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Taustaa ja tyon tavoitteet (1/2)

» Ensimmainen liikenneverkon strateginen tilanne- » Liikenneverkon strateginen tilannekuva on laadittu
kuva valmistui huhtikuussa 2020 ja sen paivitys erityisesti valtakunnallisen liikennejarjestelma-
tammikuussa 2021. Tassa tydssa sita on paivitet- suunnitelman (VLI]S) ja sen paivitysprosessin tar-
ty tarpeellisin osin ja uutena osioina on lisatty peisiin. Liikenneverkon strategisella tilannekuvalla
mm. yksityistietarkastelut. on merkittava rooli myds suunnitelman liikenne-

_ _ _ verkkoja ja solmupisteitd koskevien toimenpiteiden

» Tilannekuvassa on tuotettu valtakunnallisesti toimeenpanossa.
merkittavimman liikenneverkon ja sen tarkeim-
pien solmupisteiden tilannekuva nykytilanteessa » Tilannekuva on tekninen asiantuntijaselvitys, joka
seka asiantuntija-analyysi vuonna 2032. Keskei- on koottu virastojen asiantuntijatyona. Se perus-
sena tavoitteena on ollut tunnistaa yhteysvalita- tuu mm. tilastoihin, olemassa oleviin ja paivitys-
solla valtakunnallisesti kaikkein merkittavimmat prosessin rinnalla laadittuihin selvityksiin, valta-
haasteet seka pullonkaulat liikenneverkon toimi- kunnallisiin liikenne-ennusteisiin seka laajaan
vuuden kannalta. Tilannekuvassa ei esiteta kaik- nakemykseen liikennejarjestelman nykyisista ja
kia liilkenneverkon ja solmujen haasteita. Tassa tulevista tarpeista. Lisaksi virastot ja ministerio
tydssa ei myodskaan maariteta toimenpiteita. ovat mukana useissa erilaisissa yhteistydverkos-

toissa ja osallistuvat erilaisiin tilaisuuksiin seka
tapaamisiin sidosryhmien kanssa. Tilaisuuksista
saatuja tietoja ja nakemyksia hyddynnetaan, kun
virastojen asiantuntijat analysoivat liikenneverkon
sekd solmupisteiden vaikutuksiltaan merkittavim-
pia haasteita.

TRATICCM



Taustaa ja tyon tavoitteet (2/2)

» Liikenneverkon strategisen tilannekuvan paivitys
on jatkuva prosessi, joka kehittyy tarpeiden, saa-
tavilla olevan tiedon seka saatujen kokemusten
perusteella. Sen paivitys tapahtuu kahdesti vuo-
dessa. Tilannekuva tullaan integroimaan jatkossa
osaksi mybhemmin tuotettavaa laajempaa
liikennejarjestelmdaanalyysia.

» Strategisen tilannekuvan tekemista on ohjannut
Lilkenne- ja viestintaministeri6. Strategisen tilan-
nekuvan koonnista on vastannut Liikenne- ja vies-
tintavirasto Traficom yhteistydssa Vaylaviraston
kanssa. Traficomissa tydsta ovat vastanneet Marko
Maenpaa, Taina Saarinen, Anna Patynen ja Karo-
liina Aalto. Vaylavirastossa tydsta ovat vastanneet
Erika Helin, Pekka Ovaska, Jukka Peura ja Olli
Holm. Lisaksi molemmista virastoista tydn aineis-
ton ja analyysien tuottamiseen on osallistunut
laaja joukko muita asiantuntijoita.
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Tilannekuvan tamanhetkinen paivitys- ja vuorovaikutus-
prosessi: Saatuja tietoja ja ndkemyksia hyédynnetaan virastojen
asiantuntija-analyysien pohjana

Tilakuvan julkaisu Tilakuvan julkaisu Tilakuvan julkaisu
vuodenvaihteessa alkukesasta vuodenvaihteessa
Seuraavan tilakuvan Raataloity Seuraavan tilakuvan » Raataloity vuorovaikutus
tarkeimpien » vuorovaikutus ja tarkeimpien ja tiedonkeruu
paivitystarpeiden tiedonkeruu paivitystarpeiden tunnistettujen
tunnistaminen tunnistettujen tunnistaminen paivitystarpeiden
paivitystarpeiden mukaisesti
mukaisesti v JV
N 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Jatkuva mm. Elinkeinoelamayhteisty0 ja tapaamiset yritysten kanssa, alueelliset LJ-

vuorovaikutus

Vuosittaiset

Tarvittaessa
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tyoryhmat, MAL-yhteistyoryhmat, saanndlliset keskustelut ELY-keskusten
kanssa, L]J-analyysin perustettava analyysiverkosto

mm. Liikenne 12-suunnitelman ylimaakunnalliset keskustelut ja LJ-foorumi

mm. Erilliset selvitykset ja tutkimukset, erikseen toteutettavat
sidosryhmakuulemiset/keskustelut, webinaarit



Kooste koronan vaikutuksesta liikkenneverkolla
ja sen solmupisteissa

>

Kevaalla 2020 koronapandemian takia maaliskuusta
alkaen liikennetta on rajoitettu eri tavoin. Vuoden
aikana on ollut mm. liikkumisrajoituksia, etatydsuosi-
tuksia, rajanylitysta ja matkustajamaaria liikenne-
valineissa on rajoitettu ja yhteiskunnan toimintoja on
suljettu. Em. asioilla on ollut vaikutuksia my®ds liiken-
teeseen seka kuljetuksiin ja sita kautta lilkkenneverkon
ja solmujen toimintaan. Vaikutukset ovat vaihdelleet
alueittain ja kausittain.

Koronapandemian vaikutusta liikennesuoritteen tule-
vaan muutokseen ei ole tassa yhteydessa arvioitu.
Liikenteen ja kuljetusten vahentyminen on osaltaan
vahentanyt lyhyella aikavalilla liikenneverkon ja sol-
mujen kapasiteettihaasteita.

Vuonna 2020 maanteiden liikennesuorite vaheni kes-
kimaarin noin 7 % koronapandemian seurauksena.
Henkilo- ja pakettiautojen liikennesuorite laski noin
7 %, kuorma-autojen noin 2 % ja linja-autojen noin
13 % edelliseen vuoteen verrattuna.

Rautateilla matkustajamaarat vahenivat kaukoliiken-
teessa 45 % ja lahiliikenteessa 34 %. Rautateiden
kuljetusmaarat sen sijaan pysyivat edellisvuoden
tasolla.
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Linja-auto ja taksiliikenteen matkustajamaarat ovat olleet
pandemian ajan hyvin alhaisella tasolla. Kevaalla 2021
paikallisjoukkoliikenteen matkustajamaarat ovat edelleen
35-50 % normaalitilanteen matkustajamaarista. Markkina-
ehtoisen linja-autoliikenteen yhteyksia on lakkautettu seka
valiaikaisesti etta jonkin verran pysyvammin. Tilaus- ja
matkailubussiliikenne on ollut pandemian ajan lahes taysin
pysahdyksissa.

Ulkomaan merikuljetukset vahenivat vuoteen 2019 verrat-
tuna noin 5 % ja kotimaan vesikuljetukset noin 30 %.
Ulkomaan matkustajaliikenne vesilla vaheni noin 65 %.
Saimaan kanavan tavaraliikennemaarat puolestaan kasvoi-
vat noin 20 %.

Lentoliikenne on karsinyt pandemiasta merkittavasti. Len-
toasemien yhteenlaskettu matkustajamaara laski noin

75 % vuoteen 2019 verrattuna. Kaikkiaan 14 lentoasemaa
oli vaihtelevasti kiinni vuoden 2020 aikana.

Rajanylityspaikoilla rautateiden matkustajamaarat vaheni-
vat lahes 80 % vuoteen 2019 verrattuna. Tavaraliiken-
teessa raideliikenteen kuljetusmaarat kasvoivat kaikilla
raja-asemilla yhteensa noin 5 %. Maantieliikenteessa
ajoneuvojen maara vaheni noin 55 %.



Maantieverkko seka
linja-autolitkenteen
terminaalit ja pysakit

Liikenneverkon strateginen tilannekuva



Maanteiden liikennesuorite 2020

(Lahde: Tilastokeskus 2021)
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Vuonna 2020 maanteiden (78 000 km) liikennesuorite
vaheni keskimaarin noin 7 % koronapandemian seurauksena.

Henkilo- ja pakettiautojen liikennesuorite laski noin 7 %, kuor-
ma-autojen noin 2 % ja linja-autojen noin 13 % edelliseen vuo-
teen verrattuna.

Tieluokittain liikenteen keskimaaraiset muutokset olivat erilaiset.
Valtateilla liikennesuorite laski noin 9 %, kantateillda noin 6 %
seka seutu- ja yhdysteilld noin 3 %.

Luvut kuvaavat vain keskimaaraisia muutoksia, joten eri kuukau-
sina, eri teilla seka eri alueilla muutokset ovat erilaiset.

Liikennesuorite vaheni erityisesti kevaalla 2020, mutta on monin
paikoin palautunut sen jalkeen Iahes ennalleen.

Luontomatkailukohteissa liikkennemaarat kasvoivat voimakkaasti,
kun taas lentokentta- ja rajaliikenneyhteyksien osalta vahene-
mat olivat huomattavia.

Keskimaarin suurin alenema oli Kaakkois-Suomessa (-13 %) ja
pienin muutos Pohjois-Pohjanmaalla (-4 %).

Edellisina vuosina maanteiden liikennesuoritteen kasvu on ollut
hyvin tasaista. Koronapandemian vaikutusta liikennesuoritteen
tulevaan muutokseen ei ole tassa yhteydessa arvioitu.*
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Lilkkenteen maara ja ennuste

(Lahde: Vaylavirasto 2020, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)

~ seutu

[ Tampereen

Turun seutu

 Paakaupunkiseutu

TRAFICCM V7

Vaylavirasto
Trafikledsverket

KVL 2019

0- 1000
—— 1000 - 3 000
== 3000 - 6 000
— 6000 - 12 000
@ 12 000 - 20 000
== 20 000 - 40 000
e 40 000 - 60 000
- > 60 000

Ajoneuvomadrien
kasvu 2017-2030 |

KVL 2030 (ajon./vrk)

0-1000 —— 0-500
— 1000 - 3 000 — 500-1000
-~ 3000 - 6 000 1000-1500
—— 6000 - 12 000 = 1500-3000
- 12 000 - 20 000 3000-6000
w20 000 - 40 000 = 6000-9000 ;
= 9000-12000

=== 40 000 - 60 000

= >12000
= > 60 000 b



Raskaan litkkenteen maara ja ennuste

(Lahde: Vaylavirasto 2020, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit maantieverkolla* Ydin- ja kattavan verkon
maantleyhteydet J

Kattavan verkon tien tulee olla joko moottoritie, moottoriliikennetie tai perinteinen strategi-
nen tie - korkeatasoinen maantie, jolla tarkea tehtava pitkan matkan liikenteessa.

Ydinverkon tulee olla

Puutteita

*  Moottoritie tai moottoriliikennetie ydinverkolla
« 100 kilometrin valein levahdysalueita
» Vaihtoehtoisia polttoaineita saatavilla Ydlinverkko

Maantie

== Maantie

Rovaniemi

Kriteerien tayttyminen maantieverkolla:

Kattava verkko

Maantie

Kattava tieverkko: Kattavan verkon tiet ovat valtateita, joiden voidaan katsoa tayttyvan kriteerin.
Ydinverkko:

» Scandinavian—Mediterranian Corridor: Valtatie 1 ja 7 (E18) moottoritietd (pl. Naantali—Raisio),
Keha III (E18) on 2+2-kaistainen.

» North Sea-Baltic Corridor: Valtatiet 4 ja 29: Moottoritie/moottoriliikennetieosuuksia valilla
Helsinki-Heinola seka Jyvaskylan, Adanekosken, Oulun ja Kemi-Tornio seuduilla - vajaat 40 %
tieosuudesta kattaa kriteerit.

— Maantie

» Levahdysaluekriteeri tayttyy, kun otetaan kaikki levahdysalueet ja huoltoasemat huomioon.
Vaihtoehtoisia polttoaineita on saatavilla.

Lisaksi maantietunneleihin, lilkenneturvallisuuteen ja dlykkaaseen liikennejarjestelmaan o
liittyvat vaatimukset on taytetty. <, ¢ ARG £
effamn | L8 ¥ uglm
Maananhamina * ¢ B anors
* J4senvaltion pyynndstd komissio voi mydntda asianmu- Skandinavia-Véalimeri-ydinverkkokdytdvéa kulkee Eteld-Suomen halki. CEF-asetuksen uudistuksen
I— kaisesti perustelluissa tapauksissa maantieliikenneinfra- myéta tulee voimaan ydinverkkokéytavien pidennykset Pohjanmeri—-Baltia: Helsinki-Luulaja seka
TR |CvM struktuurin osalta poikkeuksia. Suomi ei ole vapautusta Skandinavia-Vélimeri: Tukholma-Luulaja-Oulu/Narvik. Suomi valmistelee kantojaan TEN-T-

hakenut. asetuksen uudelleenarviointiin.



Asetus maanteiden paavaylien
palvelutasoluokista

Palvelutaso
— |

— ||

» PalvelutasoluokkaI (3 672 km):
turvataan pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus
nopeusrajoitus padosin vah. 80 km/h, moottoriteilld 120 km/h

turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannoéllisin valein

vV v v Vv

liittymien maaraa rajoitettu

» Palvelutasoluokka II (1 844 km):

» turvataan alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pitkadmatkaiselle
liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus

» nopeusrajoitus paaosin vah. 80 km/h

» alueelliset olosuhteet voidaan ottaa huomioon ohitusmahdollisuuk-
sien maarassa seka liittymien maarassa ja tyyppivalinnassa

» Huomioitava, ettd kaupunkeihin paattyvilla sisaantulojaksoilla seka lapi- ja
ohikulkuteilla on maanteiden paavaylien palvelutaso sovitettava vallitse-
vien olosuhteiden mukaiseksi.

—— \ ’ Vaylavirasto
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Paavaylaverkon palvelutaso 2020

Maanteiden paavaylista noin 3 500 km on paavayldaasetuksen mukaisessa
hyvassa palvelutasossa.

Palvelutasoanalyysin mukaan puutteita on seuraavasti:

« Liikenteellinen palvelutaso (PT): 342 km tiejaksoja, joissa pitkdmatkaisen lii-
kenteen hyva ja tasainen matkanopeus tai nopeusrajoitustavoite ei toteudu ja lisaksi
liittymat voivat merkittavasti haitata paasuunnan liikennetta.

« Liikenneturvallisuus (TU): 118 km tiejaksoja, joilla on kohonnut todennakdisyys
joutua henkildvahinkoon johtavaan onnettomuuteen ja lisdksi onnettomuuksien
maara tiekilometria kohden on suuri. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien puuttumi-
nen on yksi mahdollinen liikenneturvallisuusongelman syy.

- Standardi (ST): noin 750 km tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on liikennemaa-
raan ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen tason, jota sujuva ja turvallinen
pitkdmatkainen liikenne tarvitsee. Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset.

Paavaylaasetuksen palvelutasovaatimukset kohdistuvat ensisijaisesti liikenteen suju-

ymparistdéhaittojen vahentamlnen sen sijaan elvat ole asetuksessa esilla.

Kaikkein merkittavimpia puutteita on yhteensa noin 200 tiekilometrilla palvelu-
tasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparistohaittojen kannalta. Lisaksi noin 1 800
tiekilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittavan palvelutason turvaamiseen.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
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,‘W’\ri\ Sj
|
\5 D§
~ 4

Pasvaylat \57
e Kolme puutetta ¢
=5
e Kaksi puutetta )
g
e Turvallisuuspuute >
ouLy
- = Palvelutasopuute —
/ s
Standardipuute <&
KAJAANI(
) &
3

l”o
NP R

%

& X
VAASA./ \%

Ly
?’
>
@
5

g
KUOPIO
| <
SEINAJOKI N
< y 4 _JOENSUU N
JYVASKYLA = 3 > Vi
- /\~i9
\O
E\

3 e TAMPERE
\ &\t 2 6‘3
RAUMA % L
Vt n "3 <

1‘3/ (‘1

Ve 19
R N
TN
)
4>

P

13

HELSINKI



Paavaylaverkon merkittavimmat
palvelutasopuutteet 2020

Paavaylilld on 213 km tiejaksoja, joiden palvelutaso
on puutteellinen alle 80 km/h nopeusrajoituk-

sen takia.

Sujuvuusongelmia eli viikoittain toistuvaa ruuhkau-

tumista esiintyy 141 km:lla.

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla yhteys-

valeilla:

Padviylien N EErE Nopeus-

palvelutaso- LI TLITE al_le EVCI SNV Yhteensa
vaatimukset alittava ss,%kur\%:;? alle 80 ongelmia (km)
tiepituus (km) ongelmia  km/h

Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 0 4 34 39
Vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 13 23
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23
Vt 12 Tampere - Palkdne 0 6 12 19
Vt 2 Helsinki - Pori 2 6 14 17
Kt 50 Keha III 0 2 13 15
Vt 25 Hanko - Mantsala 0 11 4 15
Vt 12 Rauma - Tampere 1 14 1 14
Vt 8 Turku - Pori 0 7 6 13
Muut yhteysviélit 9 130 44 165
Padvaylat yhteensa 12 213 141 342
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Paavavlaverkon merkittavimmat

turvallisuuspuutteet 2020

Paavaylilla on yhteensa 118 km merkittavia
lilkenneturvallisuuden ongelmakohtia, joissa on
kohonnut todennakdisyys (ajokilometria kohden)
joutua henkildvahinkoon johtavaan onnettomuuteen
ja lisaksi henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtuu
paljon (tiekilometria kohden).

Merkittava

Yhteysvalin liilkenne-

pituus U QTENETTEY tiepituus
(km)
-puute

Vt 4 Lahti - Jyvaskyla 164 16,0 10 %
Vt 9 Tampere - 151 7.7 5 %
Jyvaskyla
Vt 15 Kotka - Kouvola 49 7,6 16 %
Vt 9 Jyvaskyla - Kuopio 114 5,4 5 %
Vt2 Helsinki - Pori 223 4,1 2 %
Vt 4 Rovaniemi - Inari 328 3,7 1%
Vt 12 Tampere - Palkane 43 3,0 7 %
Kt 40 Turun kehatie 28 2,6 9 %
Muut yhteysvaélit 4224 42 1%
Paadvaylat yhteensa 5515 118 2%

—— \ ’ Vaylavirasto
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Paava

Vuoteen 2032 mennessa paavaylien liilkennemaarat
ovat kasvaneet ja sen myota sujuvuusongelmia
eli viikoittain toistuvaa ruuhkautumista esiintyy

342 km:llax

Alle 80 km/h nopeusrajoituksia edelleen 213 km.

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla yhteys-

valeilla:

Paavaylien
palvelutaso-
vaatimukset alittava
tiepituus (km) 2030

Nopeus-
rajoitus alle
80 km/h ja

sujuvuus-
ongelmia

Nopeus-
rajoitus [Sujuvuus-

alle 80
km/h

ongelmia

Yhteensa
(km)

laverkon merkittavimmat
palvelutasopuutteet 2032

v

N
R

Tampereen seutu

—
N

.\“

Turun seutu

Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 1 4 47 51
Vt 25 Hanko - Mantsala 4 11 38 46
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 23 33
Vt2 Helsinki - Pori 2 6 29 33
Kt 50 Keha III 0 5 31 32
Vt 8 Turku - Pori 3 8 23 27
Vt3 Tampere - Jalasjarvi 1 5 20 24
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23
Vt 12 Tampere — Palkane 2 6 18 23
Muut yhteysviélit 12 136 113 245
Padvaylat yhteensa 25 214 342 529

—— \ , Vaylavirasto
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Paavaylat 3{

Nopeusrajoitus alle 80 km/h ja ’.\\
e sujuvuusongelmia vuonna 2030 3
(HCM E/F) 1

i

=== Nopeusrajoitus alle 80 km/h

Sujuvuusongelmia vuonna 2030 '/ ‘\
(HCM E/F) A 4

o
i f (’\/‘\
v 4 { \
-A/'f ) J \\
)( /‘ / o\
X /J \ \
ey 1 \ \
; f 3 \ \\
,«" \\‘/‘ f‘?\\ \
[ X

/ \ \

»
y J
: f
\ 4 \\ | "/
{ \ | /
\ p ( / J
| — ) b /
7\ = [ y
: N \ \//J //‘
A‘Y Z
& X



Paava

laverkon yhteysvalien kaikki palvelu-

tasopuutteet ja

TRAFICCM VS

investointitarpeet 1/3

Liikennemaars, | Palvelutasopuutteet, Investointitarpeet (2020 -
ajon/vrk km 2032), M€
Pituus Palvelutaso- . .
Yhteysvali . .. |Suunnitelmien
(km) .. .. |Raskas puutteisiin .
Kaikki |... PT TU ST ) mukainen
liikenne kohdistettu .
tarve yhteensa
tarve
Vt 1 Helsinki - Turku 155 | 20840 ( 1850 0 0 0 20
Vt2 Helsinki - Pori 223 5930 750 19 6 37 70 70
Vt3 Helsinki - Tampere 169 | 26670 | 2480 9 0 0 50 100
Vt3 Tampere - Jalasjarvi 152 9950 1210 14 4 31 80 80
Vt3 Laihia - Vaasa 22 10700 680 0 0 11 100
Vt 4 Helsinki - Lahti 98 29830 | 2590 4 0 0 50 90
Vt 4 Lahti - Jyvaskyla 164 [10010] 1300 | 6 [ 18 | 2 120 120
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 337 6 610 950 23 2 19 230 230
vt 4/29 Oulu - Keminmaa 133 | 11260 | 1210 8 3 21 140 140
Vt 4 Keminmaa - Rovaniemi 113 4260 590 7 2 2 50 50
Vt 4 Rovaniemi - Inari 320 1560 240 12 3 39
Vt 5 Lusi - Mikkeli 81 7120 870 0 0 9 10
Vt 5 Mikkeli - Kuopio 172 9810 960 1 4 0 120
Vt 5 Kuopio - lisalmi 77 8 440 870 0 0 3 100
Vt 5 lisalmi - Kajaani 105 3530 390 5 1 1 10

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Paavaylaverkon yhteysvalien kaikki palvelu-
tasopuutteet ja investointitarpeet 2/3

Liikennemaara, | Palvelutasopuutteet, Investointitarpeet (2020 -
ajon/vrk km 2032), M€
. Pituus Palvelutaso- . .
Yhteysvali . .. |Suunnitelmien
(km) .. .. |Raskas puutteisiin )
Kaikki | .. PT TU ST . mukainen
lilkenne kohdistettu .
tarve yhteensa
tarve
Vt 6 Koskenkyla - Kouvola 65 6 350 830 5 0 6 130 130
Vt 6 Kouvola - Imatra 131 8670 | 1330 2 0 10 20 20
Vt 6 Imatra - Joensuu 188 3840 490 4 2 0 20
Vt 6Joensuu - Kajaani 229 2420 200 6 1 6 20
Vt 7 Helsinki - Vaalimaa 176 | 12550 | 1400 2 0 0 20
Vt 8 Turku - Pori 143 8900 940 15 0 51 30 30
Vt 8 Pori - Vaasa 175 2730 480 0 4 40
Vt 8 Vaasa - Ytterjeppo 66 5100 550 2 0 5 100
Vt 8 Ytterjeppo - Kokkola 63 5720 890 3 0 11 40 40
Vt 8 Kokkola - Oulu 165 4350 540 19 2 6 70 70
Vt 9 Turku - Tampere 122 6930 760 3 8 12 30 80
Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 151 | 11130 1130 9 60 100 100
Vt 9 Jyvaskyla - Kuopio 114 | 4920 590 4 11 16 60 80
Vt 9 Kuopio - Joensuu 126 5230 410 12 1 6 130 130
Vt 9 Onkamo - Niirala 33 2450 210 5 0 28 110

—— \ ’ Vaylavirasto
TR'I*I' ICVM Trafikledsverket



Paavaylaverkon yhteysvalien kaikki palvelu-
tasopuutteet ja investointitarpeet 3/3

Lilkennemaara, | Palvelutasopuutteet, Investointitarpeet (2020 -
ajon/vrk km 2032), M€
Pituus Palvelutaso- . .
Yhteysvali . .. |Suunnitelmien
km) | it [R2%@8 | pp | qu | 7 | PUUMelsiing L ainen
liikenne kohdistettu .
tarve yhteensa
tarve
Vt 12 Rauma - Tampere 141 7 380 630 16 8 7 50 80
Vt 12 Tampere - Pdlkane 43 10940 790 19 4 18 130 130
Vt 12 Palkane - Tuulos 35 3370 440 0 0 0
Vt 12 Tuulos - Lahti 50 6 820 910 0 1 13 40
Vt 12 Lahti - Kouvola 52 7750 1110 8 2 10 120 120
Vt 15 Kotka - Kouvola 29 [ 7420 [ 1020 | 7 [Tan | 4 100 140
Vt 18 Seindjoki - Laihia 62 6 280 460 2 3 0 40 40
Vt 19 Jalasjarvi - Seindjoki - Ytte| 121 4 860 720 1 0 19 10
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 467 | 1030 | 190 100 100
Vt 25 Hanko - Mantsala 159 6910 870 15 2 66 150 150
Kt 40 Turun kehatie 28 20600 [ 2110 7 3 7 260 310
Kt 50 Keha Ill 32 [51150 | 5200 | 22 0 0 150 150
St 103 Vuosaaren satamatie 4 7 390 2470 0 0 0
St 355 Merituulentie 3 6570 1240 3 3 3
Yt 1851 Suikkilantie 2 14380 | 1450 2 0 0
TRASICOM \ ’ YHTEENSA 5515 | 7784 867 360 116 749 2500 3500

Trafikledsverket
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Maantieverkon kehittamistarpeet 2021-2032

Maanteiden paavaylilla noin 200 tiekilometrilla on kaikkein merkitta-
vampia puutteita palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparist6-
haittojen kannalta. Naiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa vastaamaan
asetuksen vaatimuksia seka nykyisia liikennemaaria ja kuljetustarpeita.

Lisaksi noin 1 800 kilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittavan palve-
lutason turvaamiseen.

Maanteiden paavaylien merkittavimmat investointitarpeet ovat noin
2-3 Mrd. euroa seuraavan noin 10 v. aikana.

Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat
merkittavasti elinkeinoelaman kuljetusten palvelutasoa ja turvallisuutta.

Suurimmat kehittamistarpeet kohdistuvat valtateille 3, 4, 9, 12, 15, 25 ja
kantateille 40, 50 seka valtateille 2, 5, 6, 8, 13, 19, 21.

Liikenne 12 suunnitelmassa esitetylla rahoitustasolla paavaylien
merkittavimmista investointitarpeista voidaan toteuttaa tarkastelu-
jaksolla noin 1/4. Kun huomioidaan samalla ajanjaksolla tapahtuva suju-
vuusongelmien lisaantyminen (noin 200 km), niin palvelutasopuutteiden koko-
naismaara lisaantyy nykytilanteeseen verrattuna noin kaksinkertaiseksi. Tama
johtuu tieliikenteen ennustetusta kasvusta ja ruuhkautumisen lisdantymisesta
vuoteen 2032 mennessa.

’ Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Maantieverkon kunto 2021

>

vV v v v Vv

Paallystetyista teista noin 7 100 km on huonokuntoisia (12 %), joista noin
1 200 km kohdistuu paateille.

Sorateista noin 2 800 km on huonokuntoisia (10 %).
Silloista noin 770 kpl on huonokuntoisia (6 %), joista paateilla noin 80 kpl.

Kavely- ja pyorateista noin 730 km huonokuntoisia (12 %).

Maanteiden korjausvelka on noin 1,5 miljardia euroa.

Tien paallyste: Huono

Paateiden kunnon heikentyminen pysaytettiin vuonna 2020. Paallysteiden kunto vaihtelee
kuitenkin alueittain. Erittain huonoja tai huonoja tieosuuksia |6ytyy etenkin Eteld-Suomes-
ta, Pohjois-Suomesta sekd paikoin myds Itd-Suomesta ja Pohjanlahden rannikkoalueelta.

Myds paallystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttaa merkittavaa
panostusta mm. kriittiset painumakorjaukset.

Kuntoluokka

Tienkayttdjien tyytyvaisyys paateiden kuntoon on heikentynyt vuoden 2010 jalkeen selvas-  ressmsemsac

ti. Vuonna 2020 tyytyvaisyys paateihin parani hieman.
Alemman tieverkon paallysteiden kunto on koko maassa paatieverkkoa heikompi.

Sorateiden huono kunto haittaa erityisesti kelirikkoaikoina kevaisin ja syksyisin, kun aja-
minen on hitaampaa ja hankalampaa.

Siltojen kuntokehitys on ollut mydnteisempaa, mutta merkittadva osa 1970-1980-luvulla
rakennettuja siltoja on tulossa lahivuosina peruskorjausikaan, mika nostaa kunnossapidon
rahoitustarvetta.

Kavely- ja pyorateiden kunnossapidolla pyritdan takaamaan teiden ymparivuotinen kaytet-
tavyys. Korjausvelan kasvu pysahtyi vuonna 2020 merkittavan lisdpanostuksen ansiosta.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*FICVM ‘( Trafikledsverket
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Huonokuntoisten paallysteiden maaran kehitys
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Huonokuntoisten paa

ennuste 2021-2032

» Kuvassa on esitetty esimerkkina
tieverkon merkittdvimman osan,
paallystetyn tieverkon (52 000 km),
kunnon kehitys.

» Lahtboletuksena perusvaylanpidon
vuosittainen rahoitus keskimaarin
noin 1.4 Mrd. euroa vuodesta 2025
alkaen, sita ennen JTS 2021-2024.

» Tieverkon kunto ja palvelutaso
heikkenee alkuvuosina, mutta
kunto kdaantyy parempaan
suuntaan kauden loppupuolella.

» Erityisesti vahaliikenteisella tiever-
kolla joudutaan alkuvuosina lisaa-
maan paino- ja nopeusrajoituksia.

— ‘ ’ Vaylavirasto
TR‘I\'I' ICVM T ¢ Trafikledsverket
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Maanteiden siltojen kunto 2021

» Maantieverkolla noin 15 000 siltaa, joista paatieverkolla noin
2 500 kpl.

» Huonokuntoisia siltoja noin 770 kpl, joista paatieverkolla
noin 80 kpl.

» Tyydyttavakuntoisten siltojen lukumaara ja pinta-ala on
kasvanut voimakkaasti - huonokuntoisten lukumaara
tulee kasvamaan myds jatkossa.

» Korjausvelkaa 1960- ja 70-lukujen silloissa. Lisaksi
1980- ja 90-luvun alussa rakennetut sillat tulevat
peruskorjausikaan.

» Sillat ovat tieverkon kriittisia kohtia.

» Siltojen kunto aiheuttaa enenevassa maarin haasteita elin-
keinoeldaman kuljetuksille, erityisesti raskaille erikoiskuljetu-
ksille ja muille massakuljetuksille.

» Kantavuuspuutteet aiheuttavat usein sen, etta silta joudutaan
uusimaan peruskorjauksen sijaan 2> kustannukset moninker-
taiset, aikatauluviiveet, muut toiminnalliset puutteet kannat-
taa korjata samalla.

R ‘ - ~ ‘ , Vaylavirasto
T ICVM ( *E;; Trafikledsverket
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Maanteiden ISOT kriittiset siltahankkeet

Alla listattuna maanteiden isot kriittiset sillat, joiden kohdalla on riski painorajoituksille
tarkasteltavalla aikavalilla v. 2021-2032.

» Sijainti tieverkolla aiheuttaisi merkittdavan haasteen etenkin elinkeinoelaman kuljetuksille.

» Kohteita, joissa kriittinen silta on korvattava uudella. Yksittaisten siltojen kustannusarvio on yli 20 M.

» Kriittiset sillat liittyvat isompaan tiehankkeeseen, jonka yhteydessa ne on tarkoitus uusia.

» Toteuttaminen ei onnistu osana perusvaylanpitoa, vaan edellyttda kehittamisrahoitusta.

Yhteysvali /
Tienumero

Mt 180 Kaarina-Parainen T-155 Kirjalansalmen silta ja Hessundinsalmen silta
T-156

Vt 9 Kanavuori- Kes-811 Leppaveden silta ja Metsolahden silta

Lievestuore Kes-807

Vt 9 Vartiala-Riistavesi SK-176 Kivisillansalmen silta

Vt 6 Kouvolan kohta KaS-766 Keltin silta

— \ ’ Vaylavirasto
TR‘I\'I' ICVM T ¢ Trafikledsverket
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Maanteiden keskisuuret ja pienet sillat

Painorajoitus = sillan kantavuus ei riita ajo- Kunto = silta on peruskorjauksen tarpeessa esim.
neuvoasetuksen mukaisille kuormille litkenneturvallisuuden tai sillan kayttoian varmis-
» Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan toteuttaa tamiseksi
painorajoituksen kannalta kriittisia keski- » Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan toteuttaa sil-
suuria ja pienia siltoja paatieverkolla noin 10 kpl. tojen peruskorjauksia noin 100 kpl. Kustannukset
Kustannukset ovat v. 2021-2032 yhteensa noin ovat v. 2021-2032 yhteensa noin 200 M€,
30 Me. » Lisdaksi perusvaylanpidon rahoituksella korjataan pie-
» Naiden lisaksi paatieverkolla on noin 10 kpl nempia siltoja noin 70 kpl vuodessa. Kustannukset
keskisuuria kriittisia siltoja, joiden kohdalla on ovat noin 60 M€/vuosi.

:‘/la_slgl(llép\?|2(<))£&11;_|(2)(|)t§|2k5|lle tarkasteltavalla aika » Naiden lisaksi paatieverkolla on 2 kpl ja muulla tiever-
' ' kolla noin 10 kpl keskisuuria siltoja, jotka ovat kun-
» Kohteiden sijainti tieverkolla aiheuttaisi mer- tonsa vuoksi peruskorjauksen tarpeessa tarkas-
kittdvan haasteen elinkeinoelaman normaali- teltavalla aikavalilla v. 2021-2032.

massaisille kuljetuksllle. vksittalsten siltojen » Paatieverkon kohteiden kustannukset ovat yhteen-

I;g%t?/lngusarwo on 5-15 M&, yhteensa noin sa noin 25 M€ ja muun tieverkon kohteiden noin
' 70 ME.

» Kohteiden toteuttaminen perusvaylanpidon : : e .
rahoituksella on erittdin haastavaa. » Kohteiden toteuttaminen perusvaylanpidon rahoi-
tuksella on erittdin haastavaa.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*FICVM ‘( Trafikledsverket



Lyhyiden lauttavalien korvaaminen silloilla

Vaylavirasto teki v. 2019 hankearvioinnin lyhyiden
lauttavalien korvaamisesta silloilla (9 kpl).

>

Tarkasteltujen kohteiden liikennemaarat ovat pienia.
Skalddssa KVL on 650, Hanhivirralla 420 ja muissa
kohteissa alle 300 ajon./vrk. My&s raskaan liikenteen
osuudet kokonaisliikennemaarasta ovat pienia.

Nykyiset vuosikustannukset lauttaliikenteesta
vaihtelevat kohteittain 0,43-1,0 M€ valilla.

Hankkeiden merkittavin vaikutus on lauttaliiken-
teen palvelusopimusten kustannusten poistumi-
nen.

Merkittavin liikenteellinen vaikutus on matka-ajan lyhe-
neminen kohteesta riippuen keskimaarin 6-11 min.

Hankkeet poistavat lauttojen painorajoituksista raskaalle
liikenteelle aiheutuvat haitat. Liikenteen paastot vahene-
vat hieman, mutta silloista voi aiheutua maisemallisia ja
muita haittoja. Kaupalliselle vesiliikenteelle ei aiheudu
silloista haittoja, mutta korkeimmat purjeveneet voivat
joutua vaihtoehtoisille reiteille.

Hankearvioinnin perusteella tarkastellut kohteet olisivat
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia lukuun ottamatta
Tappuvirran siltaa (Savonlinna/Varkaus).

- Q 7 vsylavirast
TR"*"ICVM ‘ ( Tra;lfii\l/érdassvgrket

Hankearvioinnissa kannattavaksi todettujen
silloituskohteiden (8 kpl) kokonaiskustannukset
ovat noin 110 M€.

Hyvan suunnitelmavalmiuden omaavat hankkeet
ovat mahdollista toteuttaa ensimmaiseksi:

» Kivimo (Parainen)

» Hatinvirta (Puumala)
Muut hankkeet edellyttavat rahoitusta yleissuunnitte-
luun, YVA-menettelyn toteuttamiseen ja tiesuunnitel-

man laadintaan vuosille 2021-2025. Naiden hankkei-
den toteutus olisi mahdollista vuoden 2026 jalkeen:

Saverkeit (Parainen)
Mossala (Parainen)
Skaldd (Raasepori)
Kylaniemi (Ruokolahti)
Kuparonvirta (Mikkeli)
» Hanhivirta (Enonkoski)

Yleissuunnittelua edellyttavistd hankkeista Skaldén silta
(Raasepori) on hankearvioinnin perusteella yhteiskun-
tataloudellisesti kannattavin (H/K-suhde 2,3).

vV vvVvyyvVvyy
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Kavely- ja pyoratiet valtion verkolla

» Kavelyn ja pyoradliikenteen yhteydet valtion verkolla

jakautuvat autoliikenteesta eroteltuihin kavelyn ja pyo6ra-
lilkenteen vayliin seka maanteiden pientareella kulkeviin
osuuksiin.

Erillisia kavelyn ja pyoraliikenteen vaylia on valtion
verkolla noin 6 000 km.

» Erilliset vaylat sijaitsevat usein kaupunkiseuduilla ja
muodostavat yhdessa katuverkon kanssa seudullisen
kavelyn ja pyoraliikenteen verkon.

» Lisaksi erillisia vaylia on mm. kuntakeskuksissa ja muissa
kohteissa, joissa liikenneturvallisuus tai kayttajamaarat
ovat edellyttaneet erillisen vaylan rakentamista.

Kavely- ja pyorateista noin 730 km on huonokuntoisia
(12 %). Jotta kayttajamaarat lisdantyisivat, vaylien kunnon
parantaminen on ensiarvoisen tarkeda. Korjausvelan poista-
minen luo edellytykset myd6s onnistuneelle talvihoidolle.
Huonokuntoinen paallyste on turvallisuusriski.

Kunnossapito mahdollistaa kavely- ja pyorateiden
ymparivuotisen kayton. Kaupunkiseuduilla pyritaan kehit-
tamaan laatukdytavien osalta reittikohtaista hoitoa. Tarvetta
uusille hoidon laatukaytaville on tunnistettu noin 250 kilo-
metrilla valtion kavelyn ja pyoéraliikenteen verkkoa. Korotuk-
sien kustannusvaikutus on noin 1,5 M€ vuodessa.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*FICVM ‘( Trafikledsverket
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Kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelmassa kavelyn ja
pyorailyn vuoden 2030 tavoitteeksi asetettiin 30 %
matkamaarien kasvu.

» Valtion verkon osalta infrastruktuurin ja sen kunnossa-
pidon kehittaminen ovat tarkedssa osassa tavoitteen

saavuttamista. Myos liikenneturvallisuuden tulee parantua.

Kayttajapotentiaali on suurin seudullisilla pyoratiever-
koilla ja laatukaytavilld, joten niita kehittamalla saadaan
yleensa eniten vaikuttavuutta.

» Seudullisiin tavoiteverkkoihin on tunnistettu uusia yhteys-
tarpeita noin 500 km valtion verkolla.

» Lisaksi nykyisten vaylien palvelutason korottamisille laatu-
kaytavatasoisiksi on tarvetta erityisesti seudullisilla paa-
pyorailyreiteilla.

Kayttajan nakokulmasta on oleellista, etta kavelyn ja
pyoradilyn verkot ovat jatkuvia ja selkeita kokonai-
suuksia. Tarkeaa on muodostaa seudullisesti yhteinen toi-
minnallisesti luokiteltu verkko. Yhtendisen ja jatkuvan verkon
suunnittelu, rakentaminen ja kunnossapito vaativat nykyista
enemman yhteisty6ta kuntien ja valtion valilla, jotta verkon
palvelutaso nayttaytyy kayttdjalle yhtena kokonaisuutena.
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Linja-autoliikenteen terminaalit ja

keskeisimmat solmupysakit

» Valtakunnallisesti merkittavimmat linja-autojen kaukoliiken-teen
solmupisteet ovat Helsinki (Kamppi), Tampere, Jyvaskyla ja Oulu.*

» Paaterminaaleja hyddyntavat usein monipuolisesti pitkdnmat-kainen
markkinaehtoinen liikenne, ELY-keskusten jarjestama
sopimusliikenne seka paikallisjoukkoliikenne

» Kuvassa oikealla esitettyjen terminaalien lisaksi linja-auto-
liikennetta palvelee laaja pysakkiverkosto kaupunkien katu-verkolla

ja valtion maantieverkolla.
ELY-keskusten ja kuntien vastuulla
olevien pysakkien osuudet

Kunnat
23 593 kpl

ELY-keskukset
63 446 kpl

(HSL vastaa matkustajainfor-
maatiosta myods maantieverkon
pysakeilla HSL:n toimialueella )

TRATICCM

*Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistyén kannalta (2019)
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Joukkoliikenteen pysakit maantieverkolla

» Valtion tieverkolla joukkoliikenteen pysakkiverkostosta vastaa
9 ELY-keskusta, jotka jarjestavat joukkoliikennetta toimivalta-
alueellaan

» Pysakkien infran ja varustelutason kehittdmisessa ensisijaisia
ovat solmupysakit, jotka ovat merkittavia vaihtoyhteyksien,  ELY-keskusten solmupysikki-
lityntapysakoinnin tai nousijamaarien kannalta. Tarkeimmat selvitysten tila maakunnittain
maantieverkon solmupysakit maaritetdaan ELY-keskusten
solmu-pysakkiselvityksissa, jotka laaditaan yhteistydssa _ _
kuntien kanssa. Osa selvityksista sisaltda myos tarkeimmat @ Ajantasainen
katuverkolla olevat terminaalit ja solmut. () Tyo/paivitys kaynnistyy 2021-2022

ELY-keskusten vastuulla olevat (] Paivityksen/laajemman luokittelun
joukkoliikenteen pysakit (kpl) tarve tunnistettu

Pohjois-Savo* e 11 089
Uusimaa* s 10 834
Pohjois-Pohjanmaa* EeeS——-——_—_—_————— 9 095
Varsinais-Suomi* S 7 702
Eteld-Pohjanmaa* IS S SSS—S———— 546
Pirkanmaa S S 240
Lappi meessssssssssss—— 5 100

Keski-Suomi e 4 740 e e
*ELY-keskus jarjestad

Kaakkois-Suomi* s 3 100 Joukkoliikennettd useamman

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 maakunnan alueella.
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Linja-autolitkenteen solmupisteiden
kEhitt.amiSta rPEita (pitkanmatkaisen linja-autoliikenteen nakokulma)

» Kaupunkien keskustat ovat linja-autoliikenteen » Kaukoliikenteen tarkeimpien pysakkien laatutasoa

TRATICCM

keskeisia solmuja. Tiivistyva maankayttoé vahentaa
linja-auto-lilkenteen pysahtymis- ja
pysakodintialueita. Samanaikaisesti matkailun kasvu
lisad mm. matkailubussi-liikenteen kysyntaa.
Tunnistettuja haasteita mm. Helsingin keskustassa.

Matkakeskus- ja asemanseutuhankkeissa tulisi
varmistaa riittavat tilavaraukset ja sujuvat
lilkenneyhteydet kaukobussiliikenteen seka
matkailu- ja tilausliikenteen tarpeisiin (mm.
Turku, Tampere, Oulu, Helsinki, Rovaniemi).
Vastaavasti satamissa ja lentoasemilla tulisi
varmistaa riittavat tilavaraukset linja-auto-liikenteen
tarpeisiin. Tunnistettuja haasteita Helsingin
satamissa.

Kaukoliikenteen linja-autoyhteyksien kayttamien
reittien, etenkin keskustojen sisaantulovaylien
joukkoliikenne-etuuksia tulisi kehittaa (linja-
autokaistat, liittymien kaistajarjestelyt).
Katutydmaajarjestelyista ja muista
poikkeusjarjestelyista tiedottamista tulisi kehittaa.

tulisi parantaa ja niiden saavutettavuutta kavellen ja
pyoraillen tulisi kehittaa. Kehittamisen karjessa
erityisesti kuntien keskuspysakit seka
solmupysakit.

» Tarkeimmat solmu- ja vaihtopysakit tulisi tunnistaa

alueellisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa.
Nykytilanteessa solmupysakit on tunnistettu
liilkennejarjestelmasuunnitelmissa ja
maakuntakaavoissa vaihtelevasti, usein vahintaan
kehitettavana teemana.

Suurten ja keskisuurten kaupunkien
paaterminaaleissa matkustajapalveluiden ja
matkustajainformaation palvelutaso vaihtelee
runsaasti. Heikoin tilanne talla hetkelld Oulussa,
Lappeenrannassa ja Kotkassa, jossa linja-auto-
liilkenteen matkustajia palvelee pelkka laiturialue.

Léhteet: Kaupunkiseutujen vélisen linja-autoliikenteen kehittédéminen ja matkaketjut (MAL verkosto 2020), Linja-autoliitto,
Matkailubussiliikenteen kehittdminen (Helsingin kaupunki 2020)
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Talviliikenne ja toimintaymparisto

Loka-maaliskuun (6 kk) osuus maanteiden liikenteesta
on noin 45 %.

Selvasti talvisissa olosuhteissa (lumi, jaa) kulkee koko
vuoden maantieliikenteesta vajaa 5 %.

Talvien kesto on lyhentynyt 2010-luvulla ja keston
odotetaan edelleen lyhenevan 2020-luvulla.

Liukkaudentorjunnan tarve on kasvanut 2010-
luvulla erityisesti sisamaassa ja saman kehityksen
odotetaan jatkuvan 2020-luvulla. Ns. vakiintunutta
talvea ei enaa ole, vaan saa- ja kelimuutokset ovat
aiempaa tiheampia.

Tienkayttajien tyytyvaisyys talvihoitoon heikkeni v. 2018
asti, minka jalkeen tyytyvaisyys on hieman parantunut.
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» Talvikuukausien liikenneturvallisuus on parantunut

samaan tahtiin tai hiukan nopeammin kuin kesakuukau-
sien liikenneturvallisuus: vakavien onnettomuuksien
riski on 2000-luvulla pienentynyt yli 50 % ja onnetto-
muuksien vakavuusaste on pienentynyt.

Paateiden 1-ajorataisilla osuuksilla vakavien onnetto-
muuksien riski on edelleen korkeampi talvikuukausina
kuin kesakuukausina.

Vuoteen 2032 mennessa ajoneuvotekniikka ei viela
merkittavasti ehkaise talvikeleihin liittyvia riskeja nyky-
tilanteeseen verrattuna. Vilkkailla teilld, joilla ajosuuntia
ei ole erotettu, vakavan onnettomuuden riski sailyy
talvella korkeampana kuin kesalla
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Maantieverkon talvihoito 2021-2032

» Talvikunnossapitoa koskeva ohjeistus on ajan tasalla.

» Lisdantyva liukkaudentorjunnan tarve nostaa talvihoidon maaran
tarvetta tarkastelujaksolla edelleen jonkin verran, vaikka talvien kesto
voi lyheta.

» Talvikunnossapitoluokitus on yhtenadinen paateilld. Tarkastelujakson
alkupuolella on paateilla talvihoitoluokkien nostotarpeita noin 400 km.
Tama on liikenneturvallisuuden kannalta kustannustehokasta.

» Seutu- ja yhdysteilla talvihoitoluokkia nostetaan v. 2020-2023
yhteensa 2000-3000 km. Jakson loppupuolella talvihoitoluokkien

korotustarpeet ja ohjeiden muutostarpeet maaraytyvat liikenteen = (Il) Piidosin lumipintainen

kasvun, asiakastarpeiden ja ilmaston muuttumisen mukaan.

» Hoitourakkamalli on uusittu ja kattavasti kayttéon otettu v. 2023
mennessa, jolloin myods talvihoidon laatuvaatimukset on uusittu
kaikissa urakoissa.

» Suolaus- ja hiekoitusmaarien odotetaan kasvavan tarkastelujaksolla
noin 15 %.

» Tarkastelujaksolla tarkeimpien kavely- ja pyorailyvaylien talvihoitoon
panostetaan aiempaa enemman.

—— \ ’ Vaylavirasto
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Paateiden talvihoitoluokat
- 52} Liukkaudentorjunta ilman

toimenpideaikaa
(Is) Normaalisti aina paljaana
(I} Normaalisti paljaana

(Ib) Padosin suolattava, ajoittain
hieman liukas ,}

(Ic) Paaosin hiekoitettava, ohut
lumipalanne sallittu
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Vahaliikenteisen maantieverkon merkitys

» Laajan tieverkon pitédminen riittdvassa kunnossa on kallista.
Haasteena on etenkin vahadliikenteisen tieverkon
kunnon heikkeneminen, korjausvelka ja talvikun-
nossapito.

» Maanteista yli puolet (43 500 km) voidaan luokitella
vahaliikenteisiksi, joilla KVL on alle 350 ajon./vrk.

» Naiden teiden kunto ja talvihoidon taso eivat vastaa
kaikkien tienkayttajien odotuksia. Osalle teista tarvittai-
siin rakenteen peruskorjausta. Asiakastarpeita pyritaan
huomioimaan mm. tasmatoimenpiteilla, koska laajamit-
tainen korjaaminen tai hoidon tason nosto ei ole mahdol-
lista.

» Vahaliikenteisista teistd on paallystettyja noin 16 000 km,
joista huonokuntoisia on noin 20 %.

» Loput noin 27 000 km ovat sorateita, joista noin 10 % on
huonokuntoisia. Kevaisin painorajoituksia joudutaan aset-
tamaan noin 5-10 % sorateista.

» Viime vuosina vahaliikenteisen tieverkon kunto on
edelleen heikentynyt.
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» Pienista lilkkennemaarista huolimatta vahaliikenteisella
tieverkolla on suuri merkitys paikallisille asukkaille ja
monelle elinkeinolle mm. maa- ja metsataloudelle. Liikennoi-
tavyyden turvaaminen ja kunnon pitkajanteinen sailytta-
minen on tarkeaa.

» Kunnon kannalta suurin merkitys kohdistuu metsateolli-
suuden puunhankinnan kustannuksiin ja mahdollisuuksiin.
Noin 2/3 metsateollisuuden raakapuusta haetaan vaha-
liikenteisten teiden kautta.

» Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus on kyettava turvaa-
maan ja pitdmaan myos kaikkein vahaliikenteisin tie-
verkko (yli 20 000 km, KVL alle 100 ajon./vrk) paivittain
riittdvan ajokelpoisena ja tyydyttavassa kunnossa.

» Vuosina 2021-2032 vahaliikenteisen tieverkon kunto
laskee.

» Vilkasliikenteisten teiden kunnossapito priorisoidaan,
joten vahaliikenteisen tieverkon kunto laskee. Huono-
kuntoisille teille joudutaan asettamaan enemman paino-
ja nopeusrajoituksia, mitka lisaavat lilkkenndinnin kustan-
nuksia. Talvikunnossapidon nykyinen taso pyritaan sailyt-
tamaan.

» Suurellakaan rahamaaraisella vahaliikenteisiin teihin
kohdistuvalla lisapanostuksella ei saada aikaan nakyvia
muutoksia valtakunnallisissa vaikuttavuusmittareissa.
Tama korostaa yllapitorahoituksen kohdentamisen
tarkeytta tarpeen perusteella, johon ELY-keskuksilla on

alueellaan paras asiantuntemus. 34



Raskaan litkkenteen massat ja mitat

» Ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien suurimpia
sallittuja mittoja ja massoja on muutettu viime
vuosina seuraavasti:

» 10/2013

» ajoneuvoyhdistelman maksimimassa 60t > 76t,
korkeus 4,2 m 2 4,4 m

» 1/2019

» Ajoneuvoyhdistelman maksimipituus 25,25 m
gézl,g m, puoliperavaunuyhdistelma 16,5 m >
,5m

» Massat ja mitat ovat kdytossa koko tieverkolla,
ml. kunnat ja yksityistiet, mikali niita ei ole
erikseen rajoitettu.

» Yleisella tieverkolla painorajoitettuja siltoja on noin
390 kpl (3 %), nama yhta siltaa lukuun ottamatta
paatieverkon ulkopuolella.

» Pitkien yhdistelmien liikennetta kaytanndssa
haittaavia liittymia tms. on valtion tieverkolla noin
50 kappaletta.

9
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» Sallittua pitempia tai raskaampia kuljetuksia

on testattu vuodesta 2013 lahtien poikkeus-
luvilla.

» Raskaampia yli 76 t massalla liikenndivia yhdis-
telmia on liikenteessa 21 kpl. Enintaan 76 t mas-
salla liikenndivia yhdistelmia on liikenteessa alle
10 kpl.

Massojen edelleen korottamista 84/90 tonniin
rajoitetulla tieverkolla suunniteltiin vuosina
2016-2018, mutta asiassa ei ole edetty aktiivi-
sesti sen jalkeen.

Monet yritykset ovat korostaneet rajatun HCT-
massaverkon tarvetta kustannustehokkuuden
ja paastovahennysten kannalta.

Mittojen ja massojen nostolla voidaan saa-
vuttaa noin 5-20 % saastét kuljetusalasta

riippuen.

Ldhde: Autoalan tietokeskus, 2020
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Suurten erikoiskuljetusten
(SEKV)

>

>

Erikoiskuljetus on kuljetus, jonka mitat ja/tai mas-
sat ylittavat normaaliliikenteen rajat.

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko (SEKV) on
valtakunnallinen verkko, jonka mitoitusperuste on
7x7x40 metrin (korkeus x leveys x pituus) kokoiset
kuljetukset.

Suurten erikoiskuljetusten mahdollistami-
seksi ja turvaamiseksi tieverkolle on maari-
telty suurten erikoiskuljetusten tavoitetie-
verkko (SEKYV), jolla toteutettavissa hankkeissa
SEKV:lle asetetut mitoitusvaatimukset tulee ottaa
huomioon.

» Tavoiteverkossa varsinaista SEKV:a on 7 130 km ja
lisaksi kaide-SEKV-reitteja 1 740 km.

» SEKV:oon sisaltyy myds kaide-SEKV-osuuksia, joi-
den tarkoituksena on mahdollistaa liikenneturvalli-
suustoimenpiteend keskikaiteen lisaaminen teille
erikoiskuljetusreitin leveystavoitteesta tinkimalla
valivaiheen aikana esimerkiksi ennen lisdkaistojen
rakentamista.
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tavoiteverkko

» Paatdksessa tavoiteverkosta v. 2013 todettiin, etta
tavoiteverkon toteutuminen edellyttaa tuekseen reit-
tien yksityiskohtaisen maarittelyn seka SEKV:n etta
taydentavien reittien osalta. Tata ty6ta on tehty ELY-
keskusten L-vastuualueilla.

» Paivitetyn tilannetiedon saamiseksi on tarpeen tarkis-
taa valtakunnallinen tavoiteverkko ja niihin liittyvat
tarpeet ELY-keskuksissa tehtyjen tarkastelujen perus-
teella. SEKV-tiepituutta on tullut lisda arviolta noin
1 000 km v. 2013 maariteltyyn verkkoon. Suunnitte-
lussa on tarpeen kiinnittaa erityista huomiota erikois-
kuljetusreittien sujuvuuteen riittavan aikaisessa vai-
heessa, kun suunnitellaan esim. kaupungin tai kun-
nan maankayttda ja liikenneratkaisuja.

36



Raskaan liikkenteen taukopaikat ja
niiden palvelut

» Yleisesti raskaan liikenteen taukopaikkojen » Satamien synnyttama uusien pysakointipaikkojen
kysyntd kohdistuu suurien kaupunkien, sata- tarve arvioitiin pysakointialueiden yon kayttoasteiden
mien ja terminaalien ldheisyyteen, useiden ja luvattoman pysakoinnin maaran perusteella. Hel-
paiteiden solmupisteisiin ja paiallekkiisille singin Lan5|§at_a_|man _Ilsatar_ve yon yli pysakoinnille on
taukovyohykkeille. noin 50 pysakointipaikkaa ja Vuosaaren sataman

~ noin 120 pysakdintipaikkaa.
» Helsingin seudun lisaksi Jyvaskylan, Adanekos-

ken ja Kuopion kohdilla sijaitsevilla taukovyé- Lansisatamassa pysakointia ollaan kieltamassa, joten

yhteensa Lansisataman tuoma lisatarve yon yli pysa-

hykkeilla on suurin kysynta ja suurlm!na_t kdintipaikoille on samaa luokkaa kuin Vuosaaren
puutteet minimipalvelutason taukopaikoista. sataman eli noin 120 pysakdintipaikkaa.

» Asiakastyytyvaisyystutkimuksissa yli 1/3 raskaan » Satamien pysdkointipaikkojen kysynta kohdentuu
lilkenteen kuljettajista tyytymattémia lepoaikojen Keha III:n sisapuolelle ja myds paateiden suuntaan.
pitamisen mahdollisuuksiin, enemman ajavat . . _ _
tyytymattdmimpia. > Talla hetkella puuttuu valtakunnallinen suunnitelma

raskaan liikenteen taukopaikka- ja siirtokuormaus-

» Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on v. 2015 laa- alueverkon kehittdmisesta, jossa huomioidaan mm.
dittu tarkempi selvitys. Tarvetta raskaan liikenteen ajo- ja lepoaikasaaddkset, terminaalien pysakdinti-
pysakointipaikkojen lisaamiseen on valtateilla 2, 3, paikkojen rajallisuus ja kuljetusten aikaraamit.

4,7, 10, 12 ja 25 seka kantatiellda 50 (Keha III).
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Yhteenveto maantieverkon haasteista
2021-2032

» Paavaylat vastaavat padosin liikenteen ja kulje- » Yhteiskunnan muutokset ja kasvavat kaupunkiseu-
tusten tarpeisiin. dut luovat haasteita.

» Laajan tieverkon pitaminen riittavassa kunnossa » Henkiléliikenteen nakékulmasta korostuu tyomatka-
on kallista > haasteena etenkin siltojen isot liilkenteen tarpeet, kaupunkiseutujen kehittami-
peruskorjaustarpeet, vahadliikenteisen tiever- sen tukeminen, kestavan litkkenteen houkuttelevuu-
kon kunnon heikkeneminen, korjausvelka ja den ja turvallisuuden lisaadminen seka liikenteen
talvikunnossapito. haittojen vahentaminen (mm. pohjavesi- ja melu-

» Henkildliikenteessa korostuu paallysteiden heikko suojaustarpeet).
kunto, kaupunkiseutujen paikallinen ruuhkautu- » Tavaraliikenteen haasteet liittyvat pistemaisiin
minen ja alemmalla tieverkolla talvihoidon riitta- parantamistoimenpidetarpeisiin (teollisuus- ja
vyys erityisesti tydmatkaliikenteessa. logistiikkakeskukset, satamat), paikoin tieverkon

puutteisiin raskaan kaluston nakékulmasta (tieverkon
geometria, kapeus, ohitusmahdollisuudet, liittyminen,
sillat, yhdistettavyys) seka kaupunkien/satamien
sisaantulovaylien ruuhkautumiseen.

» Vaylakapasiteetin jakamiseen ja valintoihin voidaan
vaikuttaa esim. priorisoimalla kaistoja joukkoliikenteen
ja raskaan liikenteen kayttdon kaupunkien sisaantulo-
teilld seka hinnoittelulla.

» Onnettomuuksia tapahtuu suurten kaupunkien sisaan-
tuloteilla ja yksiajorataisilla valtateilla.

» Turvallisuutta voidaan parantaa mm. alentamalla
nopeusrajoituksia ja parantamalla liittymajarjestelyja
seka kavelyn ja pyoérailyn olosuhteita.

» Tavaraliikenteessa korostuu paallysteiden heikko
kunto, siltojen isot peruskorjaustarpeet, soratei-
den huono kunto seka kelirikosta johtuvat paino-
rajoitukset.

» Paavaylaasetuksen mukainen palvelutaso paa-
osin tayttyy, mutta edellyttda myos toimia useilla
yhteysvaleilla (liikenneturvallisuuden ja palvelutason
parantaminen).
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Rataverkko, ratapihat
ja asemat

Lilkenneverkon strateginen tilannekuva

—— \ , Vaylavirasto
TR"*" ICVM 'y Trafikledsverket



Henkilolitkkenne 2019 ja 2020 seka ennuste 2030

(Lahde: Vaylavirasto 2020 ja 2021, Liikennevirasto 20

Henkildliikenteen

matkat v. 2019

Kaukoliikenne 14.925 milj. matkaa

Matkojen maara rataosittain

alle 0,1 il
0,1-0.5 mil
0.5 -1 mil.
1-2 mi]
2-3mij

2-5 mi,

¥ 5 mil.

Ratsosittaiset It psoittavat matkojen
miiran wuodessa (1000 matisz)
Thastointimuutosten takia Lo sivit ole tiysin Kemi
venaiukeipeisia Skaisemien wiosien kansss

Lot ivit sissil shilikenneipuits tehnyié matko
rataosilla Hetsink-Siuntia, HWE?MH\!EE u{a
Hetsinki-Tampesre-Mokia, RiihimakiLahti ja Hesinki L ahéil

Lahde: VR, Vaylavirasto
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Henkildlitkenteen

matkat v. 2020
Kaukoliikenne 8,140 milj. matkaa

Matkojen miéréa rataosittain

alle 0,1 mil]
0.1-0.5 milj.
0.5 -1 milj.
1.2 milj

2 -3 milj

3 -5 milj

yli 5 milj.

111l
£

Rataos osoitiavat
masrén vuodessa { 1000 matkas).

Thastoinfimuutosten takia kvut eivt ole tysin
vertaiukelposia akaisampien wuosien kanssa.

sl nnelipuila matkoja
rataosila Helsinki Siunto, Huopalahi-Hiskkahariu
Helsinki-Tampere- Nokia, Rihimaki-Lahtija Helsmki Lahti

Lihde: VR, Vaylavirasto

Kokkola

L =

Q) Kolari

Rovaniemi
S kemiarvi

[ { Kontiomaki

Henkil6liikennematkojen
ennusteet v. 2030

Matkojen maara
rataosittain
alle 0,1 milj. Kolari
0,1 - 0,5 milj.
05 -1 milj
1 -2 mij 60

2 -3 mi. Roventeet

-5
B 5 i 50

Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen
maaran vuodessa (1 000 matkaa). Kemi
820

Vaasa

18. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)

Pandemiavuonna 2020
rautateiden matkamaarat
vahenivat kaukoliiken-
teessa 45 % ja lahiliiken-
teessa 34 %.

Kaukoliikenteen matkat

vahenivat vuonna 2020
kaikilla rataosilla.
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Tavaraliikenne 2019 ja 2020 seka ennuste 2030

(Lahde: Vaylavirasto 2020 ja 2021, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet)

Tavaraliikenteen

kuljetukset v. 2019
Yhteensa 38.5 milj. tonnia

Tavaraliikenteen
ennusteet v. 2030

Tavaraliikenteen

kuljetukset v. 2020
Yhteensa 38.4 milj. tonnia

- Rataosittaiset

310
- luvut osoittavat
I Rataosittaiset ko. rataosaa 710
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180 2330
2170 60 1000 1100
2980
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Vuonna 2020 rauta-
teiden kuljetusmaarat
pysyivat edellisvuoden
tasolla.

Tavaraliikenteen kulje-
tusmaarat vahenivat
vuonna 2020 useimmilla
Lansi- ja [ta-Suomen
rataosilla ja kasvoivat
joillakin Pohjois-Suomen
rataosilla.
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen
rataverkolla

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit rataverkolla

radat sahkoistetaan kokonaan ja sivuraiteet silta osin kuin se on tarpeen sahkdjunien
liilkennetta varten*

ERTMS:ia kaytetdan taysimaaraisesti*
tavaraliikenneradat: akselikuormitus vahintaan 22,5 t, matkanopeus 100 km/t ja

mahdollisuus kayttaa 740 m pitkia junia
uusien ratojen nimellinen raideleveys 1 435 mm

Pyynndsta ja asianmukaisin perustein komissio vapauttaa erillaan olevat ydinverkot em.
vaatimuksesta. Suomi ei ole vapautusta hakenut.

Kriteerien tayttyminen rataverkolla (Ldhde: Rautateiden verkkoselostus 2020):

>

Sahkoistys: Ydinverkolla puutteina Laurila-Tornio (hallitusohjelmassa) ja Naantalin satamayhteys.

Kattavalla verkolle puutteina Kuopio-Joensuu-vali, Niiralan ja Imatran rajanylityspaikat
ERTMS: Koko verkko

Akselikuormitus: Ei puutteita

Matkanopeus: Lahinna pistemaisia kohteita, kuten siltoja, liikennepaikkoja tai satamayhteyksien
paitd, joissa kriteeri ei toteudu

Junapituus: Turun rantarata (joskin vain vahan tavaraliikennetta)

Lisdksi on pantu taytantédn asetuksessa mainitut direktiivit raideliikennelailla (1302/2018)

Ydin- ja kattavan verkon ratayhteydet
seka rautatie- ja maantieterminaalit

Puutteet ydinverkolla x

"> Puutteet kattavalla
=~ verkolla

f Rovaniemi
Ydinverkko 4

Rautatieterminaali
. Rautatieterminaali
Rautatie
== Rautatie

Kattava verkko
Rautatieterminaali !
B Rautatieterminaali /
Rautatie y

== Rautatie ’I {
KogkBla /4
}aneby 5 3
- : \

n‘ Pog |
Bjorfieborg R,

7 - / H //He|smglb«s

Skandinavia-Vélimeri —ydinverkkokéytévé kulkee Eteld-Suomen halki. CEF-asetuksen

uudistuksen mydté tulee voimaan ydinverkkok&ytévien pidennykset Pohjanmeri-Baltia:
Helsinki-Luulaja sekd Skandinavia-Vélimeri: Tukholma-Luulaja-Oulu/Narvik. Suomi
valmistelee kantojaan TEN-T-asetuksen uudelleenarviointiin.
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Asetus paavaylista ja niiden palvelutasosta:
Rautateiden paavaylat

>

>

>

Rautateiden paavaylien rataosuudet luokitellaan henkilbliikenteen ja
tavaraliikenteen ratoihin niiden padasiallisen liikenneprofiilin perusteella.

Rautateiden paavaylien henkildliikenteen radoilla nopeuden on oltava
vahintaan 120 km/h. Rautateiden paavaylien tavaraliikenteen radoilla
nopeuden on oltava vahintaan 80 km/h. Tavaraliikenteen radoilla
akselipainon on oltava vahintaan 22,5 tonnia. (Vahimmaisnopeudesta ja
akselipainosta voi poiketa liikenneturvallisuuteen, ymparistdoon ja
maankayttoon liittyvien paikallisten olosuhteiden sita vaatiessa.)

Rautateista paavayliin kuuluu noin 3 400 km, joka on 57 % koko rata-
verkon laajuudesta. Paavaylilla tapahtuu noin 85 % kaikkien rautateiden
henkilbliikenteen suoritteista seka noin 90 % tavaraliikenteen
suoritteesta.

Rautateiden paavaylat tayttavat em. palvelutasovaatimukset.

—— \ , Vaylavirasto
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Rautateiden paavaylat

Muu rataverkko Raahe

Vaasa @
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Keskeisia peruskorjaustarpeita

- Rataverkolla korjausvelkaa vuoden 2020 alussa n. 1,25 mrd. €. Maara ei juurikaan
muuttunut vuoden 2020 aikana.

+ Korjausvelasta 57 % paavaylilla. Ilmenee [dhinna lisdantyneina nopeusrajoituksina
seka tasmallisyytta heikentdvina vikoina. Kuntotila talla hetkelld heikoin ns. vaha-
liikenteisilla rataosuuksilla ja ratapihojen osilla.

TEN-T kattava verkko Jp bolari

- Kehittamista ei voi tehda ilman, etta nykyinen infra laitetaan kuntoon. Peruskorja- 1

~ Rautateiden paavaylat \

uksia ja kehittamista on hyva sovittaa yhteen mahdollisuuksien mukaan. o /
- Keskeisimpia tai kriittisimpia peruskorjauskohteita nykyliikenteen nakdékulmasta: o
*  TEN-T-ydinverkko ja paavaylat: Helsinki—-Riihimaki, Kouvola-Luumaki, Riihimaki-

Tampere, Oulu-Tornio ja Luumaki-Vainikkala. Paavaylat: Jyvaskyla—-Pieksamaki ja

Tuomioja—Raahe.

« Kriittisimmat kohteet padosin kaikkein kuormittuneimmalla verkolla. Odotetta-
vissa myo0s liikenteen kasvua. Paallysrakenteen ika rataosilla tayttymassa lahi-
vuosien aikana. Tama nakyy jo nyt lisdantyneind nopeusrajoituksina seka kun-
nossapidon kiireellisina lisatdina. Lisaksi useissa kohteissa on tarpeen parantaa
kuivatusta seka routasuojausta.

Tornig

'''''''

¢ Muu rataverkko: Kirkniemi-Hyvinkaa ja Turku-Uusikaupunki seka Haapajarvi-
Saarijarvi.

« Keskeisimmat ratapihojen peruskorjaustarpeet kytkeytyvat ratapihojen kehittamis-
tarpeisiin (mm. Kokkola, Kouvola, Oulu, Tampere ja Vainikkala).

- Lisaksi on tekniikka-alakohtaisia vuosirahoitustarpeita yksittaisempiin ja hajallaan
sijaitseviin kohteisiin (kuten sillat, vaihteet, rummut, turvalaitteet). =

— L\ Vvl virast Keskeisimpia ja kriittisimpia
TRAFICCM VS e O yhteysvélien peruskorjaustarpeita. 44
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Digirata/ETCS ja turvalaitteiden uusiminen

» Nykyisin kdytdssa oleva junien kulunvalvonta- varsinainen rakentaminen ajankohtainen aikavalilla
jarjestelma on tulossa elinkaarensa paahan 2020- 2028-2040.
luvun lopussa. Nykyisen jarjestelman elinkaaren . ] .
jatkaminen ei ole teknisesti tai taloudellisesti jarke- > Digirata-pilotti on saanut 11,0 M&:n valtuuden,
vaa. Ilman uutta jarjestelmas ei rautatieliikenteessa jolla rakennetaan Kouvola-Kotka/Hamina-rata-
pystyta takaamaan edes nykyisen kaltaista palvelu- osuudelle ETCS-testirata seka laboratorion aloitus.

tasoa, puhumattakaan tulevaisuuden kasvavista

liikennetarpeista. » Uusi ETCS-jarjestelma tulee vaikuttamaan

myos turvalaitteiden uusimistarpeisiin vahen-

» EU:n TEN-T-kriteerit maarittelevat, etts rata- taen niihin tarvittavaa rahoitusta merkittavasti.
verkko (ml. kattava verkko) on varustettava euroop-
palaisella raideliikenteen hallintajarjestelmalla
(European Rail Traffic Management System, ERTMS).

» Asetinlaitteiden uusimistarpeet sovitetaan
Digiradan etenemiseen mahdollisuuksien mukaan.

» Osittain asetinlaitejarjestelmia on kuitenkin laa-
jennettava ja uusittava jo aiemmin, jotta varmis-
tetaan muiden infrahankkeiden eteneminen seka
liikenneturvallisuus jarjestelmien elinkaaren
loppuessa.

» ERTMS:n osana, uuden radioverkkopohjaisen
eurooppalaisen junakulunvalvontajarjestelman
(European Train Control System, ETCS) rakentami-
sessa toteutettaisiin valttamaton korvaava jarjes-
telma nykyisen tilalle ja perusta Suomen rataverkon
digitalisaatiolle. Uuden jarjestelman maankattava

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*"ICVM ‘( Trafikledsverket *



Tasoristeysturvallisuuden parantaminen

» Valtion rataverkolla on 2 594 tasoristeysta (tilanne 31.12.2020). Luku
sisaltaa myads sivuraiteet.

Tasoristeystiedot (paivitetty 23.10.2020)
» Suurin osa (75 %) tasoristeyksista on ns. vartioimattomia tasoristeyksia
eli niissa ei ole varoituslaitosta.

Puomillinen verolaite

Warolaite, jossa el ole puomia
. L . Rovaniemi
Puolipuomilaitos + kevyenlilkenteen valo- ja

O

» Onnettomuuksia valtion rataverkolla tapahtunut vuosittain n. 20 kpl. O aannerosaitos
@
O

Ei varolaitetta

Muu varolaite

» Valtion rataverkon tasoristeykset on luokiteltu olosuhteiden ja lilkkenne-
maarien mukaan seitsemaan olosuhdeluokkaan.

» EU-komission asetukseen perustuvan maarayksen mukaan tasoristeys,
joka ei ole maarayksen mukainen, on saatettava maarayksen mukaiseksi
vuoden 2030 loppuun mennessa, tai se on varustettava varoituslaitok- o
sella tai poistettava kaytosta. (Ve

» Tasoristeysturvallisuutta on tarkeaa varautua kehittdmaan myds vuoden \
2030 jalkeen. \

» Tasoristeysten turvallisuutta parannetaan parhaiten joko poistamalla '3',, .ﬂ" .\..z‘fkf.?hf.‘y/
tasoristeys kokonaan tai varustamalla se varoituslaitteella. Erityisesti 4 roadll e el
vahaliikenteisiin tasoristeyksiin kdytossa on myods uudenmallisia kustan- it v,'o .(
nustehokkaita ja vaihtoehtoisilla energialahteilla toimivia varoituslaitok- D s, . J" ./
sia. Poistaminen ja parantaminen kytkeytyy myo6s kehittdmishankkeisiin om0 7 L,
ja peruskorjauksiin. o ot

—— \ ’ Vaylavirasto
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Rataverkon valityskyky 1/2

» Ratakapasiteetti kuvaa rataverkon ominaisuuksiin perustuvaa
rautatiereitin junaliikenteen valityskykya aikayksikkda kohden.

» Ratakapasiteetti on suhteellinen kasite, jolle ei voida maa-
ritella yksiselitteisesti arvoa, vaan se riippuu mm. infrasta, e
kuten raiteiden maarasta, nopeusrajoituksista ja vaihteista, kaluston
ominaisuuksista kuten jarrutusmatkoista seka aikataulusta, kuten
ajo-, pysahdys- ja kaantbajoista, pelivarasta ja junien vuorovaleista.

» Liikenteen ohjauksella voidaan vaikuttaa valityskykyyn.

> Valityskykyyn kytkeytyy myos akselipainot ja junien pituudet. o
Molemmilla voidaan vaikuttaa junien maariin.

» Kaytanndssa kapasiteetin kayton tilanne rataverkolla vaihtelee
paivittain ajetuista junamaarista riippuen.

» Myds huipputunnin ajankohta vaihtelee eri rataosilla.

» Ratakapasiteettia tarkasteltaessa on huomioitava mydés ratatoiden
vaatimat tyoraot.

» Puutteellinen valityskyky ndkyy ensivaiheessa junien mydhasty-
misina, mutta voi johtaa siihen, ettei haluttua junatarjontaa pystyta
toteuttamaan.

== ~ Vaylavirasto
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Rataverkon valityskyky 2/2

» Keskeisimpia haasteita kohdistuu kaynnissa olevien hankkeiden jalkeenkin edelleen
samoille radoille. Naista monet ovat myds TEN-T-ydinverkolla.

» Paaradalla valityskykyongelmia koko valilla Helsinki-Tampere, pohjoisempana valilla
Ylivieska—-Oulu.

» Espoon kaupunkiradan osuuden lisaksi Rantaradalla ongelmia Turkuun asti.
» Luumaki-Vainikkala-valilla haasteita, Luumaki-Imatra-valille jaa haasteita. B

> Kontiomaki-Oulu- ja Kontiomaki-lisalmi-Ylivieska-yhteydet tavaraliikenteessa myo0s __ _ _.oome |
vaihtoehtoisia reitteja. Kontiomaki-Oulu-valid edelleen kehittamalla voidaan vaikut- /
taa lisalmen kautta kulkevan reitin kuormitukseen.

» Valilla Tampere-Jyvaskyla suurimmat valityskykyongelmat kohdistuvat yksiraitei-
selle Orivesi-Jyvaskyla-osuudelle.

TEN-T ydinverkko

— Muu rataverkko

» Henkil6- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita on todettu myos muilla
vhteyksilla erityisesti maakuntakeskusten valilla.

» Liikenteen kehittyminen ja sen tuomat tarpeet korostavat monin kohdin samoja
kohteita, joissa tunnistetaan jo nykytilanteen liikenteella kehittamistarpeita. Toiminta-
ymparistén muutokset esim. teollisuudessa voivat tuoda akillisia muutoksia.

» Isoimpien haasteiden ongelmat heijastuvat laajasti: Esim. valilla Helsinki-
Kerava tilanne vaikuttaa itasuunnan liikenteen kehittamismahdollisuuksiin ja Helsinki-
Tampere tilanne vaikuttaa kehittamismahdollisuuksiin Tampereelta muihin suuntiin.

» Nykytilanteeseen ja perusennusteisiin nahden valityskyvyn parantamiseen (huomioi-
den my0s pienempia matka-aikojen lyhentamisia) liittyvia keskeisimpia kehittamis-
tarpeita on 1-1,5 mrd. € (mukana ei Helsinki-Tampere ja Helsinki-Turku valien
isoimpia investointeja (hankeyhtiot)). . o .

Viélityskyvyltdan ongelmallisimpia rataosia.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
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Henkilolitkkenteen nakokulmia

Henkildliikenteen isoimpia valityskykyhaasteita on paara-
dalla koko valilla Helsinki-Tampere painottuen yhteysvalin
etelapaahan seka Rantaradalla Espoon kaupunkiradan jatkeen
vield toistaiseksi puuttuessa, mutta myds jossain maarin koko
valilld Helsinki-Turku. Henkilo- ja tavaraliikenteen erilaisia
vhteensovitushaasteita on myos erityisesti valeilla
Ylivieska-Oulu, Luumaki-Imatra ja Tampere-Jyvaskyla, mutta
lisaksi muilla yhteyksilla eri maakuntakeskuksiin.

Henkildliikenteen ennusteiden tarkeimmat muutostekijat
ovat vaestdénkasvu ja Suomen bruttokansantuotteen kehitty-
minen. Matkustajamaaran kasvu on suurinta jo nykyisin vilk-
kaimmilla rataosuuksilla. Myds Helsingin seudun lahijuna-
liilkenteen kysynnan arvioidaan kasvavan voimakkaasti. Mikali
kaukoliikenteessa tavoitellaan varsinaisia ennusteita suu-
rempaa junaliikenteen kulkumuoto-osuutta, suurin po-
tentiaali on kaytavilla, joilla on jo nyt eniten matkustajia.

Matka-aikojen lyhentaminen maakuntakeskusten valilld on
noussut viime vuosina alueiden toiveena voimakkaasti esiin.

» Esilla on ollut Helsinki-Turku- ja Helsinki-Tampere-valien
lisaksi erityisesti yhteydet Helsingista Joensuun ja Kuopion
suuntiin, Tampereelta Ouluun, Jyvaskyldaan ja Poriin seka
Seinadjoelta Vaasaan. Yhteysvaleja ei ole priorisoitu.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*FICVM ‘( Trafikledsverket

» Lahtékohdat matka-aikojen lyhentamiselle ovat eri
rataosilla hyvin erilaisia johtuen mm. ratainfran erilai-
sista ominaisuuksista.

» Liikenteen tasmallisyys on matkustajille tarkeimpia
asioita. Rataverkon kunnosta huolehtiminen vaikuttaa
tasmallisyyteen ja matka-aikoihin. Myos erilaisilla pie-
nemmilla infratoimenpiteilld saadaan liikenteen suju-
vuutta ja tadsmallisyyttd parannettua sekd matka-aikoja
lyhennettya.

» Matka-aikojen lyhentamistoimenpiteet kytkeytyvat
myds muuhun parantamiseen ja kehittamiseen seka
niiden ajoitukseen.

» Hankeyhtididen on tarkoitus edistaa junaliikenteen
nopeuttamiseen tahtaavien suurten ratahankkeiden
suunnittelua.

Useilla kaupunkiseuduilla on esilla 1ahijunaliikenteen
tms. kehittamistavoitteita. Ratainfran osalta oleellisia
kysymyksia ovat uusien seisakkeiden toteuttaminen seka
rataverkon valityskyvyn riittavyys.

Padkaupunkiseudulla keskeisena asiana on uusien HSL-
alueen varikkojen toteuttaminen
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Elinkeinoelaman ja kv-kuljetusten nakokulma
1/2

» Elinkeinoelamalle on tarkeaa koko kuljetusreitin toimivuus.

» Paavaylaverkko ja sen toimivuuden varmistaminen vastaa hyvin elinkeino-
elaman ja kansainvalisten kuljetusten tarpeisiin.

TEN-T ydinverkko

TEN-T kattava verkko

» Teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-, parannus- ja — Rouatidenpamvayiat |
kehitystoimenpiteita tarvitaan kaynnissa olevien hankkeiden lisaksi erityi- — M rataverio (
sesti valeilla Kouvola-Luumaki-Vainikkala/Imatra, Imatra-Imatran raja ja Oulu-Var- -
tius (jatkokehittaminen). Kaynnissa olevan Kouvola-Kotka/Hamina-radan parantamis
hankkeen loppuun saattaminen tarkoituksenmukaisessa laajuudessa on tarkeaa.

» Paavaylaverkon ulkopuolella elinkeinoelamalle tarkeita yhteyksia, joilla on yh-
teysvalista riippuen jo nykytilanteessa erilaisia peruskorjaus tai parantamistarpeita
ovat mm. transitomaariltdan kasvanut Hanko-Hyvinkaa ja merkitykseltaan kasvava
Joensuu-Kontiomaki (raakapuu) seka Saarijarvi-Haapajarvi (raakapuu). Erityinen
kysymys on Seindjoki-Kaskinen-radan rooli jatkossa osana rataverkkoa ja radan
parantamistarpeista huolehtiminen. Loviisan merivaylan mahdolliseen syventamiseen
kytkeytyy Lahti-Loviisa-radan riittava palvelutaso.

» Myds ratapihojen peruskorjaus seka toiminnallisuuden kehittaminen on tar-
peen ja parantaa elinkeinoelaman kuljetusten kustannustehokkuutta.

» Teollisuuden investoinnit ja toimintaymparistossa tapahtuvat muutokset voivat
tuoda nopeastikin uusia tarpeita rataverkon parantamiselle ja kehittamiselle.

Rajanylityspaikkoja ja keskeisia
. . kansainvélisid solmukohtia.
TRATICCM N § e 50



Elinkeinoelaman ja kv-kuljetusten nakokulma

2/2

» Akselipainojen korotustarpeita 25 tonniin on tunnistettu paaasiassa Etela-
Suomen puuttuvilla jaksoilla. Lisdksi on arvioitava mm. Oulu-Tornio-valin
nostotarve seka tarve nostaa verkkoa pidemmalla aikavalilla 27-30 tonniin
(vrt. venaldinen kalusto). Vahaliikenteisimmilla radoilla olisi tarpeen saavuttaa
22,5 tonnin akselipainojen vahimmaistaso.

» Erityyppisissa kuljetuksissa on esilla tarpeita nykyistd pidempien junien
kayton mahdollistamisesta rataverkolla.

» Elinkeinoelaman nakodkulmasta rataverkon raakapuun kuormauspaikka-

verkosto on tarkea.

» Perusvaylanpidon rahoituksella vuosina 2021-2023 Pohjois-Suomen, Kai-
nuun ja Pohjanmaan alueilla toteutettavien uusien kuormauspaikkojen ja
nykyisten parantamisten jalkeen valtakunnallisen verkoston kehittamis- ja
parantamistarpeita on edelleen muualla Suomessa. Lisaksi kaupunkien ja
kuntien kaupunkirakenteen ja maankaytdn kehittamistarpeista johtuvia
kuormauspaikkojen siirtotarpeita on tiedossa useita kohteita eri puolilla

Suomea.

» Kaynnissa olevien sahko6istyshankkeiden toteutumisen jalkeen paavayla-ver-
kon sahkoistamattomia osuuksia ovat enaa rajayhteydet Laurila-Tornio-
(Haaparanta)-vali seka Imatra tavara-Imatra raja. Myds paavaylaverkon ulko-
puolisia rataverkon jatkosahkdistystarpeita on tarpeen arvioida tarkemmin
(vrt. fossiilittoman liikenteen tiekartta ja elinkeinoeldman investoinnit).

—— \ , Vaylavirasto
TR‘I*I' ICVM Trafikledsverket

Raakapuu —

Metsdteollisuuden
tuotteet

Metalliteollisuuden
raaka-aineet

Metalliteollisuuden
tuotteet

Kemikaalit ja
nestemadiset
polttoaineet

Transito

Rataverkon
merkittdvimpia
kuljetusreitteja
tavaralajeittain
(Véyléavirasto

2019, tdydennetty o«
2020).
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Ratapihat ja asemanseudut

» Asemanseutujen kehittamishankkeissa tavoitteena on kehittda asemista ja nii-
den lahiymparistdista nykyistd enemman asumisen, kaupan ja liike-elaman kes-
kuksia, liittad ne kiintedmmin osaksi kaupunkirakennetta ja muuta joukkoliikenne-
jarjestelmaa. Asemanseutuhankkeita on kaynnissa monessa kaupungissa eri
puolilla Suomea.

TEN-T ydinverkko

» Ratapihat ovat matka- ja kuljetusketjun solmupisteita, jotka mahdollistavat e et e
vaihdot seka rautatieliikenteen sisalla etta rautatieliikenteen ja muiden liikenne- o

muotojen valilla. Ne ovat puskureita, jotka mahdollistavat rataverkon kapasiteetin P —
tehokkaan kayton. — Murataverkco (

» Seka henkilo- etta tavaraliikenteen nakdkulmasta keskeisia ratapihoja, joilla on
tarvetta erilaisille peruskorjaus-, parantamis- tai kehittamistoimille ovat
Kokkola-Ykspihlaja, Kouvola, Oulu, Riihimaki, Tampere, Vainikkala ja Imatra. Kaikki
nama sijaitsevat paavaylilla, lahes kaikki myds TEN-T-ydinverkolla ja ovat keskeisia
my0s verkollisesta toimivuusnakdkulmasta.

» Henkil6ératapihoilla on paljon matkustajien olosuhteita koskevia parantamistar-
peita, jotka liittyvat mataliin ja heikkokuntoisiin matkustajalaitureihin, lai-
turipituuksiin ja seka vaarallisiin laituripolkuihin (mm. Kokkolassa, Lappeen-
rannassa ja Pieksamaelld). Esteettoman ympariston tarkeys tulee korostumaan
entisestdan mm. vaeston ikaantyessa.

» Asemien liityntapysakoinnin toimivuus osana matkaketjuja on tarkeda. Kehitta-
minen vaatii eri toimijoiden yhteistydta. Tahtotilan lisdksi tarvitaan huomattavia
rahallisia resursseja. e

Keskeisia ratapihoja, joilla tarvetta ™
erilaisille peruskorjaus-, parantamis-

i ‘ ’ aylavirasto . i . . Hanko #-
TRATICCM B & [vivieste tai kehittdmistoimenpiteille.



Rautatieasemien matkustaja-
virrat

» Rautatieliikenne on jakautunut maantieteellisesti epatasaisesti el St 7\ e -
ja suurin osa matkustajaliikenteesta keskittyy Helsingin = e (i, [P S
seudulle ja Etela-Suomeen. A

» Suomen noin 76 miljoonasta junamatkasta 94 % tehdaan
300 kilometrin sateella Helsingista, eli kaikki lahiliikenteen
ja 64 % kaukoliikenteen matkoista. Pohjoisin junayhteys
paattyy Kolariin ja palvelee erityisesti alueen
matkailukeskuksia.

» 80 % koko Suomen junaliikenteen matkustajavirrasta
kulkee 27 aseman kautta (14% asemista)

» Matkustajamaariltaan Suomen vilkkaimmat viisi asemaa
ovat Helsingin paarautatieasema, Pasila, Tikkurila,
Leppdvaara ja Malmi.

» Vilkkaimman 27 aseman joukosta paakaupunkiseudun
ulkopuolelle sijoittuvat Tampere, Kerava, Jarvenpad, Lahti
ja Riihimaki.

TRATICCM \ i et 19.5.2021 53



Maankayton kehittamishankkeiden tilanne

asemanseuduilla
(Kaukoliikenteen kannalta merkittavat asemat) Asemanseudun kehittimistilanne f'/u\j._/
@ Rakenteilla Rovaniemi
» Asemanseudut ovat keskeisia kaupunkikehittamisen @ Suunnitteilla
kohteita. Etenkin suurissa ja keskisuurissa kaupungeissa @ Sstabiili

asemanseutuja kehitetaan liikenteen solmupisteiden rinnalla
asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden alueena.

» Merkittavia asemanseutujen kehittamishankkeita on
kaynnissa muun muassa Tampereella, Turussa, Oulussa,
Joensuussa, Kuopiossa ja Lahdessa.

» Tampereen, Turun, Oulun, Jyvaskylan ja Lahden MAL-
sopimuksissa on sovittu matka- ja asemakeskusten
kehittamisesta yhteistydssa valtion ja kaupunkiseutujen
kesken. Kuopiossa ratapihan parannus on kaynnissa ja MAL-
sopimuksessa on kirjattu matkustajainformaation
kehittamisesta mm. matkakeskuksen alueella.

» Ratapihojen ja asemanseutujen maankaytoén Turku, @
kehittamishankkeissa on tarkeaa varmistaa, etta hankkeiden R .
tavoitteet ja suunnitelmaratkaisut sovitetaan yhteen seka Karjaa, . cocinpas
henkil- etta tavaraliikenteen toimivuuden edellyttamien @ Helsinki

reunaehtojen kanssa.

- s Lihteet: Rataverkon tavoiteltava kehityskuva vuoteen 2050, Véyldvirasto (2020)
~ Vayl t V4 7
TRATICCM \ , Tragfi?(\(;LaSSVSrket Kestdvdn asemayhteistydn toimintamalli (2020), kaupungit 19.5.2021 54



Tulevaisuuden nakymia j
haasteita 1/2

Edelleen korjausvelasta huolehtiminen.
Ilmastonmuutokseen sopeutuminen.

Tasoristeysturvallisuuden parantaminen.
Digitalisaation ja automaation mahdollistaminen Digirata-hankkeella.
Monitoimijaympariston kehittyminen.

vV v v v v Y

Junaliikenteen houkuttelevuuden lisaaminen kestavana kulku- ja
kuljetusmuotona.

v

Rataverkon valityskyvyn turvaaminen raideliikenteen kysynnan
kasvaessa.

» Nopeampien junayhteyksien tarjoaminen maakuntakeskusten
valilla.

» Elinkeinoelaman kuljetusten erilaisiin tarpeisiin vastaaminen
huomioiden mm. teollisuuden investoinnit, transitoliikenteen kehitty-
minen ja raakapuun kuormauspaikkaverkoston tarpeet (myds maan-
kayton kehittamisesta syntyvia tarpeita).

—— \ , Vaylavirasto
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Tulevaisuuden nakymia j
haasteita 2/2

» Kansainvalisen liikenteen kehittyminen (niin yhteydet sisa-
maassa kuin rajanylityspaikoille).

» Alueiden toiveet poikittaisyhteyksien kehittamisesta huomioi-
den vahaliikenteiset ja liikenteelta suljetutut radat.

» Alueellisen junaliikenteen paikallisemmat edistamistavoitteet.

» Liikennepaikkojen kehittaminen matkustajien ja kuljetusten
tarpeita vastaaviksi huomioiden myo6s matka- ja kuljetusketjujen
toimivuus.

» Asemanseutujen maankayton kehittamisen vaikutukset ratoi-
hin ja ratapihoihin.

» VAK-lainsaadannon muutos ja mahdolliset merkittavat muutok-
set ratapihojen vaatimuksiin.

» Melun- ja tarinantorjunta seka mahdollisesti tiukentuva ympa-
ristolainsaadanto.

—— \ , Vaylavirasto
TR"*" ICVM 'y Trafikledsverket ”



Vesivaylat ja
satamat

Liilkenneverkon strateginen tilannekuva

—— ‘ , Vaylavirasto
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen

sisavesivaylilla

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit sisdavesivaylille

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta joet, kanavat ja jarvet on varustettu
RIS:ll& (river information system, jokitiedotuspalvelut)

Noudatetaan sisavesivaylaluokituksen mukaisia luokkaan IV kuuluvien

sisavesivaylien vahimmaisvaatimuksia: syvays (2,50 m) ja siltojen alikulun
vahimmaiskorkeus (5,25 m)

Ydinverkolla tulee olla saatavilla vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita.

Kriteerien tayttyminen sisavesivaylilla:

» RIS ei ole kaytdssa, koska Saimaalla kaytdssa merialuksia, jotka noudattavat
meriliikenteen saadoksia. Lisdksi liikenne ei yhdisty suoraan toiseen EU-maahan.
Nailld perusteilla kriteerin ei katsota koskevan Saimaan aluetta.

» Syvays- ja alikulkuvaatimukset tayttyvat.
» Kaikkiin Suomen satamiin voidaan toimittaa LNG:ta rekalla tai proomulla.

» Sisavesivaylien kattavaa verkkoa ei ole Suomessa. Myoskaan satamat eivat kuulu
TEN-T -verkkoon, eika niille ole siitd syysta vaatimuksia.

TRATICCM
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Keskeisia nostoja

» Noin 80 % Suomen ulkomaankaupasta kulkee meritse.

» Toimiva vesivaylaverkko ja talviliikenne ovat elinkeino-
elaman kannalta ensiarvoisen tarkeita.

» Elinkeinoelaman kannalta keskeisimpia palvelutasotekijoita

ovat vaylien riittava kulkusyvyys ja jaanmurtotoiminnan
hyva palvelutaso.

» Uusin aluskalusto vaatii myos nykyista leveampia vaylia.

» Saimaan kanavan toimintaa turvaavat ratkaisut varmista-
neet osaltaan koko sisavesiliikenteen tulevaisuutta.

» Automaatio lisaa erityyppisen tiedon tarvetta ja kysyntaa

tulevaisuudessa.

= ~ ‘ , Vaylavirasto
TR'I*FICVM ‘ Trafikledsverket
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Suomen kauppamerenkulun vaylat
Finlands farleder for handelssjcfart i -~ F

Kauppamerenkulun 1-lk vayla BT A e 1 Wy

Farled for handelssjofart, klass 1

. L | .
Kauppamerenkulun 2-lk vayla
Vesiva yI ien tilannekuva - Fare o et e 2

Vaylan kulkus s (m)
2.0 Y Y
Farledens dju;;gende (m)

tunnistettuja kehittamis- ja oo ST

(©.0 Suunnitteilla (m)

Rovariems

Planerad (m)

parantamistarpeita ) &

Vesivaylaston nykyinen palvelutaso vastaa paaosin elinkeino-
elaman tamanhetkisia tarpeita.

Lahtokohtana tunnistettujen kehittamistarpeiden maaritte-lyssa
2032 ja niiden priorisoinnissa ovat elinkeinoelaman tarpeet.

1. Jaanmurron nykyisen palvelutason varmistaminen

» Kaluston vanheneminen, aluskoot kasvavat ‘i*
2. Vaylien parantamis- ja kehittamistarpeet rannikolla & ém M

» Aluskokojen muutokset, elinkeinoelaman tarpeet bﬂ _ B ok
3. Saimaan vesiliikenteen kehittdmismahdollisuudet turvattu = /"‘"*“ e Sl |

» Luotsausmaksujen taso, talvimerenkulun toimivuus | "'..fﬁ:;;
4. Alusten lisdantyvén automaation luomat uudet tarpeet koko -4

kauppamerenkulun vaylastolla.
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Tulevaisuuden ennustekuva ja haasteet

» Talvimerenkulun palvelutason turvaaminen tarkeimmilla vaylilla
edellyttaa nykyisen kaluston modernisointia. Palvelutason varmistaminen
kuljetusten ja vesiliikenteen tarpeiden mukaisesti edellyttda paatostd uudesta
jaanmurtokalustosta.

» Tarvittavien kehittamishankkeiden toteuttaminen on keskeista
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta, jotta vaylastdlle ei muodostu
merkittavia pullokauloja.

» Sisavesiliikenteen kilpailukykya on turvattu Saimaan kanavan
kehittamisella. Luotsausmaksujen kohtuullinen taso ja jaanmurron
toimivuus on turvattava

» Tarkeimpien parantamishankkeiden toteuttaminen siten, ettei vaylastalle
synny merkittavia yksittaisia pullonkauloja.

» Korjausvelan pitaminen kurissa suunnitelmallisesti.

» Panostukset liikkenteen automaation lisaamiseksi kuljetusten ja
vesiliikenteen tarpeiden mukaisesti tarkeimmilla kauppameren vaylilla.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*FICVM ‘( Trafikledsverket
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Satamien tavaraliikkennemaarat

Ulkomaan meriliikenteen kuljetuk-
set keskiarvo 2017-2019 (Mt,

Lahde: Tilastokeskus)

- Yht. 101 Mt (96 Mt v. 2020)
- Vienti 53 Mt (50 Mt v. 2020)
- Tuonti 49 Mt (46 Mt v. 2020)
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Lahde: Tilastokeskus)

*Vienti 7.6 Mt (7.1 Mt v. 2020)
* Tuonti 7.6 Mt (7.1 Mt v. 2020)
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Tavaraliikenne yhteensa 2020 (Mt,

Lahde: Tilastokeskus)

* Vienti 57 Mt
* Tuonti 53 Mt
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Ulkomaan meriliikenteen
ennuste vuodelle 2050
seka muutos vuoteen 2017
verrattuna (Lahde: Liikenne-
virasto 2018. Valtakunnalliset
liikenne-ennusteet).
Toteutunut | Ennustettu
vulyyfn-i 2017 vonTi 2050 .
Vienti 43, 48, 4,6 11%
Tuonti 45,6 48,6 3,0 7%
Transito 8,4 8,5 0,2 2%
Transito itdgn 08 06 -0,2 -26%
Transito ldnteen 7.5 7.9 04 5%
Yhteensd 97,7 105,5 7.8 8%
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Satamien henkiloliikennemaarat

Matkustajaliikenne Suomen ja
ulkomaiden valilla keskiarvo
2017-2019 (Lahde: Tilastokeskus)

* Yhteensa 19 120 000
* Saapuneet 9 610 000
+ Lahteneet 9 510 000
» Risteilijat 1 076 000

’/

/7

/ Vaasa
“ Vas:

\
\

\

3
|
Pon
B;mlnebovgo
!
/
. /(\ Naantali
Eckerd 1470 000

B T”"b

'Aaarl{nhamma
2475 UQD

- A
4 "
(
} i Oulu ‘;?
/ @ Uledborg (
! \
/ “7
7 )
e (
< \
l "
Ko,k«ola . o Kajaani \7
3 )
}aneby Kajana /
L K Y |
i U<
Vaasa N
207 000
< Kuopio
o/Seinajoki S )
Ao Joensuu
) Q
Jyvaskyla 48 A
@, . ) P
/o
/ |
Mikkeli y / H
Jampere o Bt 9°S:t Michel / |
Tammermu s/ |
/ 1
A h
Hameenlinnd Lahti ¥ La%%;enriappeenrama |
Tavastehus o o-Lahtis *Yjlianstrand |
2 Helsinki - Saimaan kanava !
Turku 1;:'" (;00 Hammaﬁ{’éﬁ(a }4000 |
2614 000 6000 .* :
{ 1
p— 1
Sinki ./ |
- elsingfors |
/ - |
1

TR-A-rIC"M

Matkustajaliikenne Suomen ja

ulkomaiden valilla 2020 (Lahde:

Tilastokeskus)

*+ Yhteensa 6 690 000
+ Saapuneet 3 370 000
+ Lahteneet 3 320 000
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Vuoden 2020 ulkomaan risteilyalusten matkustajamaarista tai Sai-
maan kanavan matkustajamaarista ei ole tietoja Tilastokeskuksen

Matkustajaliikenteen kehittymisesta ei ole saatavilla valtakunnallisia
liilkenne-ennusteita.



TRATICCM

Koronan vaikutus satamissa

» Merikuljetusten tuonti ja vienti olivat vuoden 2020
ensimmaisina kuukausina lahella edellisvuoden tasoa.

Koronasta johtuvien maahantulorajoitusten takia mm.
Helsinki-Tukholma-yhteys on ollut ajoittain pois kaytosta,
milla on ollut merkittava vaikutus myds
tavaraliikenteeseen.

» Matkustaja-autolautoilla kuljetetaan kappaletavaraviennista
yli 60 % ja kappaletavaratuonnista noin 50 %.

Merikuljetusten maara vaheni kesalla ja kuljetusmaarat
pysyivat koko loppuvuoden 2020 hieman edellisvuotta

pienempina. Satamakohtaiset vaihtelut ovat olleet
erilaisia.

» Ulkomaan merikuljetuksissa satamien kuljetukset vahenivat
vuoteen 2019 verrattuna yhteensa noin 5 %.

» Kotimaan vesikuljetuksissa satamien kuljetukset vahenivat
vuoteen 2019 verrattuna yhteensa noin 30 %.

Vuonna 2020 koronapandemia vahensi ulkomaan
matkustajaliikennettd vuoteen 2019 verrattuna noin 65 %.

vuonna 2020

» Voimassa olevat rajoitukset ja suositukset rajoitta-
vat edelleen matkustajaliikennetta.

» Saimaan kanavan tavaraliikennemaarat puolestaan
kasvoivat vuoteen 2019 verrattuna noin 20 %.

Ulkomaan tavara- (tuonti ja vienti) ja matkustajaliiken-
teen (saapuneet ja lahteneet) kuukausittainen muutos

verrattuna vuoden 2019 vastaavaan ajankohtaan.
(Lahde: Traficom TAEII perustelumuistio)
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Satamien tavaraliikennem
Saimaan satamat

Imatra
Joensuu
Joutseno
Kitee

Kuopio
Lappeenranta
Savonlinna
Siilinjarvi

Varkaus

Tavaraliikenteen maara
keskiarvo 2017-2019

480 000 tonnia
250 000 tonnia
280 000 tonnia
30 000 tonnia
70 000 tonnia
510 000 tonnia

30 000 tonnia
160 000 tonnia
200 000 tonnia

TRAFICCM Léhteet: Tilastokeskus, Traficom

Tavaraliikenteen

maara 2020

540 000 tonnia
320 000 tonnia
210 000 tonnia
20 000 tonnia

100 000 tonnia
540 000 tonnia

20 000 tonnia
200 000 tonnia
130 000 tonnia

aarat -

» Vuonna 2020 koronapandemia

aikana Saimaan merkittavim-
pien satamien tavaraliikenteen
maarat kasvoivat yhteensa yli
10 %.

Sisavesiliikenteen kehittymi-
sesta ei ole saatavilla valta-
kunnallisia liilkenne-ennusteita.

Saimaan kanavan sulkujen
pidentaminen luo merkittavaa
kehittdmispotentiaalia sisave-
siliikenteeseen.
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen
satamissa 1/2

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit satamille

Ydin- ja kattavan verkon satamat

» Kaikissa tavaraliikennetta palvelevissa merisatamissa on vahintaan yksi termi- . ~
naali, jonne kayttajilla on syrjimatén paasy. 2
. - . . . . - - dinverkko \ VoA 3/)
» Ydinverkolla tulee olla saatavilla vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita. i "/ ke
Satamat &
Lisaksi TEN-T verkon merisataman tulee tayttéa ainakin yksi ao. vaatimuksista: o e /o i
e ey . _ : : : Setemat Aw
» Matkustajamaara on vahintaan 0,1 % unionin kaikkien merisatamien vuotui- & ‘ 3
sesta matkustajamaarasta*. o NP e
}a"ebhkkkl \ f \ "
Vuotuinen kokonaislastimaara - kun kyseessa on joko irtolastin tai muun las- /'v;a:a RV AR
tin kasittely - on yli 0,1 % unionin kaikissa merisatamissa vuosittain kasitel- | SSEIE TN N
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\ ( - -6
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* Tilastona kéytetddn Eurostatin tilastojen viimeisintd saatavilla olevaa kolmen vuoden keskiarvoa (2017-2019).



TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen
satamissa 2/2

Kriteerien tayttyminen satamissa:

>

Syrjimattomyyskriteeri tayttyy (Skoéldvikin teollisuussataman tarkoitus ei ole
palvella muuta liikennettd, siksi avointa terminaalia ei ole - sataman toiveena
TEN-T statuksen poistaminen).

Kaikkiin Suomen satamiin voidaan toimittaa LNG:ta ainakin rekalla tai proo-
mulla.

Lisaksi VTMIS ja SafeSealNet pantu taytantdoon direktiivin mukaisesti ja otettu
kayttoon sahkdiset meripalvelut ja satamissa on vaatimusten mukaiset varus-
teet aluksella syntyvan jatteen ja lastijaamien kasittelemiseksi.

Vaatimukset matkustajamaarista (vdh. 433 000 matkustajaa) tai rahtimaarista
(irtolasti véah. 2.5 milj. tonnia tai muu lasti vah. 1.6 milj. tonnia) tayttyy kaikilla
ydinverkon satamilla seka lisaksi Eckerdn, Hangon, Kokkolan, Mariehamnin,
Naantalin, Oulun, Porin, Raahen, Rauman ja Skoéldvikin satamissa (Léhde:
Eurostat, Tilastokeskus).

Mikaan satamista ei sijaitse yli 200 km etadisyydella (tieyhteys) lahimmasta
kattavan verkon satamasta.

TRATICCM

Ydin- ja kattavan verkon satamat

{ o
Rovaniemi
\

T }
Ydinverkko a
i3
Satama ?Kemi/,'
Satamat }
< - Oulu
fatiziakeiRio I oy ggUledborg
Satama -
| Raahe
Satamat _
£5
I
P o Kajaani
K(;%:;cga' X Kajana
} f BKokkola
_aes Pietarsaari
e
\/ Vaasa
\ Vasa'o
\ Kuopio
\ o' Seinéjoki S (=]
\ Joensuu
\ ) 4
Kaskinen
\ Jyvaskyla
| o}
! Mikkeli 1 '
[ i Jampere 3 o S:t Michel )
Bjorheborg 9. 1 QTamme.lrtom /
/ ot X
! [ e |
4 T meerdlinnd Lahti ¥\ Lappeenranta
{ Tayastehus o o Lahts SVillmanstrand
b o
Kouvola
Turl ¥
Naantali
59 Eckers ] A Skoldvik m
B8 v Tugk Helsinki Haminal Kot
\ 4 Pl
N M Helsinki 7
Hanko/ e ~Helsngfors

* Tilastona kéytetddn Eurostatin tilastojen viimeisintd saatavilla olevaa kolmen vuoden keskiarvoa (2017-2019)



Satamien tilannekuva - haasteet
nykytilanteessa ja 2032 (1/2)

Satamien palvelutaso

>
>
>

Satamien palvelut tuotetaan kysynnan mukaan kaupallisin perustein.
Alusten pituuden ja leveyden kasvu lisaa satamien investointitarpeita.

Myds isompien uusien tuotantolaitosten ja kaivosten avaaminen tai
nykyisten sulkeminen saattavat vaikuttaa satamien investointitar-
peisiin (esim. Metsa Groupin biotuotelaitoshanke Kemissa).

» Yritykset tekevat paatokset tuotteiden ja raaka-aineiden kuljetus-
ketjuista ml. satamat.

Satamanpitdjat ja satamaoperaattorit ovat investoineet vuosittain sa-
tamien kehittdmiseen yhteensa keskimaarin 176 milj. euroa vuosina
2016-2020.

Vuosille 2021-2025 satamiin on suunnitteilla vuosittain yhteensa kes-
kimaarin 205 milj. euron investoinnit.

TRAFICCM Lahteet: Traficom (2021): Investoinnit Suomen satamiin 2016-2025.
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Satamien tilannekuva - haasteet
nykytilanteessa ja 2032 (2/2)

Maaliikenneyhteydet

» Maaliikenneyhteydet tayttavat padaosin satamien kysynnan mukaiset
tarpeet.

» Tie- ja rataverkolla on joitakin kuntoon, ominaisuuksiin ja kapasiteettiin
liittyvia haasteita, joilla on vaikutuksia kuljetusketjujen tehokkuuteen
(keskeiset asiat huomioitu osioissa “Tieverkko” ja "Rataverkko”).

» Satamayhteyksien ajoittaiset ruuhkat haasteena satamien sisaantulo-
vaylilla (mm. Helsingin ja Turun alueen satamat).

» Raskaan liikenteen taukopaikoille on lisatarvetta satamien ldheisyy-
dessa (etenkin paakaupunkiseudulla ja Turun seudulla). Tosin esim.
erilaiset kuljetuksia sujuvoittavat mobiilisovellukset voivat jatkossa
vahentda tarvetta.

» Satamien nakdkulmasta rataverkon ja -pihojen yllapito satama-alueella
on kallista johtuen korkeista laatuvelvoitteista.

Muita haasteita/pullonkauloja

» Kuljetusketjuja tulee kehittaa kokonaisvaltaisesti, siina satamilla on
merkittava rooli. Tehostaminen yhdessa automatisoinnin kanssa tulee
keskittamaan kuljetusvirtoja.
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Yksityistiet tarkea osa tieverkkoa

Yksityistiet lukuina

» Yksityisteita on noin 370 000 km,
kun valtion hallinnoimia teita on
noin 80 000 km.

> Siltoja yksityisteilld on noin <
12 000 kpl.
> Yksityisteiden varrella on arviolta
noin 30 000 yritysta, 40 000 maa- Sl )i
tilaa, 250 000 omakotitaloa ja
190 000 kesamokkia. o A
» Kayttadjia yksityisteilla on noin Jf g
2 miljoonaa. AR\ & §
> Yksityisteiden varrella asuu noin " " f J
puoli miljoonaa suomalaista. f Cw‘
> Yksityisteilta ldhtee noin 4 000 | 5 5/
puurekkaa paivéssa. . § o iy

Lahde:https:/iwww.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen_yksityistieverkko _matalaresoluutio.pdf

Valtatiet ja kantatiet > Seututiet ja yhdystiet

TRASICCM 14 000 km 66 600 km

370 000 km



Yksityistiet ovat osa litkkennejarjestelmaa

» Yksityistien hallinnointi Yksityistiet ovat tarkea osa Suomen tieverkkoa ja

o _ _ _ liikennejarjestelmaa.
» Yksityistien rakentamisesta ja kunnossapidosta huo- o _
» Yksityistieverkko palvelee yhteiskunnan kannalta

lehtivat tieosakkaat yhdessa.

Hallintoa ja tienpitoa varten voidaan perustaa tie-
osakkaista muodostuva tiekunta. Tiekunta voidaan
perustaa yksityistietoimituksessa tai tieosakkaat voi-
vat perustaa sen itse kokouksessaan. Tiekunnan pe-
rustamisen edellytyksena on, etta kohteena olevaan
tiehen kohdistuu pysyva tieoikeus.

Tienpidon ja hallinnon asiat kasitelldan saanndllisesti
pidettavissa tiekunnan kokouksissa ja kokouksen
paatokset sitovat tieosakkaita.

TRAFICOM Lahde:https://www.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen

_yksityistieverkko_matalaresoluutio.pdf

keskeisia toimintoja kuten esimerkiksi huoltovar-
muutta, palo- ja pelastustoimintaa, maanpuolus-
tusta, sosiaali- ja terveyspalveluita seka postin
toimintaa.

Etenkin metsa- ja elintarviketeollisuus tarvitsevat
toimivan kuljetusketjun, jossa tavara liikkuu yksityis-
teita ja alempaa tieverkkoa pitkin paatieverkolle,
rataverkolle ja satamiin. On tarkeaa varmistaa
naiden ketjujen toimivuus ja katkeamattomuus.

Metsateollisuuden puusta noin 67 milj.m3/v eli yli
90 % ajetaan yksityisteiden varrelta.
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Yhteiskunnan avustukset yksityisteilla

>

Kunnilla on itsehallintonsa mukainen vapaus paattaa avus-
tuksen maarasta ja toteutustavasta.

Yksityistielaki 84 §: Kunta paattda sen varoista yksityistien
tienpitoon myonnettavista avustuksista, avustuksen ehdoista
ja kayton valvonnasta samoin kuin tien tekemisen tai kun-
nossapidon ottamisesta kokonaan tai osaksi kunnan suori-
tettavaksi.

Viime aikoina kunnat ovat saastaneet yksityistieavustuksis-
sa, hoitosopimuksia on sanottu irti, avustusehtoja kiristetty
ja tiekuntien rahallista omavastuuta lisatty.

Valtionavustusta yksityistien tienpitoon mydnnetaan ensi-
sijaisesti rakentamiseksi luettavaan yksityisteiden
parantamiseen.

Valtionavustusten enimmaismaara tavanomaisissa tien pa-
rantamiskohteissa on 50% hankkeen arvonlisaverollisista
kustannuksista. Merkittavimmissa siltakohteissa se on enin-
taan 75% prosenttia.

Vuonna 2021 valtionavustusmaararaha on noin 30 ja vuonna
2022 noin 13 miljoonaa euroa. Liikenne 12 -suunnitelmassa
valtionavustusmaararaha on 25 miljoonaa euroa vuodessa
vuosille 2023-2032. Lisaksi valtio korottaa yksityistieavus-
tusten avustusprosenttia.

Yksityisteiden valtionavustuskohteiden haut eivat ole sidot-
tuja maaraaikoihin, maksatus tapahtuu hankkeen etenemi-
sen myota.

TRATICCM

Yksityisteiden kunto 2020-2032

» Yksityistieverkko ei ole muista liikenneverkoista irrall-
inen. Siksi sita tulee kehittad osana Suomen liikenne-
jarjestelmaa.

» Yksityisteiden tienpidon kustannukset ovat Iahes 200
miljoonaa euroa vuosittain, mihin tieosakkaiden resurs-
sit eivat yksistaan riita.

» Teiden kunto ei vastaa kaikkien tienkayttajien vaatimuk-
sia. Osalle teista tarvittaisiin rakenteen peruskorjausta.

» Suurin osa on yksityisteiden silloista on tiekuntien omis-
tuksessa. Paaosa silloista on rakennettu 60-80-luvuilla,
eivatka ne enad vastaa siltojen nykyisia kantavuuden ja
liilkenneturvallisuuden vaatimuksiin.

> Yksityistiet ja erityisesti niiden siltojen kunto tulisi
inventoida, jotta saadaan tietoa koko verkon kunnosta ja
ominaisuuksista. Lisaksi olisi tarkeda tunnistaa merkitta-
vimmat yksityistiet ja sillat, jotta kunnostaminen voitai-
siin kohdistaa juuri keskeisten toimintojen ja kuljetus-
ketjujen toimivuuden kannalta tarkeimmille osuuksille.

Léhde:
https://www.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen_yKksityistieverkko

matalaresoluutio.pdf. HAMALAINEN ESKO; Yksityisteiden hallinto 2019
Yksityistielaki: https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2018/20180560#L7P83



https://www.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen_yksityistieverkko_matalaresoluutio.pdf
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2018/20180560#L7P83
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Katuverkko valtakunnallisesti

>

TRATICCM

Katuja kehitetaan kuntavetoisesti. Kadunpito eli kadun suunnit-
telu, rakentaminen ja kunnossapito on kuntien vastuulla.

Kunnat kayttivat vuonna 2019 liikennevaylien investointeihin ja
ylla- sekda kunnossapitoon noin 1.58 mrd. euroa, joista valtaosa
kohdistui katuverkkoon. Noin 2/5 kustannuksista muodostui
katuverkon ylla- ja kunnossapidosta ja 3/5 investoinneista.*

Katuverkolla on mittava noin 2 mrd. euron korjausvelka.

Katuverkon kokonaispituus Manner-Suomessa on noin

31 000 km, ilman jalankulun ja pyéraliikenteen erillisvaylia, joita
on useampi tuhat kilometrid. Suuri osa katuverkosta kuuluu
pienelle joukolle kuntia. Noin 1/3 koko Suomen katuverkosta
sijaitsee 13 kunnan alueella.

Ominaista katutilalle on sen monikayttdisyys ja monenlainen
kayttdjakunta. Kadut palvelevat niin jalan, pydéralla, joukko-
liikenteelld kuin autolla tehtavia matkoja seka eri kokoisella

kalustolla tehtavia kuljetuksia.

Katujen nopeustaso on alhainen. Yleisin nopeusrajoitus katu-
verkolla on 40 km/h (57% katuverkon pituudesta), seuraavaksi
yleisin 30 km/h. Yli 50 km/h nopeusrajoitukset katuverkolla ovat
harvinaisia. Alhaiset nopeusrajoitukset ja niitd tukeva infra-
struktuuri ovat katuverkolla keskeinen liikenneturvallisuus-
toimenpide.

Ldhde: *Tilastokeskus/Kuntien kdyttbtalous ja investoinnit 2019
Muut lahteet: Kuntaliitto ja Digiroad

Katuverkon sijoittuminen maantieteelli

Katuverkon Osuus koko

Maakunta pituus (km) katuverkosta
Etels-Karjala 1200 4 %
Eteld-Pohjanmaa 1300 4 %
Etela-Savo 950 3%
Kainuu 500 2 %
Kanta-Hame 1150 4 %
Keski-Pohjanmaa 450 2%
Keski-Suomi 1550 5%
Kymenlaakso 1500 5 %
Lappi 1600 5 %
Pirkanmaa 2700 9%
Pohjanmaa 1200 4 %
Pohjois-Karjala 1050 3%
Pohjois-Pohjanmaa 2650 9 %
Pohjois-Savo 1350 4%
P&ijat-Hame 1250 4%
Satakunta 1650 5 %
Uusimaa 6100 20 %
Varsinais-Suomi 2550 8 %
Katuverkon

Kunta pituus (km)

Helsinki 1450

Oulu 1050 .

Espoo 950 TS

Vantaa 900

Tampere 800 i 2

Kouvola 800 P

Lahti 700 9

Turku 700 W

Pori 650 3.

Jyvaskyla 600

Lappeenranta 600 "".. .l

Kuopio 550 cea e

Joensuu 450 X - o w%u

Hameenlinna 450 7?}:’: i *

Seinajoki 450 »

Rovaniemi 450

Lahde: Digiroad



Kehittamistarpeet katuverkolla
1/2

» Katuverkon liikenneturvallisuudessa on parantamistarpeita kohti nolla-
visiota. Katuverkolla sattuu hieman alle viidennes kuolemaan johtaneista ja
noin 40 % loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista. Sairaalatieto-
jen mukaan vuosittain loukkaantuneita on virallista tieliikenneonnettomuus-
tilastoa selvasti enemman. Tilastosta puuttuu mm. pydérailijdiden vakavia
loukkaantumisia pyorailijdiden kaatumisiin liittyen.

» Katuverkolla tehdaan suurin osa kavelymatkoista. Katuverkolla on keskeista
tehda erilaisia kavely-ymparistéa parantavia toimenpiteitd, jotta lahiliikku-
misessa kavelyn osuus pysyy korkeana.

» Katuverkon pydéraliikenteen infrastruktuurissa on kehittamistarpeita liittyen
mm. yhteyspuutteisiin, epajatkuvuuskohtiin ja laatutasoon.

» Joukkoliikenteella on sujuvoittamistarpeita etenkin suuremmilla kaupunki-
seuduilla. Keskeisia keinoja sujuvoittamiseen ovat mm. joukkoliikenteen
erottelu omille kaistoilleen ja alykkaat lilkennevaloratkaisut. Suurten kau-
punkien nykyisessa katuverkon joukkoliikenneinfrastruktuurissa on myds
raitioliikenteen kehittamistarpeita osana kestavaa yhdyskuntarakennetta.

» Digiroadissa olevat katuverkon ominaisuustiedot ovat viela puutteelliset.
Kansallinen tie- ja katuverkon tietojarjestelma Digiroad mahdollistaa
osaltaan mm. liikenteen ja katuverkon digitaalisten palveluiden
kehittymisen.

TRA+ |CC M Léhde: Traficom ja Digiroad e



Kehittamistarpeet katuverkolla
2/2

» Katuverkkoa on rakennettu paljon 1960-luvulla ja se kaipaa toiminnal-
lista paivittdmista mm. automaation tarpeisiin ja esteettémyyden
parantamiseen liittyen.

» Katuverkon ennakoimaton ruuhkautuminen aiheuttaa haasteita eten-
kin suuremmilla kaupunkiseuduilla niin henkilé- kuin tavarakuljetus-
ten jarjestamiseen. Kaupunkien autoliikennemaarat ovat suuria ja
katuverkon valityskyky paikoin taysin kaytetty. Reaaliaikaista liiken-
teen tilannekuvaa on tarpeellista kehittdad myos katuverkolla.

» Valtakunnallisesti merkittavien solmupisteiden kuten terminaalien ja
satamien reiteilla olevien katuyhteyksien valityskykyhaasteet ruuhka-
aikoina heikentavat solmupisteiden saavutettavuutta ja toimivuutta.

» Citylogistiikan kehittamistarpeet katuverkolla liittyvat mm. lastaus- ja
purkumahdollisuuksiin seka jakelun informaatiojarjestelmien kehitta-
miseen.

» Erilaisten isojen kuorma-autojen ja ajoneuvoyhdistelmien kuljetus-
reittien toimivuudessa katuverkolla on selvitystarpeita. Katuverkolla
keskeiset reitit liittyvat isojen tuotantolaitosten seka paavaylien valisiin
yhteyksiin. Haasteita ilmenee mm. yksittdisissa risteyksissa kaupan
suuryksikoiden ja keskikokoisen teollisuuden kuljetusreiteilla.

TRA+ |CC M Léhde: Kuntaliitto ja Traficom .



Kaupunkiraideliikenne

» Kaupunkiraideliikennetta ovat metro- ja raitioliikenne. Taman hetkinen
kaupunkiraideinfrastruktuuri on kuntapohjoisessa omistuksessa Suomessa.

» Metro liikenndi nykyisin Helsingissa ja Espoossa. Lansimetron jatkeen
lilkkenndinti Kivenlahteen alkaa arviolta vuonna 2023. Metron kapasiteetin £y & s A : '
nostohanke on kaynnissa. % T 7‘-; b

» Raitioliikennetta liikenndidaan nykyisin Helsingissa. Paraikaa on kaynnissa
Tampereen 1. vaiheen raitiotien sekd Helsinkiin ja Espooseen sijoittuvan
Raide-Jokerin rakentaminen. Tampereella raitioliikenne kaynnistyy elokuus- ‘
sa 2021 ja Raide-Jokerin myota Espoossa vuonna 2024.

» Nykyisilld suurilla MAL-kaupunkiseuduilla kaupunkiraideliikennehankkeita on “‘Ih

aktiivisesti suunnitteilla Helsingin, Tampereen ja Turun seuduilla. Kaupunki- ‘

raideliikennehankkeilla tavoitellaan tehokasta joukkoliikennejarjestelmaa ja

tuetaan yhdyskuntarakenteen tiivistamistavoitetta.

‘ ‘“-‘).
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» Kaupunkiraideliikennehankkeet tukevat kestdavaan liikkumiseen tukeutuvaa
aluerakennetta ja kaupunkikehitysta. Nykyiset ja suunnitteilla olevat kau-
punkiraideliikennehankkeet kytkeytyvat tiiviisti maankayton kehittamiseen
kussakin kaupunkiraidekaytavassa.

» Myo6s muilla kaupunkiseuduilla on tehty selvityksia kaupunkiraideliikenteen
mahdollisuuksista. N

TRATICCM 78
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Liityntapysakointi

» Liityntapysakoinnilla tarkoitetaan julkista liikennetta valittomasti
palvelevaa pysakdintia

» Liityntapysakoinnin jarjestavana tahona toimii usein
julkinen taho, tyypillisimmin kunta. Yritykset toimivat liityn-
tapysakoinnin operaattoreina, mutta eivat talléin paata esimer-
kiksi hinnoista tai kayttéehdoista.

» Valtio on rahoittanut liityntapysakdintia padasiallisesti perus-
vaylanpidonrahoista ELY-keskusten ja Vaylaviraston kautta
(maanteiden varsien ja asemien liityntapysakointi). Liikenne- ja
viestintaviraston jakamasta kavelyn ja pyorailyn investointi-
ohjelman valtionavustuksesta on myo6s rahoitettu pyoéraliitynta-
pysakointia.

» Liityntapysakoinnin kehittamista tehdaan seudullisena yhteis-
tyona

» Liityntapysakdinnin kehittaminen on kytketty alueelliseen liiken-
nejarjestelmasuunnitteluun.

» MAL seuduilla liityntapysakdinnin kehittaminen on usein kirjattu
myo0s valtion ja kaupunkiseudun kuntien valiseen sopimukseen.

» HSL alue ja Pirkanmaa seudullisessa kehittamisessa pisimmalla.

—— \ ’ Vaylavirasto
T R'I*I' I CVM Trafikledsverket

MAL-

kaupunkiseudut

Helsingin seutu

Tampereen seutu

Turun Seutu

Oulun seutu

Lahden seutu

Jyvaskylan seutu

Kuopion seutu

Liityntapysakoinnin
seudullisen suunnittelun
tilanne

Toimenpideohjelma 2017, ohjaava
taho HSL alueen
liityntdpyséakdinnin yhteistyéryhma

Seudullinen liityntapysakdinnin
toteuttamiseen tahtaava
suunnitelma valmisteilla 2021,
ohjaava taho kaupunkiseudun
liikennejéarjestelméatybéryhma ja
maakuntatasoinen
liityntdpyséakdinnin yhteistyéryhma

Kehittamisohjelma paivitetty
12/2020

Ei seudullista suunnitelmaa

Alueet kartoitettu maakunnan
sisaisen bussiliikenteen osalta
2021, loput valmisteilla 2021
(MAL toimenpide)

Liityntapysakdintipaikkojen
kartoitus MAL-toimenpide

Ei seudullista suunnitelmaa,
tunnistettu yksittaisia alueita
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Liityntapysakoinnin suurimmat o B | i —
kehittamistarpeet kohdistuvat . | - '

kaupunkiseuduille ja kaukoliikenteen
keskeisille juna-asemille

» Paikallisliikennetta tukeva liityntapysakointi (kaupunkilinja-
auto-liikenteen, kaupunki- ja Idhiraideliikenteen ja metron
liityntapysakoin-ti). Suurin paine lisata liityntapysakointia on
padkaupunkiseudulla ja Tampereen seudulla. Muilla suurimmilla
kaupunkiseuduilla paikallis-liikkennetta tukeva
liityntapysakointijarjestelma on vasta kehittymassa.

» Kaukoliikenteen raideliikennetta tukeva liityntapysakointi.
Suurin paine on lisata matkustajamaariltaan suurimpien
asemien/mat-kakeskusten ja risteysasemien (K1 luokka)
liityntapysakointia seka niiden pienempien asemien
liityntapysakointia, jotka keraavat liitynta-liikennetta laajalta
alueelta ja jonne on hyvat maantieyhteydet. Pitkdn-matkaista
bussiliikennetta tuetaan pienimuotoisilla liityntapysakointi-alueilla,
jotka sijoittuvat paatieverkon varteen.

- ~ ‘ , Vaylavirasto
T R'l\'l' I CVM . Trafikledsverket 81



Liityntapysakoinnin kehittamistarpeet

Suurimmilla kaupunkiseuduilla liityntapysakdinnin
kehittamisen painopiste on pydéraliityntapysakdinnin
kehittdmisessa. Paikkojen riittavyys seka laatutaso
eivat useimmilla liityntapysakdintialueilla vastaa
enaa kysyntaan.

Liityntapysakoinnin palvelutasoa tulisi kasvattaa,
esim. nakyvyys, turvallisuus, sujuvuus,
sahkdnlataus-pisteet. Asemanseuduilla maankayton
kehittymisen myo6ta maantasopysakadinti tulee
vahenemaan, mika lisaa tarvetta kustannuksiltaan
kalliimmille pysakaintilaitoksille.

Liityntapysakoinnin kehittdminen seudullisena
yhteistyona on vasta kaynnistymassa monella
kaupunkiseuduilla. HSL alueella on tahan pitkat
perinteet ja tiivis yhteistyd. Tampereen ja Turun
seuduilla seututason suunnittelu on parhaillaan
kaynnissa. Lahdessa ja Jyvaskylassa selvitystarve
on tunnistettu MAL-sopimuksissa. Seudullinen
suunnittelu on perusta yhteiselle tahtotilalle,
selkeille vastuille ja kustannustenjakoperiaatteille.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*'-ICVM ‘ ( Trafikledsverket

» Kaukoliikenteen asemien osalta kehittamistarpeita

on tunnistettu paaosin kaukoliikenteen suurimmilla

(K1 luokan) asemilla, joissa asemanseudun
maankaytdn kehittdmisen johdosta
liityntapysakointia muutetaan rakenteelliseksi.

» Liityntapysakdintitietojen kokoaminen digitaali-
seen muotoon (sijainti, paikkamaarat, rajoitteet)
ja tarjoaminen matkustajille.

» HSL:n ja Tampereen seudun liityntapysakointi-
paikoista tarjotaan tietoa joukkoliikenteen reitti-
oppaissa.

» Valtakunnallisesti tarkasteltuna liityntapysakointia
koskeva tieto on heikosti saatavilla ja tarjolla
olevaan informaatioon liittyy paljon epavarmuutta,
mm. maksukaytantdja koskien.

» Digitaalinen tieto on edellytys sille, etta liitynta-
pysakointi voidaan kytkea osaksi muita palveluita.
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TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen

lentoasemilla

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit lentoasemille

» Kaikilla verkon lentoasemilla tulee olla vahintaan yksi terminaali, jonne kaikilla toimijoilla on
syrjimatdén paasy ja jossa maksut maaraytyvat avoimin perustein.

» Ydinverkolla tulee olla vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita saatavilla.

Lisaksi TEN-T verkon lentoaseman tulee tayttaa vahintaan toinen ao. vaatimuksista:

» Matkustajamaara on vahintaan 0,1 % unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta matkustaja-
maarasta, paitsi jos kyseinen lentoasema sijaitsee yli 100 kilometrin etdisyydella ldahimmasta
kattavan verkon lentoasemasta.*

» Rahtiliikenteen lentoasemien lastimaara on vahintaan 0,2 % unionin kaikkien lentoasemien
vuotuisesta kokonaislastista.*

Kriteerien tayttyminen:

» Syrjimattdmyysvaatimus toteutuu kaikilla lentoasemilla ja uusiutuvaa polttoainetta (biodiesel
ja sahkd) on saatavilla lentoaseman toimijoille.

» Lisaksi vaatimukset siviili-ilmailun turvaamiseksi laittomilta teoilta seka yhtendisen eurooppa-
laisen ilmatilan taytantddnpanosta on taytetty.

» Vaatimukset matkustajamaarista (vah. 1 098 000 matkustajaa) tai rahtimaarista (32 900
tonnia) tayttyy ainoastaan Helsinki—-Vantaan lentoasemalla. Oulun lentoasema (1 033 000
matkustajaa) olisi ilman vuoden 2017 kiitotieremonttia saattanut tayttda vaatimuksen.

» TEN-T-verkon lentoasemat sijaitsevat yli 100 km etdisyydella (tieyhteys) lahimmasta kattavan
verkon lentoasemasta.

TRATICCM
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* Tilastona kéytetddn Eurostatin tilastojen viimeisintd saatavilla olevaa kolmen vuoden keskiarvoa (2017-2019).



Lentoasematyypit ja kysynnan piirteet

Helsinki-Vantaan lentoasema
Helsinki-Vantaan lentoasema on valtakunnan tarkein lentoasema ja kansainvalisen
saavutettavuuden tarkein solmukohta. Se on Finavian investointien paakohde.

Kasvavat lentoasemat (Oulu, Rovaniemi, Kittila, Ivalo, Kuusamo)

Oulun lentoliikenne kasvaa pitkassa juoksussa, koska etdisyys Helsinkiin on pitka
eika maaliikenne ole kilpailukykyinen, ja koska alueen talouskehitys on elinvoimainen.
Lapissa matkailun merkitys on suuri ja matkustajamaarat ovat viime vuosina
kasvaneet voimakkaasti suurimmilla lentoasemilla. Lapin lentoasemilla kausi-
luonteinen vilkas sesonki edellyttaa infralta riittavaa valityskykya sesonkiaikana.
Finavia on investoinut Lapin lentoasemiin mittavasti vuosina 2018-2020.

Ennallaan pysyvan kysynnan lentoasemat (Turku, Vaasa, Tampere,
Kuopio)

Nama lentoasemat ovat tyypillisesti aluekeskuksia, joissa kysyntaan vaikuttaa talou-
dellinen kehitys, koska liike-elaman osuus matkustamisesta on suuri. Lentomatkus-
tamisen kasvua kuitenkin jarruttaa muiden liikkennemuotojen kilpailukyvyn
jatkuva parantuminen, etenkin koska etdisyydet ovat kohtalaisen lyhyita.

Pienimmat lentoasemat (muut)

Matkustajamaariltdan pienimmat lentoasemat. Naiden alueiden talouden, asukas-
maaraan ja vaeston ikdaantymisen negatiivinen kehitys heikentaa lentoliiken-
teen kysyntaa. Taantuvilla alueilla pienimpien lentoasemien matkustajamaarat eivat
valttdmatta kasva edes hyvan taloustilanteen siivittamina.
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Koronan vaikutus lentoasemilla vuonna 2020

Yhteensa 2020

» Vuonna 2020 lentoasemien yhteenlaskettu matkustajaméaara laski noin 75 % Lentoasema Matkustajat ~ Muutos-%
eli noin 20 miljoonalla matkustajalla vuoteen 2019 verrattuna. Helsinki 5053 134 -76,9
» Helsinki-Vantaalta matkusti yhteensa 5 miljoonaa (vuonna 2019: 21,9) matkustajaa, Oulu o 312892 -70,4
joista 4 miljoonaa oli kansainvélisid matkailijoita. Rovaniemi 268 122 -59,4
Kittila 206 251 -43,2
» Kaikkiaan 14 lentoasemaa oli vaihtelevasti kiinni 2020 aikana ja toimintoja lvalo 114 922 -52,1
on ollut rajoitetusti kaytdssa (13 Finavian asemaa + Lappeenranta). Turku 112 585 -75,1
Kiitoteita on jouduttu sulkemaan maaraajoiksi kysynnan romahdettua, myos Kuusamo 70 943 -37,8
Helsinki-Vantaalla. Vaasa 59 712 -80,4
» Viiden lentoaseman, Joensuu, Kajaani, Kemi-Tornio, Jyvaskyla ja Kokkola-Pietarsaari, liikenne Kuopio 57599 76,3
Helsingista ko. paikkakunnalle ensin keskeytyi, mutta kdynnistyi talvikauden ajaksi Tampere 35950 -83,8
harvennetuilla aikatauluilla. Vuonna 2021 valtio on jarjestéanyt naille reiteille ostoliikennetta. Mariehamn 23 962 -53,6
. . e an . . . . . s ax momm Joensuu 21 939 -82’7
> Finavia on hyddyntanyt korona-ajan alhaisia liilkenne- ja matkustajamaaria Kajaani 17 379 80,1
ja jatkanut seka osin aikaistanut laajennus- ja korjaus-hankkeitaan. Kemi-Tornio 13 661 785
» Lapin lentoasemien kehitysohjelma valmistui 2020. Jyvaskyla , 10 590 -84,1
Kokkola-Pietarsaari 9168 -83,7
» Helsinki-Vantaan asematasojen peruskorjaus saatiin valmiiksi vuoden 2020 loppuun. Pori 5314 -63,1
2. terminaalin laajennukset ja muutosty6t etenevat ennakoitua nopeammin. Enontekit* 5 258 -81,2
> Kevaalla 2021 Finavia uusii Maarianhaminan lentoaseman kiitotien paallysteen Savonlinna 1202 -88,5
(kentté on suljettuna 16.5.-3.7.2021). Halli Kuorevesi 0 /0
. . . . . . o Utti 0 /0
» Finavia saa.lvuttl ilmasto-ohjelmansa mukaisen hiilineutraaliuden kaikilla Lappeenranta* 21 916 74
lentoasemillaan vuonna 2019. YHTEENSA 6 422 499 -75,4

TRATFICCM *Finavian ulkopuolinen lentoasema. Enontekién asema

Lahteet: Finavia, Lappeenrannan lentoasema. siirtyy kunnan omistukseen 7/2021.



Lentoasemien kapasiteetin tilannekuva

_ Kapasiteettitilanne 12 vuoden aikajanteella

Helsinki-Vantaa Nyt suunnitteilla olevilla investoinneilla mahdollistetaan kasvu 30 miljoo-
naan matkustajaan vuodessa.

Oulun ja Lapin Oulun lentoaseman kapasiteetti riittaa ennustetulla kasvuvauhdilla lukuisiksi

lentoasemat vuosiksi eteenpain. Finavian Lapin lentoasemien kehitysohjelma valmistui
2020. Investointien jalkeen Lapin lentoasemakapasiteetti kasvoi huomatta-
vasti ja on riittava ennustetulle maltilliselle kasvulle nykyisesta 1,5 milj.
matkustajasta 2,0 milj. matkustajaan, olettaen liikennerakenteen pysyvan
samana.

Keskikokoiset lentoasemat Tarpeisiin nahden kapasiteetti riittdvaa. Tampereen kenttdaan investoitu vii-
me vuosina kysynnan kasvettua, mm. lentokoulutuksen lisaannyttya ken-
talla.

Pienimmat lentoasemat Mikali kehitys jatkuu ennusteiden mukaisesti, tulevaisuudessa ylikapasi-
teettia.

» Yksittdisen paikkakunnan teollisuuden rakenteen muuttuminen (uudet investoinnit/lakkautukset) voivat vaikuttaa merkittavasti
lentoasemien kehittamistarpeisiin.
» Sairaanhoitokuljetusten tarpeet keskittyvat paaasiassa helikopteritoimintoihin, vain vahaisesti lentokoneliikenteeseen.
» Suomen erityispiirre, ettd osa kentista yhteiskaytossa sotilasliikenteen kanssa.
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Lentoasemien saavutettavuus

» Maakuntien saavutettavuutta voi parantaa matkaketjuilla
lentoasemille, mika loisi uusia yhteyksia.

» Jotta voidaan kehittaa matkustajille aitoja ja houkuttelevia
vaihtoehtoja, matkaketjuihin tulisi linkittaa laajasti lentojen
lisaksi taksi-, bussi- ja junamatkat ja muut liikkumispalvelut.
Tehokkaat matkaketjut vahentavat paastdja matkustajaa

kohti.
» Keskeisina haasteina ovat lentoasemien saavutettavuus \/-_“‘?“””
joukkoliikenteelld seka matkaketjuja ja liikkumispalveluita o

koskevan matkustajainformaation kehittdminen.

» Matkaketju on darimmaisen kilpailukykyinen silloin, kun » B aeiem i 12
matka myydaan yhdella lipulla, jolloin mydhastymisriski
jatkoyhteydelta ei jaa matkustajalle.

» Pitkan aikajanteen kehittamisessa voi tulla kyseeseen lento-
asemien saavutettavuuden parantaminen raideyhteyksin.

» Kauko- ja kaupunkiraideliikenteen yhteydet.
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Rajanylityspaikat

Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Koronan vaikutus
rajanylityspaikoilla

» Maaliskuusta 2020 alkaen osa rajanylityspaikoista on ollut vali- ' . iR O
aikaisesti suljettuna ja niiden liikennetta on rajoitettu. ' Z

» Vuonna 2020 noin 120 000 matkustaa kulki junalla Vainikkalan v © e
raja-aseman kautta, mika oli lahes 80 % vahemman vuoteen cag e
2019 verrattuna. ' '
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» Tavaraliikenteessa puolestaan raideliikenteen kuljetusmaarat kas- g L
voivat vuonna 2020 kaikilla raja-asemilla. Yhteensa kuljetukset
kasvoivat noin 5 % vuoteen 2019 verrattuna. . X

.....

» Maantieliikenteessa ajoneuvojen maara vuonna 2020 vaheni kai-
killa raja-asemilla vuoteen 2019 verrattuna.

» Kuorma- ja linja-autojen maara vaheni yhteensa noin 15 %.
» Henkil6- ja pakettiautojen maara vaheni yhteensa noin 58 %.

» Yhteensd ajoneuvojen maara vaheni noin 55 %.
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Rajanylityspaikkojen
tilannekuva 2032

» Kaynnissa olevien kehittamishankkeiden valmistuttua rajanylitys- ey . Sidbe >

paikat vastaavat paaosin tulevia tarpeita, ellei liikenteessa tapah- / > -
du yllattavia isoja muutoksia. D 7o N

AR, " e,
/ .

» Itd-Suomessa ostosmatkailu aiheuttaa ajoittain ruuhkia yksittai-
sille rajanylityspaikoille. Ruuhkautumista aiheuttavat etenkin R v

0:0/0/ ¢
.,

tullitoimenpiteet. e 0

.....
.......
......

» Ruotsin ja Norjan rajat ovat kaytanndssa sisarajoja ja etenkin % seevis
Ruotsin rajanylityspaikoilla on paljon paivittaisia ty6- ja asiointi- % i) g
matkoja. '

.
L .
"""""""

» Rajanylityspaikkojen kehittamisessa pitaa tehda yhteisty6ta naa- S ¢
purimaiden kanssa. Toimivan keskusteluyhteyden saaminen Vena- W oot

jan osapuoleen on haastavaa. Y 2eeire)

» Uusille rajanylityspaikoille ei ole tarvetta, nykyinen verkosto riittaa
pitkalle tulevaisuuteen.
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Solmupisteiden
infran esteettomyys

Liilkenneverkon strateginen tilannekuva
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Solmupisteiden infran
esteettomyyden kehittamisen
haasteita — joukkoliikenneterminaalit

» Valtiolla on suurin rooli rautatieasemien infran esteettdémyyden kehitta-
misessa.

» Rautatieasemat, matkakeskukset ja linja-autoasemat ovat monitoimijaisia
ja moniomisteisia ymparistdja. Esteettdéman matkaketjun muodostaminen
vaatii yhteistydta ja yhteissuunnittelua, jotta solmupisteessa liikkuminen ja
kulkuvalineesta toiseen siirtyminen sujuu esteettomasti.

> Keskeisimmat kehittamishaasteet:

» Asema-alueiden laajempi parantaminen ja asemien laiturialueiden
korottaminen.

» Nako- ja kuulovammaisten opastus ja matkustajainformaatio (etenkin
hairidtilanteissa)

» Koko matkaketjua koskevan esteettémyystiedon saatavuus ja saavu-
tettavuus, matkustajainformaation kieliversiot

> Esteettomien matkaketjujen nakokulmasta infra, kalusto, avusta-
minen ja matkustamiseen liittyva tieto muodostavat kokonaisuu-
den. Joukkoliikennekaluston esteettomyytta ja mm. avustamista rautatie-
ja linja-autoliikenteen asemilla tullaan kuvaamaan liikenteen palveluiden
tilakuvassa.
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Rautatieasemien infran esteettomyys

(Kaukoliikenteen kannalta merkittavat asemat)

@ Kaikki laiturit matalia g i Soanicmnt
» Esteettdmyyden parantamistarpeita on paljon. Rautatieasemien laitu- Osa laitureista matatia il
reiden korkeuden rinnalla asema-alueen kulkureitit (sis. alikulut, his- o
sit yms) ja asemakiinteistd vaikuttavat infran esteettémyyteen. Yksit- B Jorkeal(fstectitmat) \
tdinen parannus ei takaa esteettomyytta, vaan on tarkasteltava asema-
aluetta kokonaisuutena. Kaluston esteettomyytta ja mm. avustamista

asemilla tullaan kuvaamaan liikenteen palveluiden tilakuvassa.

» Valtaosalla kaukoliikenteen 1-luokan asemista on 550 mm korkeat lai-turi
(esteettomat). Kaikista laitureista 66 % on korkeita.

» Esteettdmyyden nakdkulmasta ongelmallisia K1-luokan asemalaitureita:
« Pieksamaki
- Kokkola
*  Oulu (36 % junista kayttanyt korkeaa laituria)

- Seinadjoki (61 % junista kayttanyt korkeita laitureita, matalia laitu-reit
kayttavat saanndllisesti Jyvaskylan suunnan kiskobussijunat)

- Rovaniemi (68 % junista kayttanyt korkeaa laituria)

- Lappeenranta (93 % junista kayttanyt korkeaa laituria)

» Oulun ja Seindjoen asemanseuduilla kehittamissuunnitelmat kaynnissa. Karjaa — ';;‘;’Ii"aa’a
» Rautatieasemien esteettémyytta (sis. kulkureittien ja opastuksen esteet- @ Helsinki

témyys) selvitetaan tarkemmin vuonna 2021.

TRATICCM Lahteet: Véylévirasto, Fintraffic Raide Oy 2021 19.5.2021 95



Lentoasemien ja satamien
esteettomyys

Lentoasemat

» Lentoaseman pitajan tulee tarjota maksutonta avustamispalvelua lentoase-
malla vammaisen ja liikuntarajoitteisen henkildiden oikeuksista lentoliiken-
teessa annetun EU-asetuksen mukaisesti. EU-asetuksen mukaisesti avustus-
palvelua tarjotaan lentoasemalla liikkumisessa ja toimimisessa seka ilma-
aluksiin siirtymisessa ja avustamispalvelua varten lentoasemilla on myo6s apu-
valineita. Lentoasemilla on lisaksi otettu huomioon mm. nakévammaisten
tarpeet hahmottaa tiloissa kulkemista materiaalien ja varivalintojen osalta.
Lentoasemilla kulkeminen on pyritty tekemaan esteettémaksi niin, etta liikku-
minen voi tapahtua esteettdomasti joko suoria reitteja tai hisseja kayttaen.

Satamat

» Vammaisella ja liikuntarajoitteisella henkildlla on oikeus saada maksutta apua
satamassa, alukseen nousemisessa ja aluksesta poistumisen yhteydessa laiva-
matkustajan oikeuksista annetun asetuksen mukaisesti. Helsingin Sataman
matkustajaterminaaleissa nakdvammaisille on erityiset tunnusteltavat lattia-
opasteet paareiteilla seka helpotettu tiloissa liikkumista materiaalien ja vari-
valintojen kautta. Osassa palvelutiloista on induktiosilmukoita. Terminaaleissa
kulkeminen on pyritty tekemaan esteettémaksi niin, etta liilkkuminen voi tapah-
tua esteettomasti joko suoria reitteja tai hisseja kayttaen. Turun Satamassa
seka Viking Linen etta Tallink Siljan (omistamissa) terminaaleissa on
esteettomat kulkureitit.
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