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1 Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanne 2024

Vuosi 2024 sujui suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa kokonai-
suutena turvallisesti. Vuoden aikana tapahtui kuitenkin poikkeuksellisesti
kaksi onnettomuutta, joissa molemmissa matkustaja loukkaantui laskeu-
tuessaan lentokoneen portaita. Vakavien vaaratilanteiden maara kasvoi
selvasti edellisvuosiin verrattuna. Useissa tapauksissa kyse oli jilleen la-
helta piti -tilanteista dronejen kanssa.

Suomalaisen kaupallisen ilmakuljetuksen liikennemé&ara jatkoi kasvuaan edellis-
vuoteen verrattuna. Koronapandemiaa edeltavaan vuoteen 2019 verrattuna lii-
kennemaarat olivat kuitenkin edelleen noin 10 % pienemmat. Kaiken kaupallisen
ilmakuljetuksen (sekd@ suomalaisen etté ulkomaisen) maara suomalaisilla lento-
asemilla kasvoi edelleen noin 7 % edellisvuodesta. Verrattuna vuoteen 2019 lii-
kennemadara oli kuitenkin noin 24 % alhaisempi.

Vuonna 2024 suomalaisen kaupallisen ilmakuljetuksen toimintaan vaikutti edel-
leen merkittavasti Ukrainan sota, kuten myds vuosina 2022 ja 2023. Konfliktialu-
eiden kiertaminen seka Venajan ilmatilan sulkeutuminen eurooppalaisilta operaat-
toreilta aiheuttivat huomattavia muutoksia lentoreitteihin.

Jo vuonna 2022 alkanut satelliittinavigointijarjestelmien hairintd jatkui, ja sen vai-
kutukset nakyivat myds Suomen ilmatilassa. Traficom julkaisi syksylla verkkosi-
vuston Satelliittinavigointipalveluiden hairiét Suomessa, jossa kasitellaan tilan-
netta tarkemmin. Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASA puolestaan paivitti ai-
heeseen liittyvaa tiedotustaan.

Tason 2 mittareilla arvioituna (tyypillisimmat onnettomuuksien syytekijat) ilmassa
tapahtuneiden laheltd piti -tilanteiden maara ulkomailla kasvoi edelleen.

Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna vuonna 2024 kaupallisessa ilmakuljetuksessa
(ilma-aluksilla, joilla saa kuljettaa vahintaan 14 matkustajaa) tapahtui 13 kuole-
maan johtanutta onnettomuutta. Ndissa menehtyi yhteensa 306 ihmista. Lukemat
ylittivat viiden vuoden keskiarvon, joka on 12 kuolemaan johtanutta onnetto-
muutta ja 212 kuolemaa. Vuoden vakavimmat onnettomuudet tapahtuivat elo-
kuussa Brasiliassa, missa ATR 72 -tyyppinen lentokone sydksyi maahan, seka jou-
lukuussa Etela-Koreassa, missa Boeing 737-800 -tyyppinen kone suistui kiito-
tieltd. Naissa onnettomuuksissa menehtyi yhteensa 241 ihmista.

Lahde: Aviation Safety Network.

1.1 Onnettomuudet

Vuonna 2024 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui kaksi onnet-
tomuutta, jotka olivat Iahes identtisia. Molemmissa tapauksissa ATR 72 -tyyppisen
liikennelentokoneen matkustaja oli poistumassa rungosta alas avattavia portaita
pitkin, kun portaiden kaiteen yldsnostettava osa petti yllattden. Taman seurauk-
sena matkustaja putosi asematasolle ja sai sairaalahoitoa vaatineita vammoja.
Ensimmadinen onnettomuus sattui Jyvaskylan lentoasemalla 12.1.2024, ja toinen
tapahtui Helsinki-Vantaan lentoasemalla 12.11.2024.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/satelliittinavigointipalveluiden-hairiot-suomessa
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/easa-updates-sib-gnss-outage-and-alterations
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://aviation-safety.net/

Traficomin julkaisuja 4/2025

Jyvaskylan onnettomuuden selvitti Onnettomuustutkintakeskus (OTKES), ja tut-
kintaselostus julkaistiin 18.4.2024. Se on saatavilla OTKESin verkkosivuilla. Selvi-
tyksen mukaan matkustamohenkildkunnan jasen oli takaovea avatessaan jattanyt
tarkistamatta, ettd portaiden kaiteen yldasentoon lukitseva tappi oli kiinnitetty oi-
kein. Tutkinnassa annettiin useita suosituksia lentokoneiden valmistajalle ja ope-
raattoreille vastaavien onnettomuuksien estamiseksi. Vaikka operaattori toteutti
suosituksia, vastaava tapaus sattui myéhemmin Helsingissa. Helsingin lentoase-
malla tapahtuneesta onnettomuudesta OTKES kaynnisti tayden turvallisuustutkin-
nan L2024-03, joka on edelleen kesken.

Suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa onnettomuudet ovat erittain harvi-
naisia. Edellinen onnettomuus tapahtui vuonna 2020, kun matkustamohenkil-
kunnan jasen oli astumassa porrasauton yldtasanteelta lentokoneeseen. Porras-
auto kuitenkin [ahti liikkeelle kesken siirtymisen, minka seurauksena han menetti
tasapainonsa ja putosi noin 3,5 metrin korkeudesta, loukkaantuen vakavasti.
OTKES tutki téman tapauksen (tutkinta L2020-01). Aikataulunmukaisessa suoma-
laisessa matkustajareittiliikenteessa edellinen onnettomuus tapahtui vuonna 2005
(Copterline-onnettomuus), ja muussa kaupallisessa ilmakuljetuksessa viimeisin
tapaus sattui rahtilentokoneen laskutelineiden petettyd Oulussa lokakuussa 2016.

Vuonna 2024 tapahtui liséksi kuolemaan johtanut onnettomuus maahuolintatoi-
minnassa lentokoneen siirron yhteydessa. Koska lentokonetta ei tassa tilanteessa
kaytetty ilmailutoimintaan, tapaus kirjattiin ty6tapaturmaksi eika ilmailuonnetto-
muudeksi. Tama tapaus kuvataan tarkemmin maahuolintatoimintaa kasittelevassa
osiossa 3.3.

Onnettomuustilastoja tarkastellaan suhteuttamalla tapahtumat ilma-alusten lento-
tuntimaariin. Vuonna 2023 kaupallisessa ilmakuljetuksessa kertyi noin 275 000
lentotuntia. Vuoden 2024 |entotuntitilastot keratdan kevaalla 2025, mutta alusta-
van arvion mukaan lentotunnit kasvoivat noin 8 % edellisvuoteen verrattuna,
mika tarkoittaisi noin 290 000 lentotuntia. Taman perusteella vuoden 2024 onnet-
tomuustiheys oli arviolta 0,7 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia, kun vuosien
2014-2023 keskiarvo oli noin 0,2 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivi-
sella, paivittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Onnettomuudet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

Cnnettomuutta

oo @ o~ WD

L= L L]

-# Kaupallinen ilmakuljetus  -@ Kaikki kotimaan ilmailu


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2024/selvitysmatkustajanputoamisonnettomuudestajyvaskylanlentoaseamalla12.02.2024.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2024/l2024-03matkustajanputoamisonnettomuushelsinki-vantaanlentoasemalla.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2024/l2024-03matkustajanputoamisonnettomuushelsinki-vantaanlentoasemalla.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2020/l2020-01miehistonjasenenvakavaloukkaantuminenhelsinki-vantaanlentokentanasematasolla13.1.2020.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/ilmailu2005/b42005lhelikopterionnettomuustallinnaned.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2016/l2016-02laskutelineenpettaminenlaskukiidossaoulunlentoasemalla3.10.2016.html
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/muiden-ilmailun-osa-alueiden-turvallisuustilanne
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/muiden-ilmailun-osa-alueiden-turvallisuustilanne
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
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Kuolleet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

Henlkila &

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

-# Kaupallinen ilmakuljetus  -# Kaikki kotimainen ilmailu

Listaus onnettomuuksista 2024 (ml. Ulkomaiset Suomessa

1. Tammikuu 2024: Matkustaja oli poistumassa liikennelentokoneen matkusta-
mosta, kun koneen kiinteiden alaslaskettavien portaiden kaide petti. Matkus-
taja kaatui alas portaita ja loukkaantui vakavasti.

2. Marraskuu 2024: Matkustaja oli poistumassa liikennelentokoneen matkusta-
mosta, kun koneen kiinteiden alaslaskettavien portaiden kaide petti. Matkus-
taja putosi asematasolle ja loukkaantui vakavasti.
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1.2 Vakavat vaaratilanteet

Vuonna 2024 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui 14 vakavaa
vaaratilannetta. Maara oli noin kaksinkertainen verrattuna vuosien 2014-2023
keskiarvoon.

Suurin osa tapauksista liittyi kahden ilma-aluksen valisiin Idhelta piti -tilanteisiin

ilmassa, joista puolessa toisena osapuolena oli drone. Lahelta piti -tilanteet ovat

muodostaneet paaosan vakavista vaaratilanteista myds aiempina vuosina. Lahes
kaikki tapaukset sattuivat ulkomailla, lukuun ottamatta Muhoksella 20.7.2024 ta-
pahtunutta tilannetta, jossa laakarihelikopteri joutui tekemaan hatavaiston valt-

taakseen yhteentdérmayksen pienkoneen kanssa.

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) teki tapauksesta selvityksen, joka on luetta-
vissa OTKESin verkkosivuilla. Tilanne tapahtui valvomattomassa ilmatilassa, jossa
yhteentérmaysten valttadminen on lentdjien vastuulla. Ladkarihelikopterissa kay-
tossa oleva térmaysvaarasta varoittava jarjestelma edellyttaa toimiakseen, etta
toisessa ilma-aluksessa on paalla oleva transponderi. Tassa tapauksessa nain ei
ollut. Toisen koneen lentdjaa ei ole tavoitettu.

Edellisvuosiin verrattuna vakavien vaaratilanteiden maaraa nostivat myds viisi
teknista vikaantumista, jotka luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi. Kahdessa ta-
pauksessa havaittiin savua koneessa, mika johti lennon keskeyttamiseen ja mat-
kustajien evakuointiin. Vakavaksi vaaratilanteeksi luokiteltujen teknisten vikaan-
tumisten maara oli hieman pidemman aikavalin keskiarvon ylapuolella. Erilaisten
teknisten vikaantumisten tilannetta kasitelty tarkemmin ilma-aluksen hallinnan
menetys-osiossa.

Vuonna 2024 raportoitiin myds yksi tapaus, jossa pienehké liikennelentokone jou-
tui voimakkaaseen turbulenssiin. Taman seurauksena yksi matkustaja loukkaan-
tui. Vastaava tilanne sattui pienelle liikennelentokoneelle my&s edellisena vuonna.

Suomalaisten ilma-alusten tilanteiden lisaksi Suomessa tapahtui kaksi vakavaa
vaaratilannetta, joissa osallisena oli ulkomainen kaupallinen ilmakuljetus. Ensim-
maisessa tapauksessa ulkomaisen liikennelentokoneen moottorista vuotanut 6ljy
syttyi palamaan Helsinki-Vantaan lentoasemalla. Miehist6 kdaynnisti turbiinimoot-
torin, joka puhalsi palon sammuksiin. Toisessa tapauksessa ulkomainen liikenne-
lentokone lahti pushbackin jdlkeen liikkeelle, vaikka pushback-traktori oli vield ko-
neen etutelineen edessa. Traktorin kuljettaja ehti varoittaa lentajia radiotaajuu-
della pysahtymaan, ja lentdjat saivat koneen pysaytettya ennen térmaysta.

Elokuussa OTKES aloitti tutkinnan Norwegian-lentoyhtién Rhodos-Helsinki-lennolla
11.8.2024 tapahtuneesta vakavasta vaaratilanteesta. Kaksi matkustamohenkil6-
kunnan jasenta loukkaantui, kun ilma-alus joutui turbulenttiseen ilmavirtaukseen.
Tama tapaus ei ndy taman turvallisuuskatsauksen tilastoissa, silla se tapahtui
Suomen alueen ulkopuolella eika siihen liittynyt suomalaisella toimiluvalla toimivia
ilmailuorganisaatioita.

Tamanhetkisen vuoden 2024 lentotuntimaaraarvion perusteella vakavia vaarati-
lanteita tapahtui vuonna 2024 noin 4,8 tapausta per 100 000 lentotuntia, kun
vuosien 2014-2023 keskiarvo oli 2,8. Nain ollen vakavien vaaratilanteiden maara
oli liikennemaariin suhteutettuna selvasti pitkan aikavalin keskiarvoa suurempi.


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2024/selvityshelikopterinhatavaistostamuhoksella20.7.2024.html
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2024/l2024-01vakavavaaratilannenorwegianlennollarhodokseltahelsinkiin11.8.2024.html
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Voit tutustua vakaviin vaaratilanteisiin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Vakavat vaaratilanteet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

15

Vaaratilannetta

=& Kaupallinen ilmakuljetus  -@ Kaikki kotimaan ilmailu

Vakavat vaaratilanteet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin,
5 vuoden keskiarvo

4

w

Vaaratilannetta
[

Listaus vakavista vaaratilanteista 2024 (ml. Ulkomaiset Suomessa)

1. Helmikuu 2024: Liikennelentokoneen alkunousun aikana ohjaamossa ja mat-
kustamossa havaittiin sahkoépalon hajua. Miehistd paatti kaantya takaisin las-
kuun lahtékentalle.

2. Helmikuu 2024: Ulkomaisen liikennelentokoneen ollessa asematasolla sen
moottorista oli vuotanut 6ljya, jonka kuuma moottori sytytti tuleen. Moottori
kaynnistettiin ja se puhalsi tulen sammuksiin.

3. Maaliskuu 2024: Lahelta piti-tilanne liikennelentokoneen ja dronen valilld ulko-
mailla.

4. Maaliskuu 2024: Lahelta piti-tilanne lentokoneen ja varjoliitimen valilla ulko-
mailla.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.
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Huhtikuu 2024: Liikennelentokoneen moottori vikaantui ja ilma-alus palasi las-
kuun Idhtékentalle.

Huhtikuu 2024 : Laakarihelikopterin lavat osuivat lentoonldhddn yhteydessa
katveessa olleen puun oksiin. Lentoonlahtd keskeytettiin.

Huhtikuu 2024 : Pienikokoinen liikennelentokone joutui kovaan turbulenssiin
Iahtiessaan reittikorkeudelta alaspain. Yhdelld matkustajista ei ollut turvavyoéta
kiinni ja han [6i péaansa kattopaneeleihin loukkaantuen lievasti. Lento paatet-
tiin keskeyttaa lahimmalle lentoasemalle.

Toukokuu 2024: Liikennelentokoneen ohjaamossa ja matkustamossa havait-
tiin savua rullauksen aikana. Miehist6 paatti keskeyttaa lennon ja evakuoida
matkustajat ulos. Savu aiheutui erdan koneen jarjestelman vikaantumisesta.

Toukokuu 2024: Suomalaisen liikkennelentokoneen ja ulkomaisen pienkoneen
valinen ldhelta piti-tilanne ldhestymisen aikana.

Kesakuu 2024: Liikennelentokoneessa havaittiin savua reittivaiheen aikana.
Miehist6 suoritti hatdlaskeutumisen laheiselle lentoasemalle ja matkustajat
saatiin evakuoitua. Syy savuun mahdollisesti 6ljyvuoto moottorissa. Italian
OTKES aloittanut tapauksesta tutkinnan.

.Heindkuu 2024: Ulkomainen liikennelentokone lahti pushbackin jalkeen liik-

keelle, vaikka pushback-traktori oli viela koneen etutelineen edessa. Traktorin
kuljettaja ehti varoittaa lentdjia radiotaajuudella pysahtymaan ja lentajat sai-
vat koneen pysdytettyd ennen térmaysta.

Heindkuu 2024: Liikennelentokoneen paineistusjarjestelma vikaantui ja mie-
histdn piti ottaa happimaskit kayttéén. Varajarjestelma aktivoitui ja jarjes-
telma palautui toimintaan.

Heindkuu 2024: Suomalaisen liikennelentokoneen ja ulkomaisen dronen vali-
nen lahelta piti-tilanne ulkomailla.

Heindkuu 2024: Laakarihelikopteri oli lennon reittivaiheessa valvomattomassa
ilmatilassa Oulun lahist6lld, kun yllattden kopterin takavasemmalta hieman
sen ylapuolelta lensi pienkone hyvin lahelta. Kopterin lentdja teki hatavaiston
yhteentérmaysriskin pienentamiseksi. Lentajan raportin mukaan riskia olisi
pienentanyt, mikali toisella koneella olisi ollut transponderi paalla jolloin se
olisi ndkynyt helikopterin ACAS-jarjestelmdssa. OTKES teki tilanteesta selvi-
tyksen.

Marraskuu 2024: Suomalaisen liikennelentokoneen ja ulkomaisen dronen vali-
nen lahelta piti-tilanne ulkomailla.

Marraskuu 2024: Liikennelentokone joutui odottamaan pitkaan lahestymislu-
paa muun liikenteen johdosta ulkomaisella lentoasemalla ja lentamaan il-
massa useita odotuskierroksia. Lopulta polttoaine alkoi olla niin vahissa, etta
miehistd joutui ilmoittamaan lennonjohdolle polttoainehatatilanteen, eli lennon
pitda paasta heti laskuun. Taman jalkeen kone sai etuaseman muuhun liiken-
teeseen ja paasi lahestymaan. Laskun jalkeen todettiin, ettd koneen polttoai-
nemaara oli alle minimin.
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2 Yleis- ja harrasteilmailun turvallisuustilanne 2024

Suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui vuonna 2024 kuusi
onnettomuutta, mika on hieman alle viimeisen kymmenen vuoden kes-
kiarvon (8,4). Valitettavasti yksi onnettomuus johti kuolemaan, kun
yleisilmailulentokone syoksyi maahan moottorin sammuttua nousun jal-
keen. Molemmat koneessa olleet henkilot menehtyivat.

Vakavia vaaratilanteita raportoitiin 22, mika on jonkin verran enemman kuin kym-
menen vuoden keskiarvo (16,3). Viime vuonna tason 2 mittareissa — jotka kuvaa-
vat onnettomuuksien yleisimpia syytekijoitd — kirjattiin keskiarvoa enemman kii-
totielta suistumisia seka lahelta piti -tilanteita ilmassa. Positiivista kuitenkin oli,
etta ilma-aluksen hallinnan menetyksiin liittyvien tilanteiden maara pysyi edelleen
alhaisena.

Suomalaisilla lentoasemilla yleis- ja harrasteilmailun, mukaan lukien lentotyd,
operaatioiden maara laski hieman, noin 0,5 %, edellisvuoteen verrattuna. Lasku
ei kuitenkaan ollut yhta merkittava kuin vuonna 2023, jolloin operaatioiden maara
vaheni noin 15 %.

Suuri osa yleis- ja harrasteilmailusta tapahtuu valvomattomilla lentopaikoilla. Tie-
dot tasta toiminnasta kerataan ilma-alusten omistajilta vuosittaisen lentotoimin-
tailmoituksen kautta. Vuoden 2023 ja aiempien vuosien lentotuntitilastot ovat
saatavilla Traficomin verkkosivuilla. Vuoden 2023 tiedoista julkaistu kuvamuotoi-
nen tiivistelma on nahtavissa kevaan 2024 turvallisuustiedotteessa.

Tassa katsauksessa ei kasitella riippu- ja varjoliidon tai laskuvarjourheilun tilan-
netta. Naihin liittyvat tiedot ovat saatavilla Suomen IImailuliiton verkkosivuilla.

2.1 Onnettomuudet

Vuonna 2024 suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui kuusi onnetto-
muutta, mika on selvasti alle vuosien 2014-2023 keskiarvon (8,4). Onnettomuuk-
sien maaralld mitattuna vuosi sujui siis varsin hyvin, ja myods edeltavina vuosina
onnettomuuksia on ollut keskiarvoa vahemman. Valitettavasti viime vuonna, ku-
ten myo6s kolmena edellisend vuonna, yksi onnettomuuksista johti kuolemaan.

Vuoden 2024 kuudesta onnettomuudesta viisi tapahtui yleisilmailussa ja yksi har-
rasteilmailussa. Onnettomuuksista kaksi sattui laskeutumisen aikana, mika on
aiempien vuosien tapaan ollut tyypillisin lennon vaihe onnettomuuksille. Lisaksi
kaksi onnettomuutta tapahtui lentoonldhddssa, yksi reittivaiheessa ja yksi koneen
ollessa asematasolla.

Harrasteilmailun (ultrakevyet lentokoneet, purjelento) onnettomuuksien
maara oli viime vuonna poikkeuksellisen pieni. Viimeisen kymmenen vuoden ai-
kana harrasteilmailussa on tapahtunut keskimaarin noin viisi onnettomuutta vuo-
dessa, mutta viimeisen neljan vuoden aikana onnettomuusmaarassa on ollut selva
laskeva trendi. Vuoden ainoa harrasteilmailun onnettomuus tapahtui ultrakevyelle
lentokoneelle, kun lennon aikana ilmenneen moottorihdirion vuoksi lentdja joutui
tekemaan pakkolaskun. Laskussa kone pydrahti nokan kautta ympari ja vaurioitui
merkittavasti, mutta koneessa olleet henkildt selvisivat ilman vakavia loukkaantu-
misia.
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Yleisilmailussa sen sijaan tapahtui viisi onnettomuutta, mika oli huomattavasti
yli kymmenen vuoden keskiarvon (2,9). Yksi ndistd onnettomuuksista johti kuole-
maan. Yleisilmailussa on perinteisesti tapahtunut véhemman onnettomuuksia kuin
harrasteilmailussa, mutta vuosina 2020 ja 2024 yleisilmailussa raportoitiin poik-
keuksellisen paljon onnettomuuksia.

Kuolemaan johtanut onnettomuus kuvataan tarkemmin seuraavassa osiossa.
Muista yleisilmailun onnettomuuksista kahdessa oli kyse kovasta laskusta, yh-
dessa moottorihairion vuoksi tehdysta pakkolaskusta ja yhdessa lentokoneen
moottorin syttymisestd palamaan kaynnistyksen yhteydessa.

Onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita suhteutetaan vuosittain suomalaisilta
ilma-alusten omistajilta kerattavaan lentotuntitietoon. Vuoden 2024 lentotuntitie-
dot keratdaan kevaalla 2025. Vuonna 2023 lentotuntien ilmoittamisaktiivisuus pa-
rani edellisvuoteen verrattuna, mika pienensi tilastojen virhemarginaalia. Vuonna
2023 yleisilmailussa lennettiin ilmoitusten mukaan noin 43 000 lentotuntia ja har-
rasteilmailussa noin 18 000 lentotuntia.

Alustava arvio vuoden 2024 lentotunneista perustuu edellisvuoden tietoihin seka
lentoasemien operaatioihin. Ndiden perusteella lentotuntimaaran arvioidaan pysy-
neen edellisvuoden tasolla. Taman perusteella laskettuna yleisilmailussa tapahtui
noin 11,6 onnettomuutta ja harrasteilmailussa noin 5,6 onnettomuutta per 100
000 lentotuntia. Vuosien 2014-2023 keskiarvo oli yleisilmailussa 8 ja harrasteil-
mailussa 22,2 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia. Nain ollen harrasteilmai-
lussa tapahtui viime vuonna poikkeuksellisen vahan onnettomuuksia, kun taas
yleisilmailussa onnettomuusmaarat olivat selvasti koholla sekd pidemman aikava-
lin keskiarvoon ettd suhteutettuihin lentotuntimaariin nahden.

Onnettomuudet ja kuolleet

Onnettomuutta / henkilééd

-8 Onnettomuudet - yleisilmailu -8 Onnettomuudet - harrasteilmailu
-8 Kuolleet - yleisilmailu =@~ Kuolleet - harrasteilmailu
@® Onnettomuudet yhteensd — yleis- ja harrasteilmailu

10


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot

Traficomin julkaisuja 4/2025

Yleis- ja harrasteilmailun onnettomuudet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden keskiarvo
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2.2 Menehtyneet

Vuonna 2024 tapahtui yksi kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa menehtyi
kaksi henkilda. Onnettomuus sattui lokakuussa Rayskalan lentopaikalla, kun SNJ-
3-tyyppinen yleisilmailulentokone sydksyi maahan lentoonlahddn jalkeen mootto-
rin sammuttua. Molemmat koneessa olleet henkilét menehtyivat. Onnettomuus-
tutkintakeskus (OTKES) aloitti tapauksesta tutkinnan L2024-02,

Onnettomuudessa tuhoutunut ilma-alus oli toisen maailmansodan aikainen lento-
kone, jonka omistajuus oli juuri siirtynyt uusille omistajille. Aluksen oli tarkoitus
siirtya Suomesta Saksaan tarkistusten jalkeen. Menehtyneet henkil6ét olivat mo-
lemmat Saksan kansalaisia.

Tapaus on alustavasti luokiteltu ilma-aluksen hallinnan menetykseksi ilmassa
(LOC-I), mutta syytekijaa tarkennetaan OTKESin tutkinnan valmistuttua. LOC-I-
tyyppiset tilanteet ovat yleinen taustatekija kuolemaan johtaneissa onnettomuuk-
sissa.

Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille tapahtuu keskimdarin 1,5 kuolemaan
johtanutta onnettomuutta vuodessa (vuosien 2014-2023 keskiarvo), joten
vuonna 2024 jaatiin hieman keskiarvon alapuolelle. Toisaalta kuolemaan johta-
neissa onnettomuuksissa menehtyy keskimaarin 1,7 henkiléd vuodessa, joten
viime vuonna uhrien maara nousi hieman keskiarvon yldapuolelle.

Edellinen kuolemaan johtanut onnettomuus tapahtui heindkuussa 2023 Selanpaan
lentopaikalla. Naytdstaitolennolla ollut lentokone térmasi maahan, ja lentaja me-
nehtyi. OTKESIn tutkinta L2023-02 valmistui kesakuussa 2024. Tutkinnan mukaan
onnettomuuden syy oli taitolennon aikana suoritettu lattakierrekdannés, joka aloi-
tettiin lilan matalalta. Oikaisutoimenpiteet aloitettiin myds liian matalalla korkeu-
della, minka seurauksena kone syoksyi jyrkdssa kulmassa metsaan. Kyseessa oli
CFIT-tyyppinen tilanne (Controlled Flight Into Terrain), jossa ilma-alus oli lentajan
hallinnassa, mutta tormdys maahan johtui virheellisestd lentosuorituksesta.

OTKES antoi tapauksen tutkinnan perusteella kaksi suositusta, jotka koskivat nay-
toslentojen jarjestamista seka naytdslentdjan hyvaksymistodistuksen mydntamis-
kriteereita.

Vaikka yksittaisia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut viime vuo-
sina, turvallisuustilanne on parantunut merkittavasti verrattuna vuosiin 2013-
2014. Molempina vuosina sattui nelja kuolemaan johtanutta onnettomuutta,
joissa menehtyi yhteensa 18 henkildéa. Edelleen on tarkeaa pitda mielessa, etta
turvallisuuden kehittyminen ei tapahdu automaattisesti, vaan se vaatii jatkuvaa
tyéta kaikilta osallisilta.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.
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Yleis- ja harrasteilmailun kuolemaan johtaneet onnettomuudet
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Yleis- ja harrasteilmailun onnettomuuksissa kuolleet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden
keskiarvo
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Listaus onnettomuuksista 2024 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1.

Toukokuu 2024: Yleisilmailulentokone oli hinannut purjekoneen ilmaan ja pa-
lasi laskuun seuraavaa hinausta varten. Laskeutumisessa kone vajosi yllatta-
van nopeasti ja renkaat osuivat maahan n. 10 metria ennen kiitotien alkua,
jolloin yksi laskuteline irtosi. Kone pysahtyi kiitotielle. Mahdollisesti myé6tavai-
kuttavana tekijana tuuliolosuhteet.

Toukokuu 2024: Yleisilmailulentokoneen moottori syttyi tuleen kdynnistysyri-
tysten aikana. Lentaja yritti sammuttaa paloa mutta hiilidioksidisammutin ei
riittdnyt. Sahkodn- ja polttoaineen syottd saatiin katkaistua ja palo rauhoittui,
kunnes palokunta paasi sammuttamaan palon. Lentokone vaurioitui pahoin.

Kesakuu 2024: Experimental-lentokoneen nokkapyéra taittui kovan laskun jal-
keen ja kone vaurioitui.

Elokuu 2024: Yleisilmailulentokoneen moottorista havisivat dljynpaineet len-
non aikana ja lentdja joutui tekemaan pakkolaskun laheiselle pellolle. Las-
kussa kone meni nokan kautta katolleen ja vaurioitui merkittavasti.

Syyskuu 2024: Ultrakevyt lentokone teki moottorihdirién jalkeen pakkolaskun
ja laskussa kone meni nokan kautta ympari. Koneessa olleet henkilét selvisi-
vat ilman suurempia loukkaantumisia, mutta vahingot olivat merkittavia.

Lokakuu 2024: Yleisilmailulentokone sydksyi lentoonlahddn jalkeen maahan ja
koneessa olleet 2 henkilda menehtyivat. OTKES tutkinta. Syytekijat selviavat
tutkinnan valmistuttua.
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2.3 Vakavat vaaratilanteet

Vuonna 2024 suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui yhteensa 22 va-
kavaa vaaratilannetta. Maara oli selvasti yli vuosien 2014-2023 keskiarvon
(16,3). Tapauksista 14 tapahtui yleisilmailussa ja 8 harrasteilmailussa. Yhdessa
tapauksessa oli osallisena seka yleisilmailun ettd harrasteilmailun ilma-alus.

Vakavien vaaratilanteiden tyypit noudattivat aiempien vuosien trendeja. Kovat
laskeutumiset (6), tekniset viat (5), kiitotielta suistumiset (4) ja ilma-alusten vali-
set lahelta piti -tilanteet ilmassa (3) olivat yleisimmat vaaratilanteiden syyt.

Harrasteilmailussa vakavien vaaratilanteiden maara (8) ylitti hieman vuosien
2014-2023 keskiarvon (6,6). Puolet tapauksista tapahtui laskeutumisen yhtey-
dessda, mutta vaaratilanteiden kirjo oli laaja, sisédltaen teknisia vikoja, epanormaa-
leja laskeutumisia ja kiitotieltd suistumisia.

Yleisilmailussa vakavien vaaratilanteiden maara (14) oli samoin yli kymmenen
vuoden keskiarvon (10,7). Useimmat tapaukset sattuivat laskeutumisen yhtey-
dessa. Esimerkkeja olivat normaalia kovemmat laskut, laskutelineiden jagaminen
yl6s tai muu epanormaali kosketus kiitotiehen, joista osa johti kiitotieltd suistumi-
seen. Seuraavaksi suurin ryhma olivat erilaiset tekniset vikaantumiset.

Vuosi oli vakavien vaaratilanteiden osalta kokonaisuudessaan samankaltainen
kuin aiemmat vuodet, mutta tapausten lukumaara oli keskiarvoa korkeampi.

Tamanhetkisten vuoden 2024 lentotuntimadraarvioiden perusteella vuonna 2024
yleisilmailussa tapahtui laskennallisesti noin 32,6 ja harrasteilmailussa noin 44,4
vakavaa vaaratilannetta per 100 000 lentotuntia. Vuosien 2014-2023 keskiarvo
oli yleisilmailussa 26 ja harrasteilmailussa 32,8 vakavaa vaaratilannetta per 100
000 lentotuntia. Vuonna 2024 vakavia vaaratilanteita tapahtui siis seka yleis- etta
harrasteilmailussa myos liikennemaariin suhteutettuna keskiarvoa enemman.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivi-
sella, paivittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Vakavat vaaratilanteet
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Yleis— ja harrasteilmailun vakavat vaaratilanteet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden
keskiarvo

Kpl

Listaus vakavista vaaratilanteista 2024 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1.

Tammikuu: Yleisilmailulentokoneen ohjaamoon alkoi tulla savua lentoonldahdén
jalkeen. Lentaja suoritti laskun takaisin kentalle. Mahdollisesti laskutelineiden
toimintaan liittyva hairio aiheutti savua.

Tammikuu: Yleisilmailukoulukoneen moottorin |dmpdtila alkoi nousta reittivai-
heen aikana. Taman johdosta tehoa ei saanut enaa lisattya eika lentokor-
keutta sailytettya, joten lentajat paattivat tehda pakkolaskun laheiselle ran-
nalle. Pakkolasku tapahtui onnistuneesti.

Huhtikuu: Ultrakevyen lentokoneen moottorin kdyntidaédnessa havaittiin merkit-
tava muutos lennon aikana. Lentaja paatti tehda pakkolaskun ennen tilanteen
mahdollista pahenemista. Laskussa koneelle pienia vaurioita.

Huhtikuu: Yleisilmailukoulukone suistui lapilaskussa kiitotien vasemmalle puo-
lelle, mutta lentdja onnistui paasemaan takaisin ilmaan ja laskeutui myéhem-
min turvallisesti. Vaikuttavana tekijéina laskeutuminen myo6tatuuliolosuhteissa
ja tuulisiiri.

Huhtikuu: Yleisilmailukoulukone suistui laskussa kiitotielta nurmikolle, jonne
kone pysaytettiin. Myo6tavaikuttavana tekijana laskun jagaminen "hyllylle",
jonka aikana vasemmanpuoleinen rengas koski kiitotiehen ja aiheutti koneen
suunnan muuttumisen vasemmalle ja ulos kiitotieltd.

Toukokuu: Purjekone oli tulossa laskuun kiitotielle mutta edellisen laskeutu-
neen ollessa vieléd kiitotiellé joutui vaihtamaan laskun nurmialueelle. Lentaja
ilmoitti vaihdon radiotaajuudella, mutta maassa liikkunut pakettiauto ei ha-
vainnut purjekonetta vaan ajoi sen eteen. Lentdja sai vaistettya pakettiautoa
ja tehtya laskun nurmialueelle.

Toukokuu: Kahden purjekoneen valinen lahelta piti-tilanne loppuosalla. Toi-
sena lahestyneen purjekoneen nopeus oli selvasti suurempi kuin ensimmai-
sena lahestyneen, ja se joutui tekemaan vaistdliikkeen loppuosalla.
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Toukokuu: Ultrakevyen lentokoneen moottori sammui lennon aikana. Lentdja
teki pakkolaskun pellolle, ja laskun lopussa nokkapyodra putosi ojaan ja taittui
koneen alle.

Toukokuu: Purjelentdjan kaartaessa myo6tatuulen loppuosalla n. 300 metrin
korkeudessa purjekone yllattden meni vasempaan nopeaan sybksykiertee-
seen. Lentdja sai tehtya tarvittavat korjaukset ja oikaistua koneen, loppuvai-
heessa korkeutta oli n. 150 metrid. Lentaja sai tehtya onnistuneen laskun.

Toukokuu: Yleisilmailulentokoneen laturin hihna katkesi koneen reittilentovai-
heen aikana, mista seurasi jaahdyttimen vesipumpun pysdhtyminen ja moot-
torin ylikuumeneminen. Lentaja sai tehtya tyhjdkaynnilla laskun [&hella olleen
lentoaseman kiitotielle.

Kesdkuu: Laskuvarjohyppylentokoneen laskeutuminen epaonnistui, ja ensin
koneen pyrstd osui kiitotiehen ja siitéd seuranneen nokan alaspainumisen joh-
dosta potkuri osui kiitotiehen. Seka pyrstéon etta potkuriin tuli pienia vauri-
oita. Mydtdvaikuttavana tekijana turbulenttinen sivutuuli.

Kesdkuu: Yleisilmailukoneen kaasutin syttyi palamaan koneen kdaynnistyk-
sessd, mahdollisesti liian seoksen rikastuksen johdosta. Lentdja havaitsi palon
ja jatkoi kdynnistystd, palo sammui, kun moottori kaynnistyi.

Kesakuu: Yksinlennolla olleen lento-oppilaan ohjaama yleisilmailulentokone
ajautui lapilaskun yhteydessa ulos kiitotielta. Lentdja sai jarrutettua, mutta
koneen siipi osui kentén laidalla olleeseen asuntovaunuun. Pahemmilta vau-
rioilta valtyttiin.

Kesakuu: Koululennolla olleen yleisilmailulentokoneen laskussa kone jai "hyl-
lylle" ja sakkasi, mistd aiheutui kova lasku ja vaurioita ilma-alukselle.

Heindkuu: Experimental-lentokoneen lentaja unohti ottaa ylésvedettavan nok-
katelineen alas laskeutuessaan kiitotielle. Ilma-alus liukui nokan varassa ly-
hyen matkan, pysahtyen kiitotielle ja vaurioituen lievéasti. Myo6tavaikuttavina
tekijoéina kuormittava tilanne uudella konetyypilld ja puuskaiset tuuliolosuh-
teet, jotka vaikuttivat keskittymiseen. Lentdja totesi ehkaisevana toimenpi-
teend, ettd kyseisen konetyypin lentonopeuden johdosta jatkossa ldhestymis-
briefauksen voisi tehdd huomattavasti aikaisemmin.

Heindkuu: Yleisilmailulentokoneen moottorista katosivat tehot alkunousun ai-
kana, moottori meni tyhjakdynnille eikd kaasuvivun asento enaa vaikuttanut
kierrosnopeuteen. Lentokone oli viela sen verran lahelld l1ahtokenttaa, etta
lentaja sai suoritettua onnistuneen tyhjakdyntilaskun takaisin kiitotielle.
Maassa lentdja havaitsi tehovivun sahkaliittimen olevan |6ysalla. Liitin laitettiin
kunnolla paikoilleen ja sen jalkeen toiminta oli normaalia.

Heindakuu: Purjekone oli loppuosalla, kun varjoliidin yllattden lensi sen eteen.

Purjekoneessa oli kdynnissa opetuslento, ja opettaja vaisti térmayksen ohjaa-
malla konetta hieman alaspain. Varjoliitotoiminta oli sovittu tapahtuvaksi toi-

sella puolella kenttda, mutta tassa tapauksessa liidin paatyi pois alueelta.

Heinakuu: Laakarihelikopteri oli lennon reittivaiheessa valvomattomassa ilma-
tilassa Oulun lahistdlla, kun yllattaen kopterin takavasemmalta hieman sen
ylapuolelta lensi pienkone hyvin |dheltd. Kopterin lentaja teki hatavaistdn
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yhteentérmaysriskin pienentamiseksi. Lentajan raportin mukaan riskia olisi

pienentanyt, mikali toisella koneella olisi ollut transponderi paalla, jolloin se
olisi ndkynyt helikopterin ACAS-jarjestelmassa. OTKES teki tilanteesta selvi-
tyksen.

Heindkuu: Ultrakevyt ilma-alus oli koululennolla matkalla Kiikalasta Numme-
laan. Lennon oppilas ilmoitti Nummelan taajuudella arvion Nummelan alueen
rajalle. Kun ultrakevyt oli Iahes alueen rajalla, miehistdé huomasi yllattaen toi-
sen koneen lahestyvan takaoikealta suuremmalla nopeudella. Toinen kone oli
yleisilmailulentokone, myo6s koululennolla, ja koneen opettaja kertoi lennon
jalkeen havainneensa ultrakevyen vasta hyvin laheltd ja tehneensa valittdbman
vaistoliikkeen. Koneiden valille jai n. 10-20 metria etaisyytta. Yleisilmailuko-
neen lentoreitti oli ollut hieman ultrakevyen ylapuolella, pienessa liu'ussa alas-
pdin. Mahdollisesti yleisilmailukoneen miehisto ei ollut kuullut ultrakevyen lii-
kenneilmoitusta, koska kuuntelivat samaan aikaan Nummelan tiedotusta. Mie-
histot keskustelivat lennon jalkeen tilanteesta, ja totesivat ilmatilan tarkkailun
lisdamisen Nummelassa olevan tarkeintd vastaavien tilanteiden estamiseksi.

Syyskuu: Todenndkdisesti harrastelentokone (ilmoituksessa ei tarkemmin
mainittu konemallia) teki pomppulaskun ja korjausliikkeen seurauksena ilma-
alus paatyi kiitotien sivuun ruohikkoalueelle. Tilanteesta selvittiin ilman vahin-
koja.

Syyskuu: Omalla moottorilla varustettu purjelentokone oli rullaamassa len-
toonlahtéa varten kiitotien paahan. Rullauksen aikana tuuli painoi toista siipea
alaspain, jolloin se osui kiitotien reunavalotolppaan. Tolppa katkesi ja koneen
siipeen tuli murtuma.

Joulukuu: Yleisilmailulentokone laskeutui Ouluun, mutta laskeutumisen jal-
keen kone alkoi kammeta voimakkaasti vasemmalle ja paatyi hieman kiitotien
reunan yli nurmialueelle. Lentdja sai tehoilla kdannettya koneen takaisin kiito-
tien puolelle. Kavi ilmi, ettd vasemman paatelineen rengas oli puhjenut kiito-
tielld olleen, ilmeisestikin harjakoneesta irronneen harjapiikin takia.
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3 Muiden ilmailun osa-alueiden turvallisuustilanne 2024

3.1 Lennonvarmistus

Vuonna 2024 suomalaisen lennonjohdon aiheuttamia porrastuksen ali-
tuksia tapahtui 32. Maara oli vuosien 2014-2023 keskiarvon (32,9) tasolla.
Suhteessa operaatiomaariin porrastuksen alitusten maara oli likimain pitkan aika-
valin keskiarvon tasolla. Valtaosa porrastuksen alituksista tapahtui Helsinki-Van-
taalla, kuten aiempinakin vuosina. Suhteutettuna operaatiomaariin Helsinki-Van-
taalla porrastuksen alituksia tapahtui kuitenkin vdhemman kuin muilla lentoase-
milla keskimaarin. Seuraavaksi eniten porrastuksen alituksia kirjattiin Jyvasky-
lassa ja Rovaniemella.

Tapauksista 20 oli ilma-alusten valisen tutkaporrastusminimin alituksia, mika oli
vuosien 2014-2023 keskiarvoa korkeampi. Pydrrevanaporrastusminimin alituksia
tapahtui kolme, mika oli noin puolet aiempien vuosien keskiarvosta. Loput ta-
paukset liittyivat paaasiassa ilma-alusten ja ilmatilavarausten valisiin porrastuk-
siin, joiden maara oli likimain pitkan aikavalin keskiarvon tasolla.

Kokonaisuutena porrastuksen alitusten maara pysyi aiempien vuosien tasolla.
Ilma-alusten valisten tutkaporrastusminimien alitusten maaran kasvuun ei kuiten-
kaan liity vield merkittdvaa negatiivista kehitystrendia. Positiivisena huomiona
py6rrevanaporrastusminimin alitusten maara oli selvasti aiempia vuosia alhai-
sempi.

Viime vuonna kirjattiin nelja kiitotiepoikkeamaa, joissa suomalaisen len-
nonjohdon toiminta oli myétavaikuttavana tekijana. Tama maara oli alle
vuosien 2014-2023 keskiarvon, myds suhteessa operaatiomaariin. Tapaukset ei-
vat aiheuttaneet merkittavaa riskia. Lennonjohdon myétavaikuttamat kiitotiepoik-
keamat ovat olleet viime vuosina harvinaisia. Naita tilanteita kasitellaan tarkem-
min kiitotiepoikkeamat-osiossa.

3.2 Lentopaikkatoiminta

Vuonna 2024 maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia kirjattiin
lentoasemilla 23. Maara oli hieman vuosien 2014-2023 keskiarvon ylapuolella
ja parin edellisen vuoden tasikka. Kiitotiepoikkeamia tapahtui eniten Helsinki-Van-
taalla, seuraavaksi Kuopiossa ja Kuusamossa. Tapahtumapaikoissa on kuitenkin
suurta vuosittaista vaihtelua - esimerkiksi vuonna 2023 valtaosa tapauksista sat-
tui aivan eri lentoasemilla kuin viime vuonna.

Suurin osa vuoden 2024 tapauksista tapahtui talvikuukausina, mika on ollut tyy-
pillistd myo6s aiempina vuosina. Kiitotiepoikkeamien maéara vaheni tasaisesti vuo-
sina 2017-2021, mutta kaantyi kasvuun vuonna 2022. Vuonna 2024 kirjattiin
enemman tapauksia kuin kertaakaan viimeisen 10 vuoden aikana. Tilanteista ei
kuitenkaan aiheutunut merkittavia vaaratilanteita.
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Lentoasemien lisaksi maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia tapahtui
myds valvomattomilla lentopaikoilla, joissa kirjattiin nelja tapausta. Vaikka maara
on varsin pieni, se on silti suurempi kuin aiempina vuosina.
Kiitotiepoikkeamat-osiossa on luettavissa tarkempi katsaus tilanteeseen.

3.3 Maahuolinta

Maahuolinta ei aiheuttanut vuonna 2024 ilmailuonnettomuuksia tai vakavia vaara-
tilanteita. Yhdessa tapauksessa pushback-traktorin kuljettajan ripea toiminta jopa
esti yhteentormdyksen lentokoneen ja traktorin valilla.

Maahuolintatoiminta kattaa erilaiset lentokoneiden, matkustajien ja matkatavaroi-
den huolintatehtavat. Esimerkiksi matkustajien koneeseen noususta (boarding)
huolehtiminen on osa maahuolintaa. Lisdksi maahuolintaorganisaatiot vastaavat
lentokoneiden kuormaamisesta, jaanpoistosta ja jaanestokasittelysta, tankkauk-
sesta seka koneiden siirtamisesta lentoasemalla. Toimintaan kuuluu myés muita
asematasopalveluita. Usein maahuolintatehtavia suoritetaan silloin, kun lentokone
on jo laskeutunut eika siina ole matkustajia tai miehistda. Tassa vaiheessa tapah-
tuvat onnettomuudet luokitellaan ty6tapaturmiksi, eivatka ne ole ilmailuonnetto-
muuksia.

Vaikka tallaiset tapaukset ovat harvinaisia, vuonna 2024 tapahtui yksi ty6tapatur-
maksi luokiteltu kuolemaan johtanut onnettomuus. Marraskuussa Helsinki-Van-
taalla tyontekija menehtyi, kun pushback-traktori aloitti lentokoneen tyéntamisen,
ja tyodntekija jai puristuksiin lentokoneen ja wc-tyhjennysauton valiin. Tapausta
selvittavat poliisi ja aluehallintovirasto.

Vajaa viikko taman jélkeen tapahtui toinen vakava vaaratilanne, kun lentokonetta
kuormannut tyontekija jai puristuksiin matkatavarakontin alle. Tapaus ei onneksi
aiheuttanut vakavia loukkaantumisia.

Maahuolintatoiminnassa kasitellaan painavia kontteja, nostureita ja muuta ras-
kasta valineistda lentokoneiden léaheisyydessa, mika tuo toimintaan omat riskinsa.
TyoOolosuhteet voivat olla haastavat, silla melu, sadolosuhteet ja aikataulupaineet
vaikuttavat tydntekijoiden arkeen. Turvallisuuden varmistamiseksi tallaisissa olo-
suhteissa on ensiarvoisen tarkeda noudattaa tarkasti maarayksia, toimintaohjeita
ja yllapitaa hyvaa tilannetietoisuutta.

Muut maahuolintaan liittyvat tapaukset olivat paaasiassa ilmoituksia esimerkiksi
maahuolintakaluston aiheuttamista vaurioista ilma-aluksille, painolaskelmien vir-
heista tai kuormaukseen liittyvista poikkeamista. Naita tapauksia kasitelldan tar-
kemmin LOC-I-osiossa.

3.4 Miehittamaton ilmailu

Vuonna 2024 Suomessa raportoitiin nelja dronen aiheuttamaa ldhelta piti
-tilannetta dronen ja miehitetyn ilma-aluksen valilla. Tama oli huomatta-
vasti alle vuosien 2014-2023 keskiarvon (8,7). Yksikaan tapaus ei johtanut vaka-
vaan vaaratilanteeseen, kuten ei mydskaan vuonna 2023. Aiemmilla vuosilla kes-
kimaarin 1,9 tapausta vuosittain on luokiteltu vakaviksi vaaratilanteiksi.
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Tilanne on Suomessa kehittynyt kokonaisuudessaan hyvdan suuntaan viime vuo-
sina. Huippuvuonna 2018 raportoitiin 23 l[dhelta piti -tilannetta, kun taas vuonna
2024 maara oli vain nelja. Kaikki viime vuoden tapaukset tapahtuivat Helsinki-
Vantaan lentoaseman ldheisyydessd, ja niissa dronea lenndtettiin sijainnissa, joka
viittasi toiminnan tahallisuuteen. Nama tapaukset olisi voitu helposti valttaa.

Vaikka tilanne on Suomessa parantunut, ulkomailla suomalaiset ilma-alukset ovat
viime vuosina joutuneet lisdantyvassa maarin lahelta piti -tilanteisiin ulkomaisten
dronejen kanssa. Vuonna 2024 naita tapauksia raportoitiin 11, mika oli laskua
edellisen vuoden 17 tapauksesta. Maara oli kuitenkin edelleen selvasti yli vuosien
2014-2023 keskiarvon. Kolme tapauksista luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi,
mika vastaa aiempien vuosien tasoa. Suurin osa naista tilanteista tapahtui Eng-
lannissa, erityisesti Lontoon ja Manchesterin laheisyydessa.

Traficom ilmoittaa naissa tapauksissa tapahtumista kyseisen maan viranomaisille.

Dronejen aiheuttamien ilmatilaloukkausten maara Suomessa pysyi vuonna 2024
likimain edellisvuosien tasolla, mutta tapausmaara oli silti hieman yli pitkan aika-
valin keskiarvon. Loukkausten padakohteita olivat jalleen Helsinki-Vantaan ja Iva-
lon lentoasemat. Ilmatilarajoitukset ja suurin sallittu lennatyskorkeus ovat hel-
posti tarkistettavissa Flyk-sovelluksen dronekartasta, jota on suositeltavaa kayt-
tda ennen lennatysta.

Vuoden 2021 alussa voimaan tullut Euroopan laajuinen dronetoimintaa koskeva
saantely on osaltaan parantanut tilannetta, ja Suomessa on havaittavissa myon-
teista kehitysta. Saantelyn myo6ta dronen lennattajia koskee rekisterdintivelvoite
sekad koulutusvaatimukset. Lisaksi vuoden 2024 alusta alkaen on tullut voimaan
uusia vaatimuksia, jotka koskevat markkinoille saatettavien dronejen luokitus-
merkint6ja.

Lisatietoa saantelysta ja dronetoiminnasta l6ytyy Traficomin yllapitamalta
droneinfo.fi-sivustolta.
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4 Traficomin toiminta turvallisuuden parantamiseksi
vuonna 2024

Vuonna 2024 ilmailun turvallisuuden painopisteita olivat Ukrainan sodan aiheutta-
mien toiminnallisten muutosten tunnistaminen ja uhkien huomiointi, ennakoiva
riskienhallinta, vasymyksenhallinta osana riskienhallintaa seka poikkeamarapor-
toinnin laadun kehittdminen. Naiden priorisoitujen turvallisuustoimenpiteiden poh-
jalta paivitettiin myds Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelma.

Vuoden alussa alettiin havaita runsaasti satelliittipaikannuksen hairidéita Suomessa
ja lahialueilla. Hairiét vaikuttivat lentoliikenteen lisaksi muihin liikennemuotoihin
seka satelliittipaikannusta hyédyntaviin toimintoihin. Ilma-aluksilla hairiét johtivat
usein vaihtoehtoisten navigointijarjestelmien kayttdéon. Vaikka hairiét olivat laaja-
mittaisia, niilla ei ollut vaikutusta liikenteen turvallisuuteen. Traficom julkaisi syk-
sylla Satelliittinavigoinnin hairiét Suomessa -sivuston, joka kokoaa ajankohtaista
tilannekuvaa ilmailun, merenkulun ja muiden maanpaallisten radiohairididen na-
kdkulmasta.

Ilmailun kyberturvallisuutta koskevan EU-sadntelyn (Part-1S) kayttodnoton val-
mistelu jatkui aktiivisesti vuoden aikana. Lisatietoa asiasta I6ytyy Traficomin il-
mailun kyberturvallisuus -sivustolta.

Kansallista riskienhallintaty6ta jatkettiin edellisena vuonna kayttéén otetun uudis-
tetun prosessin mukaisesti. Vuoden aikana jarjestettiin ilmailuorganisaatioiden
kanssa useita yhteisia riskipajoja, joissa organisaatiot osallistuivat kansallisen ris-
kienhallinnan kehittamiseen.

Traficom julkaisi vuoden aikana nelja turvallisuustiedotetta. Syksylla julkaistiin
perinteeksi muodostunut talvitoimintatiedote. Tiedotteesta on oma versionsa seka
lentoyhtidille ettd yleis- ja harrasteilmailijoille. Tiedotteen julkaisun yhteydessa
Traficom jarjesti yhteistydssa Suomen Ilmailuliiton kanssa virtuaaliseminaarin,
jossa kaytiin vilkasta keskustelua talvilentotoiminnasta.

Traficom viesti vuoden aikana myds laajasti ilmailun ajankohtaisista aiheista uu-
tiskirjeiden ja tiedotteiden kautta.

Maaliskuussa jarjestettiin Taitolennosta tapahtumaksi -seminaari, jossa kasiteltiin
lentonaytdsten jarjestamista. Tilaisuuden taustalla oli edellisena vuonna tapahtu-
nut kuolemaan johtanut onnettomuus lentonayttksessa, ja tavoitteena oli edistaa
turvallisuutta téman tyyppisessa toiminnassa.

Huhtikuussa pidettiin vuosittainen Lentoon!-seminaari, yhteistyéssa Suomen
Moottorilentdjien Liiton (jarjestysvastuussa viime vuonna), Suomen Ilmailuliiton,
Fintraffic ANSin, Finavian ja Ilmatieteen laitoksen kanssa. Tapahtuma jarjestettiin
etatilaisuutena.

Marraskuussa Helsingissa jarjestettiin Ilmailun turvallisuusfoorumi, jossa kasitel-
tiin ilmailun turvallisuuden hallintaa kdytannén nakdkulmasta. Tilaisuuden paatee-
moina olivat proaktiivinen riskienhallinta ja vasymyksenhallinta osana turvallisuu-
denhallintaa seka inhimillisten tekijéiden merkitys organisaatioiden ja kansallisen
riskienhallinnan ndkdkulmasta. Tilaisuudessa kuultiin erilaisia puheenvuoroja ja
kaytiin vilkasta keskustelua. Esitykset ovat ndhtévissa Traficomin verkkosivuilla.
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Lisatietoa ilmailun turvallisuudesta, mukaan lukien linkit Traficomin julkaisemiin
turvallisuustiedotteisiin ja muihin turvallisuustiedon lahteisiin, |6ytyy Traficomin
ilmailun turvallisuustietoa -sivustolta.
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5 Lentoturvallisuusilmoitukset 2024

Avoin raportointi havaituista poikkeamista ja ilmoitusten oikeudenmukainen kasit-
tely on ilmailussa yksi tarkeimmista turvallisuuden peruspilareista. Mita enemman
raportteja tehddan, sitéd paremmin voidaan tunnistaa toiminnan kehittdmiskoh-
teita ja parantaa turvallisuutta. Suuri raporttimaara onkin yksi indikaattori hy-
vasta turvallisuuskulttuurista. Suomessa noudatetaan lentoturvallisuusilmoitusten
kasittelyssa oikeudenmukaisen turvallisuuskulttuurin (Just Culture) periaatteita,
jotka on kuvattu tarkemmin Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luvussa 2.5.

Vuonna 2024 Traficom vastaanotti noin 19 600 lentoturvallisuusilmoitusta. Maara
oli noin 2 000 ilmoitusta edellisvuotta suurempi ja yli kaksinkertainen vuosien
2014-2023 keskiarvoon (n. 8 500 ilmoitusta) verrattuna.

Merkittavin syy raporttimaaran kasvuun oli edelleen lisdantynyt raportointi GNSS-
hairidistd niin Suomen alueella kuin ulkomailla. Naista ilmoituksia tuli noin 7 200.
MyOs muiden tapausten raportointiaktiivisuus kasvoi merkittavasti. Naiden raport-
tien maara oli noin 12 400, kun vastaava luku oli vuonna 2023 noin 11 000 ja
vuosien 2014-2023 keskiarvo 7 500 ilmoitusta vuodessa.

Raportointia voidaan arvioida suhteuttamalla ilmoitusten maaraa ilmailutoiminnan
maaraan. Talla hetkelld kaytettdvissa ovat ainoastaan lentoasemien operaatio-
maarat, jotka eivat kata kaikkea ilmailutoimintaa, mutta antavat yleisen kuvan
kehityksesta. Vuonna 2024 raportoitiin noin 6 800 tapausta per 100 000 lentoase-
malla suoritettua operaatiota, kun vastaava luku oli vuonna 2023 noin 6 600 ja
vuonna 2022 noin 3 900.

Jos tarkastellaan muita kuin GNSS-hairiéihin liittyvia raportteja, maara oli vuonna
2024 noin 4 300 per 100 000 operaatiota, kun vuonna 2023 vastaava lukema oli
noin 4 000.

Kokonaisuutena raportointiaktiivisuus parani jalleen vuonna 2024 merkittavasti,
ja lisadysta tapahtui Idhes kaikilla osa-alueilla.

Huhtikuussa Traficom otti kayttéon yhteiseurooppalaisen ECCAIRS2-lentoturvalli-
suusilmoitusjarjestelman, joka toi merkittavia muutoksia seka ilmoituslomakkei-
siin etta kasittelyprosesseihin. ECCAIRS2 on laajasti kdaytdssa Euroopan ilmailuvi-
ranomaisten keskuudessa ja tukee yhtendista raportointia ja tiedonhallintaa.
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Lentoturvallisuusilmoitukset vuosittain
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Raportteja luokitellaan usean eri muuttujan perusteella.

Alla olevassa kuvaajassa on esitetty tapausten jakautuminen vuonna 2024 sen
perusteella, mihin ilmailun osa-alueeseen raportin aihe kohdistuu. Suurin osa ra-
porteista tulee kaupallisesta toiminnasta, lentotoiminnan seka erilaisten maa-

toimintojen organisaatioilta.
' Kaupallinen ilmakuljetus: 48.0 %

Seuraavassa kuvaajassa on esitetty vuoden 2024 tapausten jakautuminen 15
suurimpaan tapahtumatyyppiluokkaan. Jakauma esitetadan prosentteina kokonais-
maarastd. Tapahtumatyyppiluokat perustuvat yleiseurooppalaiseen ECCAIRS-tak-
sonomiaan. Kaikki taksonomian mukaiset tapahtumatyyppiluokat ja niiden ku-
vaukset 16ytyvat ECCAIRS2:n taksonomiaselaimesta (kansiopolkuna events/all

attributes/event type/values).

lImoitukset osa-alueittain

Dronetoiminta: 1.0 % 3

Muut: 4.0 %

Huoltotoiminta: 3.0% — .

Sotilasilmailu ja rajavartiosto: 2.0 % -~
Yleis-ja harrasteilmailu (ml. lentotyd
ja koulutustoiminta): 2.0 % .
Lentopaikat: 5.0 % / A

Turvatoimet: 6.0%

Maahuolinta: 8.0 %

Lennonvarmistus: 9.0 %

Ulkomaiset toimijat: 12.0 %

15 yleisinta tapahtumatyyppia, prosentteina kokonaismaarasta

GPS System Loss or Unavailability
Dangerous Goods Forbidden
Unstabilised approach

Birdstrike

Baggage Distribution Not Matching Documentation
Baggage unsecure without shift
Difficult/Unruly passenger
Passenger boarding

Baggage loading/unloading

Medical / Incapacitation — Passenger
Steps and airbridges

Baggage reconcilliation/verification
Passenger reconciliation/verification
Airspace infringement

Unknown damage

o-|-|||l|||||||

20 30 40 50 60 70

[=]
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6 Kiitotielta suistumiset (RE) 2024

Vuonna 2024 Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille raportoitiin 10 kiitotielta
suistumista. Maara oli hieman yli vuosien 2014-2023 keskiarvon (8,6).

Kaikki tapaukset sattuivat yleis- tai harrasteilmailussa, kuten useimmiten aiempi-
nakin vuosina. Kaksi suistumista tapahtui suomalaiselle ilma-alukselle ulkomailla.
Yksikaan tapauksista ei johtanut onnettomuuteen, vaikka aiempina vuosina kiito-
tielta suistumiset ovat tyypillisesti johtaneet noin yhteen onnettomuuteen vuo-
dessa. Nelja viime vuoden tapauksista luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi, mika
oli hieman keskiarvon (3 tapausta vuodessa) ylapuolella.

Kuusi kiitotieltd suistumista tapahtui yleisilmailussa, mika oli hieman yli pitkan ai-
kavalin keskiarvon. Harrasteilmailussa raportoitiin neljd tapausta, mika sekin oli
hieman keskiarvon yldpuolella.

Suurin osa kiitotielta suistumisista tapahtui kesédkuukausina ja laskeutumisen yh-
teydessd, kuten aiempinakin vuosina.

Vuoden 2024 tapauksissa suistumisten taustalla oli moninaisia syita. Tyypillisim-
pia olivat kovat laskeutumiset sekd laskutelineiden tai renkaiden vaurioituminen
laskun aikana, mika johti kiitotielta suistumiseen. Useissa tapauksissa tuuliolosuh-
teet olivat vaikuttavina tekijéind. Vakavimmissa vaaratilanteissa kyseessa oli kova
lasku, joka aiheutti vaurioita koneen rakenteisiin.

Kiitotielta suistumiset (RE) kumulatiivisesti vuoden alusta
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Kiitotielta suistumiset (RE) ilmailulajeittain
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6.1 Kiitotielta suistumisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Kiitotielta suistumiseen mahdollisesti myo6tavaikuttavia seurattavia tapahtumia
ovat esimerkiksi epdstabiilit lahestymiset, laskuteline- ja reverssiviat, suuresta
nopeudesta keskeytetyt lentoonlahdot, kovat laskeutumiset tai muuten epanor-
maalit kosketukset kiitotiehen seka tapaukset, joissa kiitotien kunnosta tiedotta-
minen on ollut puutteellista.

Naista tapahtumatyypeista epdstabiilit lahestymiset olivat vuonna 2024 pidem-
man aikavalin keskiarvon tasolla. Epastabiili ldhestyminen tarkoittaa, etta ilma-
alus ei noudata Iahestymisen aikana maariteltyja arvoja, esimerkiksi nopeuden,
korkeuden tai laskeutumiskulman osalta. Esimerkiksi lilan suurella nopeudella
tehty lasku voi johtaa kovaan laskeutumiseen ja siita kiitotieltd suistumiseen.
Useimmiten epdastabiilit lahestymiset olivat kuitenkin pienia poikkeamia, eivatka
ne johtaneet merkittaviin vaaratilanteisiin.

Vuonna 2024 raportoitiin vajaat 300 epastabiilia [ahestymistd, joista suurin osa
tapahtui kaupallisessa ilmakuljetuksessa Helsinkiin tehtyjen lahestymisten aikana.
Usein tilannetta saattoi vaikeuttaa esimerkiksi haastavat tuuliolosuhteet. Vaikka
tapausmaara oli keskiarvon tasolla, lukumaara on ollut nousussa vuodesta 2021
alkaen. Vuoden 2024 luvut ovat kuitenkin edelleen kaukana vuoden 2017 huippu-
lukemista, jolloin tapauksia raportoitiin yli 500.

Laskuteline- ja reverssivikoja raportoitiin selvdsti keskiarvoa useammin. Naita
tapauksia oli yli 60, kun vuosien 2014-2023 keskiarvo oli noin 41. Suurin osa ta-
pauksista tapahtui kaupallisessa ilmakuljetuksessa, mutta ne eivat johtaneet mer-
kittaviin vaaratilanteisiin. Yleis- ja harrasteilmailussa naita tapauksia suhteessa
liikennemaariin tapahtui kuitenkin enemman. Yksi tapaus johti onnettomuuteen,
kun yleisilmailukoneen laskuteline petti kovan laskun seurauksena.

Epanormaaleja kosketuksia kiitotiehen raportoitiin myds keskiarvoa enemman,
yhteensa hieman yli 40 tapausta. Naiden maarat olivat koholla niin kaupallisessa
ilmakuljetuksessa kuin yleis- ja harrasteilmailussakin.
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Kaupallisen ilmakuljetuksen tapauksista noin puolet liittyi liian kovaan laskuun.
Matkustajakoneissa laskutelineet ovat kuitenkin rakenteeltaan vahvoja ja kestdvat
yleensa kovatkin laskeutumiset ilman vakavia seurauksia.

Yleis- ja harrasteilmailussa kolmessa tapauksessa epanormaali kosketus johti on-
nettomuuteen ja kuudessa vakavaan vaaratilanteeseen. Naiden lukemat olivat
myds keskiarvon ylapuolella. Useimmissa tapauksissa kyseessa oli kova laskeutu-
minen, mutta joissain tapauksissa koneen pyrstd osui laskeutumisalustaan. Yleis-
ja harrasteilmailukoneiden laskutelineet eivat ole yhta kestavia kuin liikennelento-
koneiden, ja liséksi operointi tapahtuu usein nurmipohjaisilla tai epatasaisilla alus-
toilla, mika lisaa riskeja.

Kahdessa onnettomuudessa taustalla oli muutakin kuin kova lasku. Molemmissa
tapauksissa ilma-aluksen moottorivika lennon aikana johti pakkolaskuun, jossa
kone meni nokan kautta ympari laskeutumisalustaan osuessaan.

Tapaukset, joissa kiitotien kunnosta tiedotettiin puutteellisesti, olivat myo6s
selvasti keskiarvon yldpuolella. Naita tapauksia raportoitiin yli 30, kun vuosien
2014-2023 keskiarvo oli noin 15. Usein kyse oli tilanteista, joissa ilma-aluksen
miehistdén arvio tai ilma-aluksen jarjestelmien antamat arvot osoittivat kiitotien
olevan virallisesti ilmoitettua liukkaampi. Suurin osa tapauksista raportoitiin
tammi- ja marraskuussa, ja tapahtumapaikkana oli useimmiten Rovaniemi, kuten
edellisenakin vuonna.

Naissd tapauksissa lentoaseman kunnossapitohenkildstd kavi tarkistamassa kiito-
tien olosuhteet ja teki tarvittaessa uusia mittauksia. Tarvittaessa ilmoitettuja ar-
voja muutettiin tai ryhdyttiin toimenpiteisiin kiitotien kunnon parantamiseksi.

Traficom julkaisee sdanndllisesti talvitoimintatiedotteet sekd Suomeen lentaville
lentoyhtidille, ettd yleis- ja harrasteilmailijoille. Viime vuoden tiedotteet paivitet-
tiin lokakuun alussa ja ne l0ytyvat Traficomin verkkosivuilta.

Hyvaa luettavaa on myds Eurocontrolin jo vuonna 2013 julkaisema European
Action Plan for the Prevention of Runway Excursions (EAPPRE) -doku-
mentti, joka sisaltaa runsaasti suosituksia kiitotielta suistumisten estadmiseksi.
Lisaksi on julkaistu GAPPRE (Global Action Plan for the Prevention Runway
Excursions), jolla pyritadan vaikuttamaan kiitotielta suistumisten estamiseksi
maailmanlaajuisesti.
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7 Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP) 2024

Vuonna 2024 Suomessa raportoitiin 60 kiitotiepoikkeamaa eli tapausta, joissa
ilma-alus, ajoneuvo tai henkild oli virheellisesti kiitotielld tai sen suoja-alueella.
Mdara oli hieman yli vuosien 2014-2023 keskiarvon (57), mutta lahes samalla ta-
solla kuin edellisena vuonna. Myds operaatiomaariin suhteutettuna kiitotiepoik-
keamien maara pysyi samalla tasolla kuin edellisena vuonna (noin 21 tapausta
per 100 000 operaatiota), mutta se oli korkeampi kuin kymmenen vuoden kes-
kiarvo.

Yksi kiitotiepoikkeamista luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Viimeisen kym-
menen vuoden aikana kiitotiepoikkeamat ovat johtaneet keskimaarin hieman alle
kahteen vakavaan vaaratilanteeseen vuosittain. Vuoden 2024 vakava vaaratilanne
tapahtui valvomattomalla lentopaikalla, kuten on ollut tyypillistd aiempinakin vuo-
sina. Tapauksessa purjekone joutui keskeyttamaan laskeutumisensa ja tekemaan
ylésvedon, kun kiitotielle ilmestyi pakettiauto.

Kiitotiepoikkeamat eivat ole Suomessa aiheuttaneet onnettomuuksia viimeisen
kymmenen vuoden aikana.

Kiitotiepoikkeama maaritelldan tilanteeksi, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkild
paatyy kiitotielle tai sen suoja-alueelle ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Val-
vomattomilla lentopaikoilla, joissa ei ole lennonjohtoa antamassa lupia kiitotielle,
poikkeamat luokitellaan kiitotiepoikkeamiksi, jos on arvioitu, etta toinen ilma-
alus, ajoneuvo tai henkild on paatynyt kiitotielle merkittavalla tavalla virheelli-
sesti.

Kiitotiepoikkeamat (RI) kumulatiivisesti vuoden alusta
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Kiitotiepoikkeamien (RI) aiheuttajat®
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7.1 Ilma-alukset

Viime vuonna Suomessa raportoitiin 26 ilma-aluksen aiheuttamaa kiitotiepoik-
keamaa. Maara oli selvasti alle vuosien 2014-2023 keskiarvon (34). Ilma-alusten
aiheuttamien kiitotiepoikkeamien maara on ollut laskussa useiden vuosien ajan, ja
sama kehitys jatkui myds vuonna 2024.

Kiitotiepoikkeamat tapahtuivat tyypillisesti sotilasilmailussa tai yleisilmailussa.
Viime vuonna suurin osa tapauksista liittyi sotilasilmailuun, mutta maara oli kes-
kiarvon tasolla. Yleisilmailussa raportoitiin keskiarvoa vahemman tapauksia.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa kiitotiepoikkeamia tapahtui kuusi, mika oli huo-
mattavasti yli aiemman keskiarvon (noin kolme vuodessa). Kyseiset tapaukset ei-
vat aiheuttaneet merkittavia vaaratilanteita. Viime vuonna kaupallisen ilmakulje-
tuksen tapausten maaraa nostivat kolme kaupallisessa helikopteritoiminnassa ta-
pahtunutta kiitotiepoikkeamaa. Aiempina vuosina helikopteritoiminnan aiheutta-
mat kiitotiepoikkeamat ovat olleet kohtuullisen harvinaisia.

Vuoden 2024 kiitotiepoikkeamissa tapahtumapaikkoina olivat yleisimmin Helsinki,
Jyvaskyla, Rovaniemi ja Tampere-Pirkkala. Samat lentoasemat ovat olleet usein
tapahtumapaikkoina myds aiempina vuosina, mika johtuu naiden lentoasemien
vilkkaasta liikenteesta. Suhteellisesti tarkasteltuna maarissa ei ole tapahtunut
merkittavia muutoksia.

Kiitotiepoikkeamat sattuivat useimmiten laskeutumisen yhteydessa (ilma-alus tuli
laskuun ilman vaadittavaa selvitystd) tai rullauksessa (siirryttiin kiitotielle ilman
selvitystd). Hieman harvemmin, mutta silti melko usein, poikkeama tapahtui len-
toonlahdon aikana, kun lentoonlahto tehtiin ilman tarvittavaa selvitysta. Vuonna
2024 tama lennon vaihe oli yleisin kiitotiepoikkeaman tapahtumahetki.

Ilma-alusten aiheuttamista kiitotiepoikkeamista ei Suomessa aiheutunut vakavia
vaaratilanteita. Maailmalla sattui kuitenkin tammikuussa vakava kiitotiepoik-
keamasta johtunut onnettomuus Tokion Hanedan lentoasemalla. Paikallisen raja-
vartioston Dash 8 -lentokone rullasi kiitotielle ilman lupaa samaan aikaan, kun Ja-
pan Airlinesin Airbus A350 oli laskeutumassa. Térmaysta ei voitu valttaa, ja
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molemmat koneet tuhoutuivat. Airbusin matkustajat evakuoitiin onnistuneesti, ja
kaikki koneessa olleet selvisivat hengissa. Toisessa koneessa olleista vain yksi jdi
henkiin. Tapauksen tutkinta on yha kaynnissa.

Nadin vakavat kiitotiepoikkeamista johtuvat onnettomuudet ovat erittdain harvinai-
sia. 2000-luvun vakavin tapaus sattui vuonna 2001 Milanon Linaten lentoase-
malla. SAS:n MD-87 -lentokone térmasi huonoissa sadolosuhteissa Cessna 525 -
lentokoneeseen, joka oli rullannut virheellisesti kiitotielle MD-87:n eteen. Onnet-
tomuudessa menehtyi yhteensa 118 henkea.

7.2 Ajoneuvot

Vuonna 2024 ajoneuvot aiheuttivat 23 kiitotiepoikkeamaa suomalaisilla lentoase-
milla. Maara oli edellisvuosien tasolla mutta selvasti yli vuosien 2014-2023 kes-
kiarvon (15). Myo6s suhteutettuna operaatiomdariin ajoneuvojen aiheuttamia poik-
keamia tapahtui keskiarvoa enemman. Tapaukset eivat kuitenkaan aiheuttaneet
merkittavia vaaratilanteita.

Kuten aiempinakin vuosina, suurin osa ajoneuvojen aiheuttamista kiitotiepoikkea-
mista tapahtui talvikuukausina, erityisesti tammikuussa seka marras-joulukuussa.
Naind aikoina lentoasemien kunnossapidon on usein tarpeen puhdistaa kiitoteita
lumesta. Joissain tapauksissa ajoneuvon kuljettaja unohtaa pyytaa luvan kiito-
tielle. Joskus unohdukseen voi vaikuttaa se, etta kiitotielld on jo muuta kunnossa-
pitokalustoa.

Suurin osa tapauksista kirjattiin Helsinki-Vantaalla, Kuopiossa ja Kuusamossa.
Edellisena vuonna paaosa poikkeamista tapahtui Jyvaskyldassa, Tampere-Pirkka-
lassa ja Ivalossa. Tapahtumapaikkojen jakaumassa on siis vuosittain vaihtelua.

Ajoneuvojen aiheuttamien kiitotiepoikkeamien mé&ara laski tasaisesti vuoteen
2021 asti, mutta sen jalkeen maara on kaantynyt nousuun, vaikka lentoasema-
operaattorit ovat toteuttaneet useita toimenpiteita tilanteen parantamiseksi.

Yksi ajoneuvon aiheuttama kiitotiepoikkeama luokiteltiin vakavaksi vaaratilan-
teeksi. Tapauksessa purjekone oli laskussa valvomattomalla lentopaikalla Rayska-
lassa, kun pakettiauto ajoi yllattaen kiitotielle koneen eteen. Lentaja joutui teke-
maan vaistoéliikkeen térmayksen valttdmiseksi. Tallaiset ajoneuvon aiheuttamat
vakavat vaaratilanteet ovat kuitenkin poikkeuksellisia.

7.3 Henkilot

Vuonna 2024 raportoitiin viisi henkildiden aiheuttamaa kiitotiepoikkeamaa. Maara
oli selvasti alle vuosien 2014-2023 keskiarvon (17,1), mutta hieman suurempi
kuin edellisvuonna.

Pariin aiempaan vuoteen verrattuna poikkeuksellisesti suurin osa tapauksista (3)
tapahtui valvotuilla lentoasemilla. Yleensa valtaosa henkildiden aiheuttamista
poikkeamista tapahtuu valvomattomilla lentopaikoilla, joissa alueen rajojen val-
vonta on haastavampaa. Esimerkiksi Nummelan lentopaikka on ollut aiempina
vuosina suhteellisen yleinen tapahtumapaikka, ja viime vuonna Nummelasta ra-
portoitiin yksi tallainen tilanne. Valvotuilla lentoasemilla raportoidut poikkeamat
sattuivat eri lentoasemilla eri puolilla Suomea.
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Henkildiden paatyminen luvatta kiitotielle voi johtua monista syista, kuten alueen
tai lentopaikan toimintaohjeiden heikosta tuntemuksesta. Valvomattoman lento-
paikan pitdjilla on kaytdssaan useita keinoja tallaisten tilanteiden estamiseksi.
Naita ovat esimerkiksi varoituskylttien sijoittaminen kriittisiin paikkoihin, tiedotta-
minen paikallislehdissa ja tarvittaessa fyysiset suojaukset, kuten portit tai aidat,
jos niiden asentaminen on mahdollista.

7.4 Lennonjohto

Lennonjohto mydétavaikutti viime vuonna neljan kiitotiepoikkeaman tapahtumi-
seen. Maara oli seka vuosien 2014-2023 keskiarvon etta lentoasemien operaa-
tiomaariin suhteutetun keskiarvon tasolla.

Kaikki tapaukset tapahtuivat Helsinki-Vantaan lentoasemalla. My&s aiempina vuo-
sina suurin osa lennonjohdon mydétavaikuttamista kiitotiepoikkeamista on kirjattu
Helsingissa, mika johtuu lentoaseman korkeista operaatiomaarista. Suhteutettuna
operaatiomaariin Helsingissa tapahtuu kuitenkin varsin vahan kiitotiepoikkeamia.

Lennonjohdon myoétavaikuttamat kiitotiepoikkeamat ovat viime vuosina olleet har-
vinaisia, ja téma mydnteinen tilanne jatkui myds vuonna 2024.

7.5 Traficomin toimenpiteet kiitotiepoikkeamien vahentamiseksi

Traficom on julkaissut useita turvallisuustiedotteita kiitotiepoikkeamiin liittyen
vuosien varrella. Vuonna 2013 |lahetettiin kaikille ilmailulupakirjan haltijoille tie-
dote (pdf) ja 2018 marraskuussa julkaistiin turvallisuustiedote, jossa mm.
muistutettiin tyypillisista kiitotiepoikkeamatapauksista. Lokakuussa 2019 julkais-
tussa turvallisuustiedotteessa kaytiin lapi kesdan 2019 tapahtumia, ml. kiito-
tiepoikkeamia. Myds kesakuussa 2020 julkaistiin turvallisuustiedote, jossa yh-
tena aiheena oli kiitotieturvallisuus. Tiedotteet sisaltavat edelleen hyddyllisia vink-
keja kiitotiepoikkeamien valttdmiseksi.

Eurooppalaiset ilmailujarjestét paivittivat vuoden 2017 lopussa suunnitelmaa kii-
totiepoikkeamien estamiseksi (European Plan for Prevention of Runway In-
cursions EAPPRI). EAPPRI sisaltaa lukuisia suosituksia ja kaikkien osapuolien
olisikin hyva kdyda dokumentti [api ja pyrkia toteuttamaan suositukset siinda maa-
rin kuin mahdollista. Traficom toimitti syyskuussa 2018 ilmailuorganisaatioille ky-
selyn, jolla selvitettiin suositusten toteutustilannetta Suomessa. Saatujen vas-
tausten perusteella n. 80 % EAPPRIn suosituksista oli joko toteutettu tai tullaan
toteuttamaan.
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8 Yhteentormaykset ja ldahelta piti -tilanteet ilmassa
(MAC/Airprox) 2024

Vuonna 2024 Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille ulkomailla raportoitiin yh-
teensa 68 ilma-alusten valista [ahelta piti -tilannetta ilmassa. Tama maara oli sel-
vasti yli vuosien 2014-2023 keskiarvon (n. 41).

Suomessa tapahtuneita tilanteita raportoitiin 40, mika oli yli kymmenen vuoden
keskiarvon (n. 32). Ulkomailla puolestaan raportoitiin 28 tapausta, mika oli yli
kaksinkertainen aiempien vuosien keskiarvoon (n. 12) nahden.

Yhdessakaan tapauksessa ei tapahtunut varsinaista yhteentérmaysta, kuten ei
aiempinakaan vuosina. Kahdeksan tapausta kuitenkin luokiteltiin vakaviksi vaara-
tilanteiksi, mika oli hieman pitkan aikavalin keskiarvon yldpuolella. Naista viisi ta-
pahtui ulkomailla ja kolme Suomessa. Ulkomailla vakavien vaaratilanteiden maara
oli keskiarvoa korkeampi. Suurimmassa osassa tapauksista toisena osapuolena oli
lilan korkealla lennatetty drone. Lisdksi kaksi vakavaa vaaratilannetta sattui suo-
malaisen ilma-aluksen operoidessa ulkomaisella valvomattomalla lentopaikalla.

Kotimaan vakavien vaaratilanteiden maara jai pidemman aikavalin keskiarvon
alapuolelle. Kaikki tapaukset liittyivat miehitettyjen ilma-alusten valisiin tilantei-
siin, jotka tapahtuivat valvomattomalla lentopaikalla tai valvomattomassa ilmati-
lassa. Aiempina vuosina dronejen aiheuttamat vakavaksi vaaratilanteeksi luokitel-
lut 1ahelta piti -tilanteet ovat olleet yleisid, mutta kahtena viime vuonna tallaisia
tapauksia ei ole raportoitu.

Yhdesta vakavasta vaaratilanteesta Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) teki sel-
vityksen. Tapauksessa oli kyse tilanteesta, jossa laakarihelikopteri oli lennon reit-
tivaiheessa valvomattomassa ilmatilassa Oulun lahistolla. Yllattaen helikopterin
takavasemmalta ja hieman sen yldpuolelta lensi pienkone erittdin Idhelta. Heli-
kopterin lentaja joutui tekemaan hatavaiston valttddkseen yhteentérmayksen.

Lentdjan raportin mukaan yhteentérmaysriskia olisi voitu pienentaa, jos toisessa
koneessa olisi ollut paalla transponderi, jolloin pienkone olisi nakynyt helikopterin
ACAS-jarjestelmassa.

Yhteentormaykset ja ldhelta piti-tilanteet ilmassa (MAC/Airprox) kumulatiivisesti vuoden
alusta
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Yhteentormays- ja lahelta piti-tilanteissa (MAC/Airprox) osalliset
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-8 Harrasteilmailu

-8 Yleisilmailu
-# Kaupallinen ilmakuljetus
Valtion ilmailu
-# Ulkomainen kaupallinen ilmakuljetus
-8 Muu ilmailu (dronet Suomessa - tunnistamattomat — ulkomainen yleis- ja harrasteilmailu Suomessa)

8.1 Kaupallinen ilmakuljetus

Suomalainen kaupallinen ilmakuljetus oli vuonna 2024 osallisena 43 lahelta piti -
tilanteessa. Maara oli selvasti yli vuosien 2014-2023 keskiarvon. Naista 16 ta-
pausta tapahtui Suomessa ja 27 ulkomailla. Ulkomailla raportoitujen tilanteiden
maara oli huomattavasti pitkan aikavalin keskiarvon ylapuolella, ja maarat ovat
olleet kasvussa useana vuotena. Kotimaassa lukumaara oli myoés keskiarvon yla-
puolella, mutta samalla tasolla kuin edeltavina vuosina.

Suomessa tapahtumapaikkana oli lahes kaikissa tapauksissa Helsinki-Vantaan
lentoasema, mika on ollut yleisin paikka my6s aiempina vuosina. Maarat eivat
poikenneet merkittdvasti aiemmista vuosista. Suurimmassa osassa tapauksia
taustalla oli porrastuksen alitus toiseen ilma-alukseen, mutta alitukset eivat olleet
kovin merkittavia. Kahdessa tapauksessa dronea lennatettiin lilan lahellé kaupal-
lista lentoliikennetta, kun kone oli tulossa laskuun.

Yksi Suomessa tapahtunut ldhelta piti -tilanne luokiteltiin vakavaksi vaaratilan-
teeksi. Kyseessa oli aiemmin kuvattu ladakarihelikopterin ja yleisilmailulentoko-
neen valinen tapaus. Vakavien vaaratilanteiden maara jai kuitenkin aiempien vuo-
sien keskiarvon alapuolelle.

Ulkomailla yleisimmat tapahtumavaltiot olivat Iso-Britannia, Saksa, Sveitsi ja Yh-
dysvallat. Iso-Britanniassa tapahtui noin kolmannes kaikista ulkomailla rapor-
toiduista tilanteista, kun vuonna 2023 maara oli Idhes puolet.

Ulkomailla tapahtuneista tilanteista viisi luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi.
Naistad kolme sattui Iso-Britanniassa (Lontoo ja Manchester), ja toisena osapuo-
lena kaikissa tapauksissa oli drone. Lisdksi yksi vakava vaaratilanne tapahtui
Sveitsissa ja yksi Itdvallassa, molemmat valvomattomilla lentopaikoilla, kun suo-
malainen pienikokoinen kaupallisen ilmakuljetuksen lentokone oli tulossa laskuun
ja tapahtui lahelta piti -tilanne paikallisen liikenteen kanssa.

Muut ulkomailla tapahtuneet tilanteet liittyivat tyypillisesti lahelta piti -tilanteisiin
droonien kanssa tai esimerkiksi TCAS-jarjestelman antamiin vaistdkaskyihin, jotka
pienentavat mahdollisen yhteentérmadyksen riskia. TCAS-aiheesta liséa alempana.
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8.2 Yleis- ja harrasteilmailu

Suomalainen yleis- ja harrasteilmailu oli vuonna 2024 osallisena 18 lahelta piti -
tilanteessa. Maara oli likimain vuosien 2014-2023 keskiarvon tasolla. Kaikki ta-
paukset tapahtuivat Suomessa, mika on ollut tyypillista aiempinakin vuosina. Ul-
komailla l1ahelta piti -tilanteita on raportoitu Idhinna Espanjassa, jossa tapahtuu
suomalaista lentokoulutusta, mutta viime vuonna tdllaisia tapauksia ei raportoitu.

Kolme tapauksista luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi, ja ne tapahtuivat valvo-
mattomilla lentopaikoilla (Nummela ja Rayskald) tai valvomattomassa ilmatilassa
(Muhos Oulun léheisyydessd). Tama vastaa aiempien vuosien keskiarvoa, silla
yleis- ja harrasteilmailun lahelta piti -tilanteet johtavat keskimaarin kolmeen va-
kavaan vaaratilanteeseen vuosittain. Ulkomailla suomalaiset ilma-alukset eivat
joutuneet lahelta piti -tilanteisiin, eikd mydskaan vakaviin vaaratilanteisiin, mika
on ollut varsin harvinaista aiemminkin.

Aiempina vuosina yleisimmat tapahtumapaikat ovat olleet Helsinki-Malmi, Pori,
Hyvinkad, Lahti-Vesivehmaa ja Nummela. Malmin lentopaikan lopettamisen jal-
keen lilkenne on siirtynyt padosin ldhialueen valvomattomille lentopaikoille, ja lii-
kenteen lisdantymista on havaittu erityisesti Hyvinkaalla, Lahti-Vesivehmaalla ja
Nummelassa. Viime vuonna nailld kentillé ei kuitenkaan raportoitu kuin yksittaisia
lahelta piti -tilanteita. Pddosa tapauksista tapahtui Porissa ja Tampere-Pirkka-
lassa, joissa yleisilmailun lentokoulutustoiminta on vilkasta. Suurin osa ldheltad piti
-tilanteista liittyikin yleisilmailuun.

Valvomattomilla lentopaikoilla, joissa ei ole lennonjohtoa ohjaamassa liikennetts,
oikean tilannetietoisuuden merkitys korostuu. Edellisend vuonna 2023 nakyminen
ja kuuluminen nostettiin erityiseksi teemaksi Suomen harrasteilmailun turvalli-
suusty6ssa. Aiheesta on lisatietoa esimerkiksi sen vuoden Lentoon!-seminaarin
esitysmateriaaleista.

Turvallisuustiedotteissa on myds tunnistettu tyypillisimpia léhelta piti -tilanteiden
syita ja pohdittu keinoja niiden ehkaisemiseksi. Yksi keskeisimmista turvallisuus-
tekijoista on tilannetietoisuuden yllapito. Turvallisuustiedotteen mukaan:

"Tilannetietoisuuden rakennuspalikoita ovat mm. luottamus siihen, ettd muutkin
toimivat yhteisten pelisdéntdjen mukaisesti, lentopaikan radiotaajuuden kuuntelu
sekd sinne puhuminen ja ilmatilan aktiivinen havainnointi."

8.3 Dronet

Vuonna 2024 Suomessa raportoitiin nelja dronen aiheuttamaa lahelta piti -tilan-

netta miehitetyn ilmailun kanssa. Maara jai selvasti alle vuosien 2014-2023 kes-
kiarvon (n. 8). Tyypillisin tapaus oli edelleen dronen lenndttaminen Helsinki-Van-
taan lentoaseman ldheisyydessa samaan aikaan, kun lentokone oli lahestymassa
kiitotieta. Yksikaan naista tilanteista ei kuitenkaan aiheuttanut vakavaa vaarati-

lannetta miehitetylle ilmailulle.

Vuonna 2024 raportoitiin myo6s yksi tapaus, jossa kaksi dronea térmasi keskenaan
sahkoverkon tarkastuslennon aikana. Tallaiset dronejen valiset yhteentérmaysti-
lanteet ovat toistaiseksi olleet varsin harvinaisia.

Suomessa dronejen aiheuttamien ldheltd piti -tilanteiden maara pysyi viime
vuonna kohtuullisella tasolla. Sen sijaan sellaisten tapausten maara kasvoi
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hieman, joissa dronea lennatettiin luvatta valvotussa ilmatilassa tai muussa lupaa
vaativassa ilmatilassa. Erityisesti lentoasemien |dheisyydessa luvaton dronetoi-
minta on lahes aina tahallista. Drone voi térmatessaan miehitettyyn ilma-aluk-
seen aiheuttaa vakavaa vahinkoa, joten jokainen tdllainen tapaus on tarpeeton ja
turvallisuutta vaarantava tilanne. Voit tutustua ilmatilaloukkausten tilanteeseen
omassa osiossaan.

Ulkomailla suomalaiset ilma-alukset kohtaavat edelleen huomattavasti useammin
ldhelta piti -tilanteita dronejen kanssa kuin kotimaassa. Viime vuonna tallaisia ti-
lanteita raportoitiin 11, mika oli hieman vdhemman kuin edellisvuonna, mutta
maara oli silti yli pitkan aikavalin keskiarvon.

Suurin osa ulkomaisista tapauksista raportoitiin Iso-Britanniasta, erityisesti Lon-
toon lahistolta. Lisaksi yksittdisia raportteja tuli eri valtioista ympari maailmaa.
Kolme naista tilanteista luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi. Kaikki vakavat ta-
paukset tapahtuivat Lontoon tai Manchesterin ymparistdssa, kun dronea lennatet-
tiin luvatta lahella suomalaisen lentokoneen lédhestymisreittia. Lontoo on ollut
viime vuosina "hot spot" luvattoman dronetoiminnan osalta.

8.4 Lennonjohto

Vuonna 2024 raportoitiin yhteensa 20 lennonjohdon aiheuttamaa ilma-alusten va-
lisen porrastusminimin alitusta (ei sisalla pyorrevanaporrastuksen alituksia tai
ilma-aluksen ja ilmatilojen valisten porrastusminimien alituksia). Maara oli hieman
yli vuosien 2014-2023 keskiarvon.

Naiden lisdksi raportoitiin muutamia tapauksia, joissa tyypillisesti nakélentosaan-
tojen mukaisesti lentavat ilma-alukset paatyivat lilan ldhelle toisiaan. Naissa ta-
pauksissa lilkenneilmoitukset lennonjohdolta eivat aina olleet riittavia estamaan
tilanteita.

Suurin osa porrastuksen alituksista tapahtui Helsinki-Vantaan lentoaseman alu-
eella, seuraavaksi eniten Jyvaskylassa ja Tampere-Pirkkalassa. Porrastuksen ali-
tukset olivat kuitenkin padosin lievid, eika niista aiheutunut merkittavia vaarati-
lanteita.

Lahelta piti -tilanteet tapahtuivat tyypillisesti lennon |dhestymisvaiheessa. Naissa
tilanteissa oli moninaisia mydtavaikuttavia tekijéita, kuten sadolosuhteet, arvioin-
tivirheet lennonjohdossa tai lentomiehiston selvityksen vastainen toiminta.

8.5 Lahelta piti-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Omassa osiossaan tarkemmin kuvattujen ilmatilaloukkausten lisaksi muita I1a-
helta piti-tilanteisiin mahdollisesti myo6tavaikuttavia seurattavia tapahtumia ovat
esimerkiksi selvityskorkeuden lapaisyt, poikkeamiset reitista sivuttaissuunnassa,
transponderiviat seka virheelliset reagoinnit TCAS-kdskyyn.

Vuonna 2024 Suomessa raportoitiin 47 selvityskorkeuden lapdisya, mika vas-
tasi pitkalti aiempien vuosien keskiarvoa. Suurin osa tapauksista tapahtui sotilas-
ilmailussa, jossa maarat vaihtelevat vuosittain suuresti. Viime vuonna raporttien
maara kasvoi edellisvuodesta. Tyypillisesti sotilaskoneet tai -osastot ylittivat tai
alittivat selvityskorkeuden siirtyessdan harjoitusalueille tai poistuessaan niilta.
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Siviili-ilmailussa selvityskorkeuden ldpaisyja raportoitiin keskimaarin aiempien
vuosien verran (n. 28). Ndissa tapauksissa kyse oli paaosin kaupallisen ilmakulje-
tuksen tai yleisilmailun tilanteista, joissa selvityskorkeus ylitettiin tai alitettiin len-
non reittivaiheessa.

Ulkomailla suomalaisille ilma-aluksille raportoitiin 36 selvityskorkeuden lapaisya,
mika oli selvasti yli pitkan aikavadlin keskiarvon. Tapaukset jakautuivat laajasti eri
Euroopan alueille, ja syyt vaihtelivat. Yleisimmat tekijat olivat esimerkiksi vaarin
kuultu kutsumerkki, ruuhkainen radiotaajuus, vaarin ymmarretty selvitys tai vaa-
rin asetettu korkeus lentokoneen jarjestelmaan.

Poikkeamia reitista sivuttaissuunnassa raportoitiin Suomessa ja suomalaisille
ilma-aluksille yhteensa 138 tapausta, mika oli selvasti yli vuosien 2014-2023 kes-
kiarvon. Suomessa raportoitiin 95 tapausta, lahes kaksinkertainen maéara keskiar-
voon nahden. Suurin osa tapauksista kirjattiin Helsinki-Vantaalla, ja seuraavaksi
eniten alueen lennonjohdon ilmatilassa. Vaikka poikkeamat lisdantyivat, ne eivat
aiheuttaneet merkittavia vaaratilanteita.

Poikkeamien maara alkoi kasvaa erityisesti toukokuusta Idhtien. Syiné olivat usein
tyypilliset tilanteet, kuten reittipisteen virheellinen asettaminen lentokoneen jar-
jestelmaan tai selvityksen mukaisen loppuldhestymislinjan seuraamatta jattami-
nen. Lisdksi raportoitiin poikkeuksellisempia tilanteita, jotka liittyivat Ukrainan so-
dan vaikutuksiin, kuten vendldisten lentokoneiden yllattavat suunnanmuutokset ja
saaolosuhteiden vaistét Suomen ilmatilassa.

Lisaksi raportoitiin esimerkiksi tapauksia, joissa ilma-alus oli kohdannut GPS-hai-
rintda lennon reittivaiheessa, ja lahestymisen aikana sen ohjaussuunta poikkesi
suunnitellusta. GPS-hairinta tyypillisesti vaikuttaakin koneen navigointikykyyn,
jolloin sen pitaa kayttaa varanavigointijarjestelmia tai pyytaa lennonjohdon suun-
nistusapua. Traficom on julkaissut tarkempia tietoja aiheesta Satelliittinavigoinnin
hairiét Suomessa -sivustolla.

Ulkomailla ei havaittu poikkeamista reitistd merkittdvaa kasvua, ja raportit pysyi-
vat aiempien vuosien tasolla. Yksittaisia GPS-hairinnan vaikutuksesta johtuvia ta-
pauksia raportoitiin, mutta valtaosa poikkeamista johtui muista syista.

Transponderivioista tai vaaran transponderikoodin asettamisesta teh-
dyissd raporteissa ei viime vuonna ollut merkittdvaa muutosta aiempiin vuosiin.
Maarat pysyivat pitkan aikavalin keskiarvossa.

Radioyhteyksien vioista tehtiin selvasti keskiarvoa enemman ilmoituksia, ja
maara kasvoi my0s edellisesta vuodesta niin kotimaassa kuin ulkomailla. Tyypilli-
sia tilanteita olivat hairibdanet radiotaajuuksilla, ongelmat lennonjohdon tavoitta-
misessa tai vaarin valittu radiotaajuus. Suomessa raportoitiin useita tapauksia,
joissa yleis- tai harrasteilmailun ilma-alus ei ottanut asianmukaista radiokontaktia
sellaista vaativassa ilmatilassa. Jos lennonjohdon selvitysta ei saada ennen kuin
lennetdan valvottuun ilmatilaan, kyseessa on ilmatilaloukkaus.

Ilmoituksia TCAS-jarjestelmdn antamista vaistokdskyista saatiin 27. Tama
maara oli hieman pitkan aikavalin keskiarvon ylapuolella. Suurin osa tapauksista
sattui ulkomailla. Ne liittyivat usein tilanteisiin, joissa ilma-aluksen nopea nousu-
tai laskunopeus aktivoi toisen ilma-aluksen TCAS-jdrjestelmdn, mutta vaadittu
porrastusminimi sailyi.
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Virheellisesta reagoinnista TCAS-jarjestelméan vaistokaskyyn raportoitiin
yksi tapaus. Tallaiset raportit ovat hyvin harvinaisia. Tapauksessa lentaja huomasi
itse nopeasti virheensa ja korjasi tilanteen ilman turvallisuusvaikutuksia.
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8.6 Ilmatilaloukkaukset
Vuonna 2024 Suomessa raportoitiin 150 ilmatilaloukkausta. Maara oli juuri vuo-
sien 2014-2023 keskiarvon tasalla. Edelliseen vuoteen verrattuna maara selvasti
kasvoi. Millaan yksittaisella ilmailun osa-alueella ei ollut suurta kasvua, vaan louk-
kausten maara lisaantyi tasaisesti kaikilla osa-alueilla.
Raportoidut ilmatilaloukkaukset Suomessa vuosittain
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8.6.1 Valvottu ilmatila

Viime vuonna Suomessa raportoitiin 113 valvotun ilmatilan ilmatilaloukkausta,
mika vastasi pitkalti aiempien vuosien keskiarvoa. Tapauksista ei aiheutunut va-
kavia vaaratilanteita. Suurin osa loukkauksista (34) kohdistui Helsinki-Vantaan
ilmatilaan, jossa loukkausten maara oli pitkan aikavalin keskiarvon mukainen.
Muut yleisimmat kohteet olivat Tampere-Pirkkala (9), Oulu, Turku ja Ivalo (7 kus-
sakin). Ivalo on viime vuosina noussut tilastoissa. Tampere-Pirkkala ja Oulu ovat
olleet perinteisestikin karkisijoilla. Vuonna 2023 suuri osa Ivalon loukkauksista
johtui droneista, mutta viime vuonna niiden osuus oli pienempi.

Yleisilmailu aiheutti suurimman osan loukkauksista (45), ja maara oli hieman yli
pitkdn aikavalin keskiarvon. Eniten loukkauksia kohdistui Helsinki-Vantaan ilmati-
laan, mutta maarat pysyivat keskiarvon tasolla. Harrasteilmailun aiheuttamat
loukkaukset jdivat pitkan aikavalin keskiarvon tasolle ja kohdistuivat useimmiten
Helsingin ilmatilaan. Dronejen aiheuttamia loukkauksia raportoitiin 15, ja ne kes-
kittyivat paaasiassa Helsingin alueelle. Kokonaismaara pysyi hieman edellisvuotta
pienempana eika poikennut merkittavasti keskiarvosta.

Tyypillisia ilmatilaloukkausten syita olivat navigaatiovirheet, joiden seurauksena
lento tunkeutui lahestymisalueelle sen alareunasta tai sivusta. Navigaatiovirhei-
den yhteydessa lentdja ei yleensa myodskaan ottanut vaadittavaa radioyhteytta

lennonjohtoon. Viime vuonna naita puutteita raportoitiin aiempia vuosia
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enemman. Usein on vaikea arvioida, johtuiko radioyhteyden puuttuminen vahin-
gosta vai lentajan virheellisestd kasityksesta omasta sijainnistaan.

Miehitettyjen ilma-alusten lentdjat raportoivat yleensa hyvin aiheuttamistaan il-
matilaloukkauksista. Dronejen lennattdjat taas tekevat ilmoituksia harvoin. Viime
vuonna ilahduttavasti saatiin kuitenkin yksi ilmoitus, jossa lennattaja myoénsi va-
hingossa lennattdneensa dronea 120 metrin korkeudessa alueella, jossa suurin
sallittu korkeus ilman lupaa oli 50 metria. Han totesi luottaneensa liikaa laitteen
georajoituksiin. Tamankaltaiset tilanteet voidaan helposti valttaa tarkistamalla
lennatysalueen rajoitukset esimerkiksi Flyk-sovelluksesta.

8.6.2 Kieltoalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua kieltoalueille, joita on perustettu esimerkiksi
ydinvoimaloiden ymparille.

Vuonna 2024 raportoitiin yhdesta kieltoalueille kohdistuneesta ilmatilaloukkauk-
sesta. Kyseisessa tapauksessa ulkomainen ilma-alus oli lentéanyt Loviisan ydinvoi-
malan kieltoalueen lapi.

Aiempina vuosina tapauksia on kdaynyt hieman alle 3 vuodessa. Pari viimeista
vuotta on sujunut varsin hyvin.

8.6.3 Rajoitusalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua rajoitusalueille, joita perustetaan suojaa-
maan ilmailua vaaralliselta toiminnalta, kuten ammunnoilta tai rajaytyksilta.

Vuonna 2024 rajoitusalueille lennettiin luvattu 24 kertaa. Maara oli hieman vuo-
sien 2014-2023 keskiarvon alapuolella, mutta muutamaa aiempaa vuotta korke-
ampi. Eniten lennettiin rajoitusalueille R113 Huovinrinne ja R94 Hatila. Huovin-
rinne on aiempinakin vuosina ollut alue, jonne on lennetty useasti.

Kaiken kaikkiaan eniten on lennetty luvatta Helsingin edustalla olevalle R64 San-
tahaminan alueelle, mutta muutamana viime vuonna sinne kohdistuneiden lento-
jen maara on ollut nolla.

8.6.4 Erilaiset ilmatilat ja mista Ioydat lisda tietoa niista

Valvottuun ilmatilaan, eli ilmatilaan jossa annetaan lennonjohtopalvelua, kohdis-
tuvat ilmatilaloukkaukset lisaavat ilma-alusten vdlisen yhteentérmayksen riskia.

Lentaminen luvatta rajoitusalueelle (Restricted area, R), jossa harjoitetaan am-
muntaa, rajaytyksia tai muuta ilmailulle vaarallista toimintaa, aiheuttaa ilmeisen
vaaran yksittaiselle ilma-alukselle. Kieltoalueiden (Prohibited area, P) tarkoituk-
sena taas on suojata valtiollisesti tarkeita kohteita, kuten valtioneuvoston raken-
nuksia ja ydinvoimaloita.

Rajoitus- ja kieltoalueiden lisdksi voidaan julkaista vaara-alueita (Danger area, D)
tilanteissa, joissa alueella tapahtuu esimerkiksi vilkasta ilmailutoimintaa, miehitta-
matontd ilmailua nakéyhteyden ulkopuolella tai muuta muulle ilmailulle vaarallista
toimintaa. Vaara-alueille saa kuitenkin lentaa ilma-aluksen paallikén harkinnan
perusteella ilman erillista lupaa, joten ne eivat rajoita ilmatilan kdyttéa samalla
tavoin kuin rajoitus- tai kieltoalueet. Naissakin tapauksissa on suositeltavaa sel-
vittda ennen lentoa alueen toiminnan luonne ja ottaa yhteytta alueen varannee-
seen tahoon, jos mahdollista.
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Kieltoalueet ovat aina aktiivisia, kun taas muut ilmatilat, kuten valvottu ilmatila ja
rajoitusalueet, aktivoidaan tarpeen mukaan. Esimerkiksi valvottu ilmatila on aktii-
vinen silloin, kun lentoasemalla on lentotoimintaa, ja rajoitusalue aktivoidaan, kun
ilmailulle vaarallinen toiminta alkaa. Rajoitus- ja kieltoalueet voivat olla joko tila-
paisia tai pysyvia.

Lisaksi joitain ilmatiloja on maaritelty UAS-ilmatilavydhykkeiksi. Nama voivat olla
joko miehittamattémien ilma-alusten toiminnan kieltavia tai rajoittavia, tai salli-
via, joilla miehittamattomillé ilma-aluksilla harjoitettava toiminta on vapautettu
jostain sité koskevasta vaatimuksesta. Naista on maaratty ilmailumaarayksessa
OPS M1-29 seka sen liitteissa.

Ylldamainittujen alueiden lisdksi tiettyja ilmatila-alueita on maaritelty radiovydhyk-
keiksi (Radio Mandatory Zone RMZ), jossa ilma-aluksessa on oltava radiolaite ja

jossa sen kayttd on pakollista. Naista alueista on sdannelty ilmailumaarayksessa

OPS M1-17.

Joitain alueita taas on maaritelty transponderivybhykkeiksi (Transponder Manda-
tory Zone TMZ), jossa ilma-aluksessa on oltava painekorkeuden ilmoittava trans-
ponderi ja jossa sen kayttd on pakollista. Naistd on sdannelty ilmailumaarayk-
sessa OPS M1-31.

Kaikki ilmailumdardykset l6ydat Traficomin verkkosivuilta.

Pysyvat rajoitus-, kielto- ja vaara-alueet on julkaistu Suomen ilmailukasikirjan
(AIP) osassa ENR 5. Tilapadisia alueita, kuten poliisi- tai pelastustoiminnan suojaa-
miseksi perustettuja alueita, voidaan julkaista lyhyella varoitusajalla. Tiedot tila-
paisista alueista 16ytyvat NOTAM-tiedotteista, jotka ovat saatavilla osoitteessa
https://www.ais.fi/bulletins/.

Flyk-sovellus esittaa aktiivisiksi ilmoitetut ilmatilat ja ilmailulle vaarallisen toimin-
nan tiedot AIP:sta, AIP Supplementeista, NOTAM-tiedotteista sekd AUP/UUP-
suunnitelmista (Airspace Use Plan, ilmatilan kayttésuunnitelma). Flykissa esite-
tdan myos erilaiset kieltdvat ja rajoittavat UAS-ilmatilavydhykkeet. Kayttdjan on
kuitenkin huomioitava, etta Flykin kartta on vain informatiivinen tydkalu eika va-
pauta vastuusta tutustua tarvittaviin NOTAM- ja AUP/UUP-tietoihin.

Eurooppalainen ilmatilaloukkausten vahentamissuunnitelma (European Action
Plan for Airspace Infringement Risk Reduction, EAPAIRR) sisaltaa kattavan lis-
tauksen suosituksia ilmatilaloukkausten véahentamiseksi. Suositukset on kohdis-
tettu ryhmittdin niille tahoille, joilla on vaikutusta ilmatilaloukkauksiin (esim. ilma-
tilan kayttajat, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat ja ilmailutiedotuspalvelu ja
sddpalvelu). Suunnitelmaa paivitettiin viimeksi maaliskuussa 2022. Traficom kan-
nustaa ilmailijoita ja ilmailuorganisaatioita tutustumaan EAPAIRRIn suosituksiin ja
hyviin kdytantoihin ja ottamaan niita kayttédn omassa toiminassa siind maarin
kuin kaytannollistda. Suunnitelma I6ytyy Eurocontrolin verkkosivuilta.

Voit tutustua ilmatilaloukkausten tietoihin tarkemmin interaktiivisella raportilla,
jonka léydat tieto.traficom.fi-sivustolta.
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9 Ilma-alusten hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
2024

Vuonna 2024 raportoitiin 14 tapausta, joissa ilma-aluksen hallinta menetettiin
lennon aikana. Maara jai selvasti alle vuosien 2014-2023 keskiarvon (18,8) ja oli
my0s edellisvuotta pienempi. Suurin osa tapauksista liittyi dronetoimintaan, kuten
aiempinakin vuosina.

Miehitetyssa ilmailussa hallinnan menetyksia raportoitiin nelja, mika oli alle pit-
kan aikavalin keskiarvon (7,4). Naista yksi tapahtui harrasteilmailussa ja kolme
yleisilmailussa. Kahdessa tapauksessa seurauksena oli onnettomuus ja kahdessa
vakava vaaratilanne. Hallinnan menetystilanteet johtavat usein vakaviin seurauk-
siin, mutta seka onnettomuuksien ettd vaaratilanteiden maara jai viime vuonna
keskiarvon alapuolelle.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa hallinnan menetyksia ei raportoitu, miké on tyy-
pillistd, silla kaupallisessa toiminnassa tallaiset tilanteet ovat harvinaisia.

Yleis- ja harrasteilmailussa hallinnan menetystilanteita tapahtuu useammin, mutta
viime vuonna niita raportoitiin nelja, mika jai hieman alle pitkan aikavalin keskiar-
von.

Harrasteilmailussa raportoitiin yksi tapaus, mika oli vahemman kuin aiempien
vuosien keskimaadrainen mdara (2-3 tapausta vuodessa). Tama tapaus luokiteltiin
vakavaksi vaaratilanteeksi, kun purjekone joutui sydksykierteeseen, mutta lentaja
onnistui palauttamaan koneen hallinnan ennen onnettomuutta.

Yleisilmailussa raportoitiin kolme tapausta, mika vastasi pitkan aikavalin keskiar-
voa. Naista kaksi johti onnettomuuteen ja yksi vakavaan vaaratilanteeseen.

Toisessa onnettomuudessa yleisilmailukone syoksyi lentoonlahddn jalkeen maa-
han Rayskalan lentopaikalla, ja molemmat koneessa olleet menehtyivat. OTKES
on aloittanut tapauksen tutkinnan, ja syytekijat tarkentuvat tutkinnan valmistut-
tua. Alustavien tietojen perusteella on arvioitu, ettd moottorin sammuminen len-
toonlahddn aikana johti hallinnan menetykseen. Toisessa onnettomuudessa yleis-
ilmailukoneen moottorista havisivat éljynpaineet lennon aikana, minkd seurauk-
sena lentaja suoritti pakkolaskun pellolle. Laskussa kone kaatui nokan kautta ka-
tolleen ja vaurioitui pahoin.

Vakavassa vaaratilanteessa yleisilmailukone sakkasi laskuvaiheessa ja karsi ko-
vassa laskussa rakenteellisia vaurioita.

Vuosi 2024 oli yleis- ja harrasteilmailussa hallinnan menetysten osalta keskimaa-
rdista parempi. Hallinnan menetystyyppisissa onnettomuuksissa térmaysenergiat
ovat yleensa suuria, mika helposti johtaa ihmishenkien menetykseen. Nain kavi
valitettavasti myds viime vuonna.

Dronetoiminnassa raportoitiin suurin osa viime vuoden hallinnan menetyksista,
mutta maara jai keskiarvon alapuolelle ja oli likimain samaa tasoa kuin edellis-
vuonna. Tyypillisid syita olivat tekniset viat, kuten propellien tai akun irtoaminen
lennon aikana. Dronetoiminnan raportointikdytannét vaihtelevat edelleen, ja ra-
portointikriteereihin odotetaan tarkennuksia Euroopan lentoturvallisuusvirastolta.
Tietoisuus raportointivaatimuksista on talla hetkella lennattajien keskuudessa
vaihtelevaa, mika osaltaan vaikuttaa raportoitujen tapausten maaraan.
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lIma-aluksen hallinnan menetys ilmassa (LOC-1) kumulatiivisesti vuoden alusta

Sisaltdd kaikki osa-alueet, ml. dronet
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9.1 LOC-I-tilanteisiin myotadvaikuttavia tapaustyyppeja

Alempana tarkemmin kuvattujen laserhadirinnan, lintutérmaysten ja tulipalot & sa-
vuhavainnot-tapausten lisdksi muita ilma-aluksen hallinnan menetykseen mahdol-
lisesti myo6tavaikuttavia ja seurattavia tapaustyyppeja ovat mm. ilma-aluksen no-
peusrajojen alitukset tai ylitykset, jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet, jaan-
poiston ja -eston puutteet, ohjainjarjestelmaviat seka erilaiset ilma-aluksen kuor-
maukseen liittyvat poikkeamat, kuten kuorman asettelu kuormausohjeen vastai-
sesti tai virheet kuorman kiinnittdmisessa tai painolaskelmissa.

Ohjainjarjestelmavioista raportoitiin keskiarvoa enemman, ja ndiden tapausten
maarassa on ollut pientéd kasvua jo useamman vuoden ajan. Tallaisia vikoja ovat
esimerkiksi laippojen ja siivekkeiden toimintahairiét sekd nopeus- tai asentotiedon
anturiviat. Tapauksia raportoidaan eniten kaupallisessa ilmakuljetuksessa, ja tyy-
pillisin tapaus koskee laippajarjestelman vikaantumista. Vaikka nama viat voivat
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vaikuttaa ilma-aluksen hallittavuuteen, ne eivat viime vuonna johtaneet merkitta-
viin vaaratilanteisiin.

Jaanpoiston ja -eston puutteista raportoitiin keskimaaraiseen tahtiin. Lentoko-
neen pinnoille kertyva jaa voi merkittavasti heikentaa koneen lento-ominaisuuksia
ja pahimmillaan johtaa hallinnan menetykseen. Viime vuonna ilmoitukset liittyivat
padasiassa puutteellisesti toteutettuun jaanpoistoon kaupallisen ilmakuljetuksen
koneilla. Naista ei aiheutunut merkittavia vaaratilanteita. Traficom paivitti vuoden
2024 talvitoimintatiedotteet, jotka kasittelevat kattavasti jaatdmisen ehkaisya.
Tiedotteet ovat saatavilla Traficomin verkkosivuilta seka lentoyhtidille ettd yleis-
ja_harrasteilmailijoille suunnattuina versioina.

Erilaisia kuormaukseen liittyvia poikkeamia raportoitiin jonkin verran keskiarvoa
enemman. Usein kyse oli tapauksista, joissa kuorma oli sijoitettu ruumaan toisin
kuin kuormausohjeessa oli maaritelty, tai rahtia ei ollut kiinnitetty asianmukai-
sesti, esimerkiksi rahtikonttia ei ollut kunnolla lukittu, tai rahtia paikallaan pitavat
verkot eivat olleet kunnolla kiinnitetty. Naita tapauksia havaittiin erityisesti Hel-
sinki-Vantaalla, kun lennot saapuivat Suomeen. Varsinainen virhe oli siis tapahtu-
nut ulkomailla, kun Suomeen lahtevaa konetta oli kuormattu.

Kuormausvirheet eivat aiheuttaneet merkittavia vaaratilanteita, mutta voivat kas-
vattaa hallinnan menetyksen riskid, jos rahti siirtyy tai painojakauma muuttuu.

Myds keskiarvoa enemman raportoitiin erilaisista ilma-alusten nopeusrajojen
alituksista tai ylityksista. Nopeusrajojen ylitys voi aiheuttaa rasitusta koneen
rakenteille ja vaikuttaa esimerkiksi ldhestymisen suorittamiseen. Vastaavasti liian
alhainen nopeus voi johtaa koneen sakkaamiseen. Alinopeus on useimmiten vaa-
rallisempi tila kuin ylinopeus. Lahes kaikki viime vuoden tapaukset koskivat ylino-
peustilanteita. Useimmiten kyseessa oli kaupallista ilmakuljetusta harjoittanut
lentokone. Tapaukset eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia. Tyypillisesti
maaritellyt nopeudet ylitettiin joko reittivaiheessa (useimmiten sdailmiot vaikutti-
vat nopeuden yllattavéan muutokseen) tai [dhestymisvaiheessa (saailmiét vaikut-
tavina tekijéind, mutta myds esimerkiksi miehistén tekema liian aikainen laippo-
jen ulosotto).

Saadilmiot vaikuttivat moniin raportoituihin tapauksiin, ja niiden osuutta on seu-
rattu pitkaan. Vuonna 2024 saailmidihin liittyvien tapausten maara kasvoi jélleen.
Vuoden 2024 alusta ruvettiin erityisesti seuraamaan tapauksia, joissa lennon ai-
kana oli havaittu huomattavaa turbulenssia. Yksi turbulenssitapaus johti suo-
malaisessa pienehkdssa liikennelentokoneessa vakavaan vaaratilanteeseen, kun
matkustaja loukkaantui lennon reittivaiheen aikana tapahtuneen turbulenssin joh-
dosta.

Lisaksi OTKES aloitti elokuussa tutkinnan norjalaisen Norwegian-lentoyhtién Rho-
dokselta Helsinkiin 11.8.2024 tapahtuneesta vakavasta vaaratilanteesta, jossa
kaksi matkustamohenkildkunnan jasentd loukkaantui ilma-aluksen lennettya tur-
bulenttiseen ilmavirtaukseen.

Myds suomalaisissa ilma-aluksissa matkustamossa tapahtuu vuosittain turbulens-
sin aiheuttamia loukkaantumisia, mutta ne eivat tyypillisesti ole kovin vakavia.
Turbulenssi yleensa aiheuttaa ongelmia reittivaiheen aikana, jolloin matkusta-
mossa ei valttamatta kayteta turvavoita. Turbulenssia ei aina ole mahdollista ha-
vaita etukateen (esimerkiksi CAT eli Clear Air Turbulence), joten matkustamossa
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on jarkevaa aina istuessa pitda turvavyo kiinnitettyna.

Lennon lahestymis- ja laskuvaiheessa kaikilla on turvavyét paalla, ja silloin yllat-
tavat tuulen suunnan tai nopeuden vaihtelut taas aiheuttavat esimerkiksi epdsta-
biileja |dhestymisid. Joissain tapauksissa olosuhteet voivat olla niin huonot, etta
kone joutuu lentamdan varakentdlle. Viime vuonna tallaisia tapauksia oli keskiar-
voa enemman. On turvallisempaa tehda tallainen paatds, kuin yrittaa laskua olo-
suhteista huolimatta.

Ilma-aluksen tekniset viat voivat johtaa monenlaisiin seurauksiin, hallinnan
menetys on yksi niista. Yksi seurattava indikaattori on sellaisten teknisten vikojen
maara, joka johtaa lennon keskeytykseen. Téllaisten tapausten maara on ollut
pienessa laskussa vuodesta 2019 alkaen. Viime vuonna lukema jai kokonaisuu-
tena vuosien 2014-2023 keskiarvon (n. 120) tasalle.

Varsinkin kaupallisessa ilmakuljetuksessa on tarkat kriteerit ilma-alusten jarjestel-
mien kunnolle. Mikali nama eivat tayty, on lento peruttava tai keskeytettava.
Kaupallisessa ilmakuljetuksessa tallaisten lennon keskeytykseen johtaneiden viko-
jen maara oli keskiarvon tasolla. 3 tapausta luokiteltiin vakavaksi vaaratilan-
teeksi, ja niissa oli kyse savuhavainnoista joiden taustalla oli ilma-aluksen tekni-
sen jarjestelman vikaantuminen.

My6s yleis- ja harrasteilmailussa lukemat olivat keskiarvossa. Niista 2 johti onnet-
tomuuteen ja 5 vakavaan vaaratilanteeseen. Nama lukemat olivat likimain pidem-
man aikavalin keskiarvojen tasolla.
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9.2 Laserhairinta

Lentokoneiden ja helikoptereiden hairintd laserilla on jatkuva riskitekija lentolii-
kenteessa. Lasersateet voivat haitata nakemista lennon kriittisissa vaiheissa, ku-
ten lentoonlahddn ja laskun aikana tai muutoin matalalla lennettaessa. Lasero-
soittimet vaikeuttavat lentdjan keskittymistd ja aiheuttavat nakéhairidita, kuten
valiaikaista sokaistumista, naén hamartymista tai jopa pysyvia vaurioita verkko-
kalvolle.

Vuonna 2024 raportoitiin yhteensa 58 laserhairintad, joista 39 tapahtui Suomessa
ja 19 ulkomailla. Edellisend vuonna laserhairintéjen kokonaismaara oli 77 (35
Suomessa ja 42 ulkomailla), mika oli ennatyslukema. Viime vuonna kokonais-
maara jai pienemmaksi, mutta oli edelleen vuosien 2014-2023 keskiarvon (45,7)
ylapuolella.

Suomessa laserhairintdéjen maara kasvoi hieman edellisvuodesta ja pitkan aikava-
lin keskiarvosta (28), jatkaen vuodesta 2021 alkanutta kasvusuuntausta. Luku-
maarat ovat Suomessa kuitenkin pysyneet koronapandemiaa edeltavalla tasolla
eivatka ole nousseet yhta korkeiksi kuin vuosina 2011-2015.

Laserhairintatapaukset Suomessa

80

74
66
62
57 57
47
40
38 39
35 35
32 32

17
15
III : ||I

: 0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

kpl
.
(=

]
=]

Helsinki-Vantaan lentoaseman ldhialue on perinteisesti ollut yleisin laserhairinnan
kohde, ja nain oli myo6s viime vuonna. Noin 75 % kaikista Suomessa raportoi-
tuista hairinndista tapahtui tallé alueella, ja Helsingin osuus kaikista tapauksista
on viime vuosina jatkuvasti kasvanut. Muilta lentoasemilta on raportoitu vain yk-
sittdisia tapauksia. Syksy on ollut tyypillisinta hadirintdaikaa, ja viime vuonna yli
puolet tapauksista ajoittui syys-marraskuulle. Hairintda tapahtui useimmiten ilta-
aikaan, kun ilma-alus oli lahestymassa laskua varten. Viime vuoden tapauksista
selvittiin ilman vakavampia seurauksia, mutta erityisesti ldahestymisvaiheessa la-
serilla osoittaminen on erittéin vaarallista.

Ulkomailta raportoitujen hairintéjen maara (19) oli pitkdn aikavalin keskiarvon ta-
solla. Edellisend vuonna ulkomailla tapahtuneiden hairintéjen maara oli kaksinker-
tainen keskiarvoon verrattuna. Viime vuonna ei havaittu selkeaa "hot spot" -alu-
etta, kun taas edellisvuonna hairintdaa esiintyi erityisesti Lontoon lahistdlla.
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Laserhairintad on rikos. Lasersateen kohdistaminen ilma-aluksen miehisté6n on
rangaistavaa jo sinansa, vaikka siita ei seuraisi konkreettista vaaraa tai vahinkoa
ilma-alukselle, sen miehistélle tai matkustajille. Lentoyhtiét tekevat hairintata-
pauksista lahtokohtaisesti rikosilmoituksen, ja myoés Traficom voi tehda tutkinta-
pyynndn poliisille.

Vuonna 2018 annettiin ensimmainen tuomio laserhdirinnasta, kun Lapin karajaoi-
keus tuomitsi henkilékohtaisen sakon miehelle, joka hairitsi [ddkarihelikopteria te-
hokkaalla laserilla. Oikeus katsoi, ettd teko taytti térkean liikenneturvallisuuden
vaarantamisen tunnusmerkit ja aiheutti merkittavaa vaaraa lentoturvallisuudelle.
Poliisin esitutkinnassa on parhaillaan vuoden 2022 syyskuussa Hyvinkaalla tapah-
tunut yleisilmailukoneen hairintatapaus.

FinnHEMS, Puolustusvoimat, Rajavartiolaitos, Suomen lentajaliitto, Sateilyturva-
keskus STUK sekd Traficom kdynnistivat maaliskuussa 2021 kampanjan "Laser
ei ole lelu”, jolla kiinnitetdan huomiota laserhairinnan vakaviin seurauksiin lento-
liikenteelle.

Traficom julkaisi syyskuussa 2019 turvallisuustiedotteen laserhairin-

nasta jossa muistutettiin laserhadirinnadn vaaroista ja toisaalta annettiin myds len-
tajille ohjeita laserhairintdtilannetta varten. Tiedotteessa my&s kerrottiin ensim-
maisesta laserhadirinnasta annetusta oikeuden langettavasta tuomiosta.

Laserilla osoittaminen rangaistavaa

Kasikayttoiset laserosoittimet ovat edullisia ja helposti saatavilla, joten monet pi-
tavat niita leluina. 1 milliwatin laser on Suomessa suurin sallittu teho yksittaisessa
laserosoittimessa. AV-laitteistokokonaisuuksissa voi olla maksimissaan 5 milliwa-
tin laserosoitin. Mikali tallaisessa osoittimessa on vihrea sade, se voi hairita lenta-
jid vield kolmen kilometrin etdisyydelta. Teholtaan 125 mW:n laserilla hairinta voi
ulottua jopa yli 18 kilometrin paahan. Silma reagoi selvasti herkemmin vihreaan
valoon kuin punaiseen tai siniseen.

Laserosoittimien kayttd ilma-aluksen ohjaamomiehistéa kohtaan on rangaistavaa
jo sellaisenaan, vaikka mitdan todellista vahinkoa eikd konkreettista vaaraa ilma-
alukselle, sen miehistdlle tai matkustajille seuraisi.

Mikali esimerkiksi sateella todella osutaan ohjaamomiehistdn silmiin lennon kriitti-
sessa vaiheessa eli nousun tai laskeutumisen aikana siten, etta ohjaaja haikaistyy
ja jopa menettaa osittain néakdkykynsa, on vaaratilanne talléin todellinen ja va-
kava. Talléin voi kyseessa olla “vaaran aiheuttaminen” -nimikkeelld varustettu ri-
kos tai tietyissa tilanteissa “liikennetuhotyd” tai “yleisvaaran tuottamus”.

Jos laserosoittimen kaytélla aiheutetaan todellista vahinkoa, tilanne arvioidaan

luonnollisesti tdysin toisin. Talldin sovellettavaksi tulevat mm. kaikki ne rikoslain
saadokset, joilla turvataan ihmisten henkea ja terveytta, kuten ruumiinvamman
tuottamusta ja kuolemantuottamusta koskevat séanndkset. Vahingon aiheuttaja
joutuisi luonnollisesti vastuuseen myds huomattavista taloudellisista vahingoista.

Tieto.traficom-sivustolta |6ydat lisdtietoa laserhdirintaan liittyvasta lainsaadan-
nosta.
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Lintutormaykset

Lintutérmayksella tarkoitetaan ilma-aluksen térmaysta lentavaan eldimeen,
useimmiten lintuun, mutta toisinaan myo6s esimerkiksi lepakkoon. Vaikka suurin
osa lintutérmayksista ei vaikuta lennon kulkuun tai aiheuta vaaratilannetta, pa-
himmillaan térmays voi johtaa ilma-aluksen hallinnan menetykseen.

Lintutérmaysten arvioidaan aiheuttavan maailmanlaajuisesti vuosittain noin mil-
jardin euron kustannukset, jotka syntyvat muun muassa lentokoneiden vaurioista,
korjauskustannuksista ja operaatioiden viivastymisista. Ilmastonmuutoksen
myd6ta uusien lintulajien on havaittu siirtyvan pohjoisemmaksi, mika saattaa lisata
lintutérmaysten riskia tulevaisuudessa. Lisaksi lentokaluston kehittyessa hiljai-
semmaksi ja nopeammaksi lentokoneiden kyky havaita ja valttaa lintuja saattaa
heikentya. Myo6s raportointiaktiivisuus lintutérmayksista on parantunut viime vuo-
sina, mika voi osaltaan vaikuttaa havaittujen tapausten maaraan.

Vuonna 2024 raportoitiin yhteensa 298 lintutérmdaysta Suomessa tai suomalaisille
ilma-aluksille. Kokonaismaara vastasi pitkan aikavalin keskiarvoa ja oli hieman
edellisvuotta pienempi. Suomessa tapahtuneita térmayksia raportoitiin 161, mika
jai hieman alle vuosien 2014-2023 keskiarvon (172,5). Ulkomailla raportoitiin
138 tapausta, mika puolestaan ylitti keskiarvon (109).
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Kuvaaja 1: Raportoidut lintutérméykset Suomessa vuosittain

Vuonna 2024 lintutérmaysten maara Suomessa laski hieman edellisvuodesta. Yli
puolet tapauksista tapahtui Helsinki-Vantaalla, mika on ollut tyypillistda my&s
aiempina vuosina. Seuraavaksi eniten térmayksia raportoitiin Tampere-Pirkka-
lassa ja Kuopiossa, joista erityisesti Kuopio on perinteisesti ollut karkisijoilla. Suh-
teutettuna operaatioiden maaraan Helsinki-Vantaalla tapahtuneiden lintutérmays-
ten maara oli samalla tasolla kuin muilla lentoasemilla.

Useimmiten lintutérmaykset eivat aiheuta merkittavia vaaratilanteita, eika viime
vuonnakaan tdllaisia raportoitu. Edellisvuonna yksi Helsinki-Vantaalla tapahtunut
térmays luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi, kun useita lintuja osui
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lilkennelentokoneeseen ja sen moottoreihin lentoonlahddn aikana. Lentajat va-
hensivat toisen moottorin tehoja ja suorittivat onnistuneen laskeutumisen takaisin
lentoasemalle.

Ulkomailla lintutérmaysten maara pysyi likimain edellisvuoden tasolla. Térmayksia
tapahtui tasaisesti eri puolilla maailmaa, mutta eniten Saksassa, Espanjassa, Itali-
assa ja Puolassa. Nama maat ovat olleet yleisia tormaysten tapahtumapaikkoja
aiempinakin vuosina, joskin Puola ei aiemmin ole sijoittunut aivan karkeen.

Tilastojen mukaan vuosina 2013-2023 lintutérmayksia tapahtui Suomessa eniten
heina-elokuussa, erityisesti aamulla klo 7-8 valilla. Yli puolet tdrmayksista tapah-
tui [dhestymisen tai laskeutumisen aikana, ja useimmiten koneeseen osui pieniko-
koinen lintu. Tarkkaa lintulajia ei yleensa ilmoiteta, mutta useimmiten kyseessa
on ollut paasky tai lokki. Myds vuoden 2024 tilastot tormaysten ajankohdista ja
lajeista olivat varsin aiempien vuosien kaltaiset.

Voit tutkia lintutérmaysten tietoja tarkemmin interaktiivisella raportilla, jonka 16y-
dat tieto.traficom.fi-sivustolta.

9.4 Tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa

Yksi Traficomin seuraamista ilma-alusten hallinnan menetykseen liittyvista indi-
kaattoreista on tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa. Tulipalo ilma-aluksessa
on vakava tilanne, joka voi ilmassa tapahtuessaan nopeasti johtaa koneen hallin-
nan menetykseen ja pahimmillaan sen tuhoutumiseen.

Vuonna 2024 raportoitiin yhteensa 18 savuhavaintoa tai tulipaloa ilma-aluksissa.
Suurin osa tapauksista tapahtui kaupallisessa ilmakuljetuksessa, kuten on ollut
tyypillista aiempinakin vuosina. Kaupallisen ilmakuljetuksen tapauksia raportoitiin
kuitenkin enemman kuin vuosien 2014-2023 keskiarvo.

Kolme tapausta luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi, mika oli hieman enemman
kuin aiempina vuosina. Kahdessa tapauksessa savua havaittiin matkustamossa
lennon aikana, minka seurauksena lento keskeytettiin ja kone laskeutui lahim-
malle sopivalle lentopaikalle. Kolmannessa tapauksessa savua alkoi muodostua
koneen rullauksen aikana, mika johti matkustajien evakuointiin. Kaikissa naissa
tapauksissa savunlahteena oli ilmeisesti jarjestelmien ylikuumeneminen. Merkitta-
vaa tulipaloa nadissa tapauksissa ei tapahtunut.

Yleis- ja harrasteilmailussa savuhavaintoja ja tulipaloja raportoitiin kuusi, mika oli
my0s yli pitkdan aikavalin keskiarvon. Naistd kahdessa tapauksessa tapahtui on-
nettomuus ja kahdessa vakava vaaratilanne.

Toinen onnettomuuksista sattui harrasteilmailussa, kun ultrakevyen lentokoneen
ohjaamossa havaittiin savua, ja pakkolaskun seurauksena kone pydérahti ympari
ja vaurioitui. Toinen onnettomuus tapahtui yleisilmailussa, kun lentokoneen moot-
tori syttyi tuleen kaynnistyksen yhteydessa, mika vaurioitti konetta pahoin. Tallai-
set tulipalotilanteet, jotka paatyvat onnettomuuksiksi, ovat olleet hyvin harvinai-
sia.

Vakavat vaaratilanteet tapahtuivat yleisilmailussa. Toisessa tapauksessa moottori
syttyi tuleen kdynnistyksen yhteydessa, mutta palo saatiin sammumaan. Toisessa
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tapauksessa ohjaamoon tuli savua lentoonlahdén aikana, ja kone joutui palaa-
maan laskuun.

Lisdksi Suomen alueella tapahtui kaksi savuhavaintoa ulkomaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa, joista toinen luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Siina ta-
pauksessa liikkennelentokoneen moottorista oli vuotanut 6ljya asematasolla, ja
kuuma moottori sytytti sen tuleen. Miehistd kaynnisti moottorin, jolloin sen ilma-
virta puhalsi tulen sammuksiin.

Viime vuonna matkustajien tupakointi suomalaisissa lentokoneissa ei aiheuttanut
vakavia vaaratilanteita, mutta tapauksia raportoitiin hieman keskiarvoa enem-
man. Naihin tapauksiin sisaltyivat mydés sahkétupakan kayttd. Toissavuonna yksi
tupakointitapaus johti tulipaloon koneen wc-tiloissa, mutta palo saatiin onneksi
nopeasti sammutettua.

Traficom julkaisi lokakuussa 2023 tiedotteen koskien hairikdivia matkustajia.
Yksi téllaisen toiminnan muoto on myds koneessa tupakointi. Lisda hairikdivista
matkustajista kohdassa 9.5.

9.5 Hairikoivat matkustajat

Kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd ICAO maarittelee hairikdivan matkustajan
seuraavasti: matkustaja, joka ei noudata saantéja lentoasemalla tai ilma-aluk-
sessa, tai lentoaseman henkildston tai ilma-aluksen miehistdn antamia kas-
kyja/ohjeita ja taman johdosta hairitsee jarjestysta lentoasemalla tai ilma-aluk-
sessa.

Tassa katsauksessa lentoaseman osalta tarkastellaan henkildita, jotka ovat saa-
pumassa tai lahtemassa lentoasemalla matkustajana, ei esimerkiksi lentoasemalle
matkustajaa saattamaan tulleita tai muuten satunnaisesti lentoasemalla oleskele-
via henkil6ita.

Vuonna 2024 raportoitiin 267 tapausta, joissa matkustaja oli kayttaytynyt hairit-

sevasti suomalaisella lentoasemalla tai suomalaisessa ilma-aluksessa. Maara kas-
voi lahes 20% edellisvuoteen verrattuna.

Vuoden viimeisella neljanneksellad raportoitiin yhteensa 84 tallaista tapausta. Vuo-
sien 2019-2023 keskiarvo vastaavalla ajalla oli 38 tapausta, eli maara oli yli kak-

sinkertainen keskiarvoon nahden.

Viime vuonna suurin osa hairikdintitapauksista tapahtui lennon reittivaiheen ai-
kana. Myo6s aiempina vuosina tama oli tyypillisin vaihe. Naissa tilanteissa matkus-
taja oli esimerkiksi kayttaytynyt uhkaavasti tai hairitsevasti tai ollut merkittavan
pdihtynyt. Erityisesti humalatilasta johtuvat hairiot jatkoivat kasvuaan vuoden ai-
kana. Humalatila yhdistettyna miehiston ohjeiden noudattamatta jattdmiseen on
turvallisuusriski niin asianomaiselle kuin myds muille lentokoneessa oleville.

Suomen lentoasemilla kdyneistd tilanteista Helsinki-Vantaalla tapahtui ylivoimai-
sesti suurin osa, koska kyseessa on myds matkustajamaariltaan selvasti vilkkain
lentoasema.
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Tapahtumatyypit

Lennon aikana tapahtuva hairikkdkayttaytyminen voidaan jakaa kolmeen tyypilli-
seen ilmenemismuotoon:

1. Suurimpana ryhmdna naista on hairitseva kaytds (verbaalinen hai-
rinta, liiallinen paihtymystila, tupakointi). Vuonna 2024 raportoitiin
yhteensa 150 tamantyyppista tapausta.

2. Toinen merkittava tapaustyyppi on henkilokunnan ohjeiden noudat-
tamatta jattaminen (turvavydn merkkivalon huomioimatta jattami-
nen, annettujen turvallisuusohjeiden ja kaskyjen noudattamatta jat-
taminen, turvavalineisiin kajoaminen), joita raportoitiin vuonna 2024
yhteensa 107 tapausta.

3. Vakavimpana ilmenemismuotona on fyysinen vakivalta. Tallaisia ta-
pauksia raportoitiin vuonna 2024 yhteensa 10.

lImoitukset hairikdivista matkustajista Suomessa tai suomalaisissa ilma-aluksissa
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Lentokoneen wc-tiloissa tupakointi on myd&s riskitekija lentokoneessa tapahtuvaan
tulipaloon, jonka seuraukset voivat olla hyvin vakavat ja voivat pahimmillaan joh-
taa ilma-aluksen hallinnan menetykseen. Naiden tapausten kehitysta on tarkem-
min seurattu tulipalot ja savuhavainnot-osiossa.

Lentoasemilla tyypillinen tilanne liittyi paihtymykseen tai verbaaliseen hairintaan.
Esimerkiksi vitsailu pommista otetaan aina vakavasti ilmailussa ja tilanne kasitel-
laan joka kerta todellisena uhkana. Seurauksena tallaisista puheista on useimmi-
ten lennolta paasyn epadminen ja poliisin paikalle kutsuminen (lentoasemalta
poisto ja mahdollisesti sakko). Vakivallan uhka on my&s valitettavasti lisdantynyt
vuoden 2024 aikana.

Matkustajan on hyva muistaa, ettd lentoasemalla ja lentokoneessa vain han itse
on vastuussa omasta kayttaytymisestaan seka sen mahdollisista seuraamuksista.
Hairikkokayttdytymista ei voida, eika tulla hyvaksymaan.
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10 Ilma-alusten tormdys maastoon tai vastaavat lahelta
piti-tilanteet (CFIT/near-CFIT) 2024

Vuonna 2024 raportoitiin seitseman CFIT- (Controlled Flight Into Terrain) tai
"near-CFIT"-tapausta, joissa ohjaajan hallinnassa oleva ilma-alus térmasi maas-
toon tai esteeseen tai tapahtui ldhelta piti -tilanne. Mdara oli pitkalti vuosien
2014-2023 keskiarvon (8,9) tasolla. Tapauksista kolme tapahtui miehitetyssa il-
mailussa ja nelja dronetoiminnassa.

Miehitetyssa ilmailussa tapausten maara oli noin puolet pitkan aikavalin keskiar-
vosta. Yksi tapaus luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi, kun laakarihelikopterin
lavat osuivat puun oksiin lentoonléahddssa, aiheuttaen vahaisia vaurioita. Vaka-
vammilta seurauksilta kuitenkin valtyttiin. Aiempina vuosina CFIT-tapaukset ovat
johtaneet keskimaarin yhteen onnettomuuteen ja yhteen vakavaan vaaratilantee-
seen vuosittain, joten viime vuosi sujui tilastollisesti hieman keskiarvoa parem-
min.

Edellisena vuonna tapahtui yksi kuolemaan johtanut CFIT-tyyppinen onnetto-
muus, kun Selanpadssa taitolentoa suorittanut yleisilmailukone syéksyi maahan ja
lentdja menehtyi. OTKES julkaisi tapauksen tutkintaselostuksen kesdkuussa 2024.
Tutkinnan mukaan lentaja aloitti lattakierreliikkeen liian matalalta, eika oikaisutoi-
menpiteita ehditty suorittaa ennen térmadysta maahan.

Dronetoiminnassa CFIT-tapauksia raportoitiin edellisvuosien tasolla. Tyypillisesti
kyse oli térmayksista puihin, mastoihin tai maastoon, mika on linjassa aiempien
vuosien raporttien kanssa.

CFIT/Near CFIT-tapaukset kumulatiivisesti vuoden alusta
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CFIT/Near CFIT-tapaukset osa-alueittain
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10.1 CFIT-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

CFIT-tilanteisiin myo6tavaikuttavia tekijoita seurataan tarkasti, ja niiden joukossa
ovat esimerkiksi korkeusmittarin virheellinen paineasetus, puutteelliset estetiedot
seka virheet ja epaselvyydet ilmailukartoissa. Lisaksi ilma-alusten maastovaroi-
tusjarjestelmien (GPWS) antamat varoitukset ovat seurattava indikaattori.

Viime vuonna ilmoituksia ilmailukarttatietojen puutteista tehtiin keskiarvoa
enemman. Havaitut virheet koskivat monenlaisia seikkoja, kuten tiettyjen aluei-
den sivu- tai korkeusrajoja, alueiden virheellisia sijainteja, karttoihin merkittyjen
radiotaajuuksien epatarkkuuksia seka karttojen luettavuusongelmia. Ilmoitukset
eivat rajoittuneet vain suomalaisiin karttoihin, vaan niita tehtiin myés muiden
maiden ilmailukartoista. Vaikka tapaukset eivat aiheuttaneet vakavia seurauksia,
ne tarjoavat arvokasta tietoa karttojen laadun kehittdmiseksi.

Myds lentoestetietojen puutteista raportoitiin keskiarvon ylapuolella, vaikkakin
ilmoitusten maara laski hieman edellisvuodesta. Tyypillisia tapauksia olivat len-
toesteet ilman vaadittavia estevaloja seka luvatta nostetut nosturit lentoasemien
ldheisyydessa. 1.10.2023 lentoesterekisterin yllapito ja lentoesteisiin liittyvien
lausuntojen kasittely siirtyi Traficomin vastuulle. Vuoden 2023 lopussa ja edelleen
viime vuoden aikana tdhdn prosessiin liittyen saatiin useita ilmoituksia, jotka piti-
vat kokonaismaaran keskiarvon ylapuolella. Traficomin verkkosivuilta l6ydat run-
saasti lisatietoa lentoesteista.

Korkeusmittarin virheellisesta paineasetuksesta tehtyjen ilmoitusten maara
pysyi keskiarvon tasolla. Suomessa tallaisia tapauksia on jo pitkdan raportoitu
noin kymmenen vuodessa. Euroopan lentoturvallisuusvirasto (EASA) on tunnista-
nut aiheen kasvavana risking, ja 9.3.2023 julkaistussa tiedotteessa korostettiin
virheellisen paineasetuksen aiheuttamia riskeja seka annettiin suosituksia niiden
vahentamiseksi. Vaara paineasetus voi johtaa selvityskorkeuden ylityksiin tai ali-
tuksiin, jotka voivat lisata lahelta piti -tilanteiden riskia ilmassa. Lahestymisvai-
heessa virheellinen paineasetus voi johtaa siihen, etta Iahestyminen suoritetaan
joko liian korkealla tai matalalla, mika voi aiheuttaa CFIT-tilanteen.

55


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/lentoesteet
https://ad.easa.europa.eu/ad/2023-03

Traficomin julkaisuja 4/2025

Viime vuonna ilmoitettiin keskiarvoa enemman ilma-aluksen maastosta varoit-
tavan GPWS-jarjestelman antamista varoituksista, mutta lahes kaikissa ta-
pauksissa kyse oli virheellisesta hadlytyksesta. Tyypillisin syy virheelliseen varoi-
tukseen oli lennon aikana koettu GPS-hairinta, joka vaikutti ilma-aluksen jarjes-
telmien sijaintitietoon. Mikali pystysuuntaisessa tiedossa esiintyi hairidita, se saat-
toi aiheuttaa tarpeettoman GPWS-varoituksen.
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11 Yhteentormaykset rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(GCOL) 2024

Vuonna 2024 ei raportoitu yhtdan GCOL-tapausta, eli tilannetta jossa olisi tapah-
tunut térmays ilma-aluksen rullatessa tai ilmarullatessa. Vuosina 2014-2023 ta-

pahtui keskimaarin 3 tdman tyyppista tapausta, joten viime vuosi sujui talta osin
poikkeuksellisen hyvin.

Aiempien vuosien tapaukset ovat tyypillisesti olleet esimerkiksi osumia lentoase-
man kyltteihin tai muihin rakenteisiin.

Yhteentormaykset maassa (GCOL) kumulatiivisesti vuoden alusta
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11.1 GCOL-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

GCOL-tilanteisiin mydtavaikuttavia tekijéita seurataan tarkasti, ja niihin kuuluvat
muun muassa lentokoneen tydnnon tai rullauksen hairintd, puutteellinen asema-
tason valvonta, maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot sekd FOD (Foreign
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Object Debris) -esineet liikennealueella ja asematasolla. Lisdksi asematason ja
rullausteiden kuntoon liittyvat ilmoitukset ovat seurannan kohteena.

Asematason puutteelliseen valvontaan liittyvat tapaukset koskivat esimer-
kiksi tilanteita, joissa matkustajat paasivat likkumaan maariteltyjen alueiden ul-
kopuolella tai ilman vaadittavaa valvontaa. Tama voi aiheuttaa turvallisuusriskin,
kuten matkustajan loukkaantumisen, mutta viime vuonna taltd onneksi valtyttiin.
Vuonna 2024 tallaisten tapausten maara oli edelleen selvasti keskiarvoa suu-
rempi, kuten myds edellisena vuonna. Noin 75 % Suomessa raportoiduista ta-
pauksista tapahtui Helsinki-Vantaalla, mutta Helsingin osuus kaikista tapauksista
pieneni hieman edellisvuodesta. Samalla Pohjois-Suomen kentilta, kuten Rovanie-
melta, Ivalosta ja Kittilastd, raportoitiin aiempaa enemman tapauksia.

Lentokoneen tyonnon ja rullauksen hairinnan osalta tapausten maara oli ko-
konaisuudessaan keskiarvoa korkeampi. Suomessa maarat pysyivat keskiarvon
tasolla, mutta ulkomailla raportoitujen tapausten maara kasvoi. Suomessa ta-
paukset sattuivat pddosin Helsinki-Vantaalla ja pienemmassa maarin Rovanie-
melld. Ulkomailla tilanteita raportoitiin tasaisesti eri puolilta Eurooppaa ilman sel-
kead keskittymaa tietyille lentoasemille.

Tyypillisissa tilanteissa maa-ajoneuvo ajoi joko rullaavan ilma-aluksen edestd tai
tybnnettavan ilma-aluksen takaa, mika johti rullauksen tai tydnndn keskeyttédmi-
seen. Lennon turvaamiseksi lentoasemilla on perussadantd, jonka mukaan maa-
ajoneuvojen on aina vaistettava lentokonetta, kun sen varoitusvalot ovat paalla.
Viime vuoden tapaukset eivat johtaneet vakavampiin seurauksiin.

Asematason ja rullausteiden kuntoon liittyvia ilmoituksia saatiin hieman kes-
kiarvoa enemman, mutta maarat olivat edellisvuoden tasolla. IImoitukset koskivat
padosin lentoasemien asematason ja rullausteiden liukkautta, joten talvikauden
ulkopuolella tapausmaarat pysyivat vahaisina. Suurin osa ilmoituksista tehtiin
tammi-helmikuussa ja marras-joulukuussa, ja tapaukset keskittyivat erityisesti
Helsinki-Vantaalle seka osittain Rovaniemelle.

Liukkaat asematasot voivat hankaloittaa lentokoneiden liikkumista ja lisata tor-
maysriskid. Matkustajille liukkaat kulkuvaylat muodostavat myds kaatumisriskin.
Vuonna 2022 liukkausilmoitusten maara oli huomattavasti korkeampi, minka seu-
rauksena Traficom pyysi Helsinki-Vantaalta selvitysta tilanteesta ja suunnitelluista
korjaustoimenpiteistd. Sen jalkeen tilanne on jonkin verran parantunut.

Ilmoituksia ilma-aluksen tankkaukseen liittyvista poikkeamista raportoitiin
keskiarvoa enemman, ja niiden maara kasvoi sekd Suomessa etta ulkomailla. Ta-
paukset eivat aiheuttaneet merkittavia vaaratilanteita, useimmiten kyse oli tank-
kausmenetelmien puutteellisesta noudattamisesta. Erityisesti ilmoitettiin tapauk-
sista, joissa vaadittava kaksisuuntainen kommunikaatioyhteys tankkaushenkil6s-
ton ja lentomiehistdn valilla puuttui. Tama on erityisen tarkeaa tilanteissa, joissa
lentokoneessa on matkustajia tankkauksen aikana tai he siirtyvat koneeseen tai
siita pois.
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12 Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukot 2024

ILMAILUN TURVALLISUUSTILANTEEN SEURANNASTA

Turvallisuustilannetta seurataan ylatason (taso 1; onnettomuudet, vakavat vaara-
tilanteet ja kuolleet) mittarien lisdksi erilaisilla alatason (tason 2 ja 3) mittareilla,
joilla seurataan operatiivisten riskitekijoiden kehitysta.

Tason 2 mittareita ovat merkittavimmat onnettomuuksien syytekijat (mm. kiito-
tiepoikkeamat, lahelta piti-tilanteet ilmassa ja ilma-aluksen hallinnan menetykset
ilmassa) ja tasolla 3 mitataan naiden tai muiden onnettomuus- tai vaaratilan-
neuhkaa sisaltavien tapausten syy- tai myotavaikuttavia tekijoita.

Ilmailun turvallisuuden tilan seurantaan kdytettavat mittarit ja niille maaritetyt
tavoitteet perustuvat Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa (FASP) maariteltyi-
hin indikaattoreihin ja tavoitteisiin. Tarkempi kuvaus niista 16ytyy Suomen ilmai-
lun turvallisuusohjelman liitteesta 2.

Turvallisuustilannetta seurataan erityisesti kaupallisen ilmakuljetuksen, yleis- ja
harrasteilmailun seka lennonvarmistuksen ja lentopaikkojen kannalta. Tassa jul-
kaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjourheilua.

Julkaisussa kaytettavien lyhenteiden ja kasitteiden maaritelmat I6ytyvat katsauk-
sen viimeisesta osiosta.

Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yliataso)
mittarit
Mittari Tavoite

Tilannearvio Tilannearvio histo-
ria- ja nykytilan-
teen

perusteella.
SPI 1.1. Q1-

Kaupallinen ilmakul- Kaupallinen ilmakulje-

jetus: tus: Q4/2024: 2 onnetto-
SPI 1.1: Onnettomuuk- | SPI 1.1: ei onnettomuuk- muutta suomalai-
sien maara sia sessa kaupallisessa
SPI 1.2.: Kuolemaan SPI 1.2: ei kuolemaan ilmakuljetuksessa.

johtaneiden onnetto- johtaneita

muuksien maara onnettomuuksia

SPI 1.3.: Onnettomuuk- | SPI 1.3: ei kuolleita
sissa kuolleiden maara SPI 1.4: vaheneva vaka-

Tavoitetta (ei onnet-
tomuuksia kaupalli-
sessa ilmakuljetuk-
sessa) ei saavutettu.

SPI 1.4: Vakavien vaa-
ratilanteiden maara

vien

vaaratilanteiden

maara suhteutettuna lii-
kenteen

maaraan (viiden vuoden
keskiarvo

59

SPI 1.2 &SPI 1.3
Q1-Q4/2024: Ei kuo-
lemaan johtaneita
onnettomuuksia, jo-
ten tavoitteet (ei
kuolemaan johta-
neita onnettomuuk-
sia ja ei kuolleita il-
mailuonnettomuuk-
sissa) saavutettiin.
SPI 1.4 Q1-Q4/2024:
14 vakavaa vaarati-
lannetta, selvasti
keskiarvon ylapuo-
lella.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yldtaso)
mittarit
Mittari

Tavoite

Tilannearvio Tilannearvio histo-

Yleis- ja harrasteil-
mailu:

SPI 1.1: Onnettomuuk-
sien maara

SPI 1.2.: Kuolemaan
johtaneiden onnetto-
muuksien maara

SPI 1.3.: Onnettomuuk-
sissa kuolleiden maara
SPI 1.4: Vakavien vaa-
ratilanteiden maara

Yleis- ja harrasteil-
mailu:

Yleis- ja harrasteil-
mailu:

SPI 1.1: < 10 onnetto-
muutta / 100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden keskiarvo)
SPI 1.2: £ 0,6 kuolemaan
johtanutta
onnettomuutta/ 100 000
lentotuntia

(viiden vuoden keskiarvo)
SPI 1.3: enintdan 2 kuol-
lutta/ 100 000 lentotuntia
(viiden vuoden keskiarvo)
SPI 1.4: vaheneva vaka-
vien vaaratilanteiden
maara

suhteutettuna liikenteen

ria- ja nykytilan-
teen
perusteella.

Vuoden 2024 lento-
tuntitilastojen keraa-
minen on kaynnissa,
joten liikenteen maa-
raan suhteutettu ti-
lanne varmistuu ke-
vaan 2025 aikana.
Alustavan arvion pe-
rusteella tavoite (va-
heneva vakavien
vaaratilanteiden
maara suhteessa lii-
kenteen maaraan, 5v
keskiarvo) ei saavu-
teta.

Vuonna 2022 ja 2023
tavoite saavutettiin.
Tilannearvio pidetaan
vihredna huolimatta
kahdesta onnetto-
muudesta, jotka ta-
paustyyppina olivat
varsin poikkeukselli-
sia tilanteita. Kehi-
tyssuunta pidetaan
negatiivisena johtuen
mm. dronetoiminnan
seka Ukrainan kon-
fliktin aiheuttamista
riskeista.

KELTAINEN

SPI 1.1 Q1-
Q4/2024: Suomalai-
sessa yleis- ja har-
rasteilmailussa 6 on-
nettomuutta. Aiem-
pien vuosien maaran
alapuolella.

Vuoden 2024 lento-
tuntitilastojen keraa-
minen on kdynnissa,
joten tilanne vuoden
2024 osalta varmis-
tuu kevaan 2025 ai-
kana. Alustavan ar-
vion perusteella ta-
voite (alle 10 onnet-
tomuutta/100 000
lentotuntia, 5v kes-
kiarvo) saavutetaan.
Tavoite saavutettiin
vuonna 2023.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yldtaso)
mittarit
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio histo-

ria- ja nykytilan-
teen
perusteella.

maaraan (viiden vuoden
keskiarvo) SPI 1.2 Q1-Q4/2024:
1 kuolemaan johta-
nut onnettomuus.
Maara aiempien vuo-
sien keskiarvon ala-
puolella.

Vuoden 2024 lento-
tuntitilastojen kerda-
minen on kaynnissa,
joten tilanne vuoden
2024 osalta varmis-
tuu kevaan 2025 ai-
kana. Alustavan ar-
vion perusteella ta-
voitetta (alle 0,6
kuolemaan johta-
nutta onnetto-
muutta / 100 000
lentotuntia, 5v kes-
kiarvo) ei saavuteta.
Tavoitetta ei tois-
taiseksi ole saavu-
tettu.

SPI 1.3 Q1-Q4/2024:
1 kuolemaan johta-
nut onnettomuus,
jossa menehtyi 1
henkild. Alle pidem-
man ajan keskiarvon.
Vuoden 2024 lento-
tuntitilastojen kerdaa-
minen on kaynnissa,
joten tilanne vuoden
2024 osalta varmis-
tuu kevaan 2025 ai-
kana. Alustavan ar-
vion perusteella ta-
voite (enintaan 2
kuollutta per 100 000
lentotuntia, viiden
vuoden keskiarvona)
saavutetaan.

Tavoite on saavu-
tettu joka vuosi v.
2020 eteenpain.

SPI 1.4 Q1-Q4/2024:
Vakavia vaaratilan-
teita tapahtui 22,
aiempi, jonkin verran
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yldtaso)
mittarit
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio histo-

ria- ja nykytilan-
teen

perusteella.
pidemman ajan kes-
kiarvoa enemman.
Vuoden 2024 lento-
tuntitilastojen kerdaa-
minen on kdynnissa,
joten tilanne vuoden
2024 osalta varmis-
tuu kevaan 2025 ai-
kana. Alustavan ar-
vion perusteella ta-
voitetta (vaheneva
vaaratilanteiden
maara suhteutetet-
tuna lilkenteen maa-
raan, 5v keskiarvo)
ei saavuteta.
Tavoite saavutettiin
v. 2023.
Tilannearvio pidetaan
keltaisena. Kehitys-
suunta pidetaan po-
sitiivisena. Kuole-
maan johtaneesta
onnettomuudesta
huolimatta tilanne
yleis- ja harrasteil-
mailussa on nahta-
vissa hyva kehitys-
suunta turvallisuuden
kannalta.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-
muuksien tyypillisimmat syytekijat) mittarit

Mittari

SPI 2.1: Kiitotielta
suistumistapausten
(RE) maara

Tavoite

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.1: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

SPI 2.1: Kiitotielta
suistumistapausten
(RE) maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.1: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

SPI 2.2: Kiitotiepoik-
keamien (RI-VAP)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.2: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.
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Tilannearvio

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Q1-Q4/2024:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
ei kiitotielta suis-
tumisia.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

Q1/-Q4/2024:
yleis- ja harras-
teilmailussa 10
kiitotielta suistu-
mista. Maara pi-
demman aikava-
lin keskiarvon
ylapuolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kiitotielta suistu-
misista ei aiheu-
tunut yhtaan on-
nettomuutta,
mika oli poik-
keuksellista. Ke-
hityssuunta muu-
tetaan kuitenkin
neutraalista ne-
gatiiviseksi.

Q1-Q4/2024:

7 kiitotiepoik-
keamaa (Kaikki
Suomessa) suo-
malaisessa kau-
pallisessa ilma-
kuljetuksessa,
maara pidemman
aikavalin keskiar-
von ylapuolella.
Suurehko maara
helikopteritoimin-
nassa.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-

muuksien t

Mittari

illisimmat syytekijat) mittarit

Tavoite

Tilannearvio

SPI 2.2: Kiitotiepoik-
keamien (RI-VAP)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.2: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

SPI 2.2: Kiitotiepoik-
keamien (RI-VAP)
maara

Maa-ajoneuvot ja henki-
Iot:

SPI 2.2: ei numeraalista ta-
voitetta.
Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen
ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

KELTAINEN

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
pidetdaan neut-
raalina.

Q1-Q4/2024:
Yleis- ja harras-
teilmailussa 8 Kkii-
totiepoikkeamaa,
maara edellis-
vuosia pienempi.

Tilannearvio
muutetaan kel-
taisesta vihre-
aksi, koska hyva
kehitys tilan-
teessa on jatku-
nut jo useita
vuosia. Kehitys-
suunta muute-
taan neutraaliksi.

Q1-Q4/2024:

25 ajoneuvojen
aiheuttamaa Kii-
totiepoikkeamaa.
Lentoasemilla
ajoneuvojen ai-
heuttamia kiito-
tiepoikkeamia
hieman aiempia
vuosia enem-
man. Suhteessa
operaatioiden
maaraan lento-
asemilla tapahtu-
mien maara oli
pidemman aika-
valin keskiarvon
ylapuolella. Hen-
kilot eivat aiheut-
taneet kiito-
tiepoikkeamia.

Tilannearvio pi-
detdan keltai-
sena.
Kehityssuunta
muutetaan neut-
raalista negatii-
viseksi.

SPI 2.3: Yhteentor-
maysten ja lahelta
piti-tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.3: ei humeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu

KELTAINEN

Q1-Q4/2024:
suomalainen
kaupallinen ilma-
kuljetus osalli-
sena 43 lahelta
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-

muuksien t
Mittari

illisimmat syytekijat) mittarit

Tavoite

tapahtumien absoluuttisen
ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

Tilannearvio

SPI 2.3: Yhteentor-
maysten ja ldhelta
piti-tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.3: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

SPI 2.3: Yhteentor-
maysten ja lahelta
piti-tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

Lennonvarmistus:

SPI 2.3: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

KELTAINEN

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
piti-tilanteessa.
Maara oli edel-
leen selvasti kes-
kiarvon ylapuo-
lella.

Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehi-
tysuunta pide-
tdan negatiivi-
sena. Ukrainan
konfliktin katso-
taan lisdavan yh-
teentérmayksen
tai lahelta piti-ti-
lanteen riskia.

Q1-Q4/2024:
yleis- ja harras-
teilmailu osalli-
sena 18 tapauk-
sessa (Suomessa
18). Maara oli
keskiarvon ta-
salla.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta
muutetaan neut-
raalista negatii-
viseksi. Kotimaan
tapahtumamaa-
rissa on ollut
pienta kasvua
parina viime
vuonna.

Q1-Q4/2024:
Lennonjohdon ai-
heuttamia ilma-
alusten valisia
porrastuksen ali-
tuksia 20. M&ara
oli vuosien 2014-
2023 keskiarvon
ylapuolella. Suh-
teessa operaatio-
maaraan maara
myo6s keskiarvon
yldpuolella.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-

muuksien t

Mittari

illisimmat syytekijat) mittarit

Tavoite

SPI 2.4: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen
tormays

maastoon ja vastaa-
vat vaaratilanteet-ta-
pausten (CFIT)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.4: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

SPI 2.4: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen
tormays

maastoon ja vastaa-
vat vaaratilanteet-ta-
pausten (CFIT)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.4: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

SPI 2.5: Ilma-aluksen
ilmassa tapahtunei-
den hallinnan mene-
tystapausten (LOC-I)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.5: ei nhumeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.
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Tilannearvio

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta muute-
taan positiivi-
sesta neutraa-
liksi.

Q1-Q4/2024:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
2 CFIT-tilannetta.
Tapahtumat kuu-
mailmapallotoi-
minnassa ja heli-
kopteritoimin-
nassa.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

Q1-Q4/2024:
yleis- ja harras-
teilmailussa 1
CFIT/near CFIT-
tilanne. Maara pi-
demman aikava-
lin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

Q1-Q4/2024:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
ei hallinnan me-
netys-tilanteita.
Maara keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-
muuksien t illisimmat syytekijat) mittarit

Mittari

SPI 2.5: Ilma-aluksen
ilmassa tapahtunei-
den hallinnan mene-
tystapausten (LOC-I)
maara

Tavoite

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.5: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

Tilannearvio

SPI 2.6: Yhteentor-
maysten rullattaessa
kiitotielle tai kiito-
tielta-tapausten
(GCOL) maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.6: ei humeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Q1-Q4/2024:
yleis- ja harras-
teilmailussa 4
hallinnan mene-
tys-tilannetta.
Maara aiempien
vuosien keskiar-
von alapuolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

SPI 2.6: Yhteentor-
maysten rullattaessa
kiitotielle tai kiito-
tielta-tapausten
(GCOL) maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.6: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

Q1-Q4/2024:

kaupallisessa il-

makuljetuksessa
ei GCOL-tapauk-
sia. Maara kes-

kiarvon alapuo-

lella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta
muutetaan nega-
tiivisesta neut-

raaliksi.
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Q1-Q4/2024:
yleis- ja harras-
teilmailussa

ei GCOL-tapauk-
sia. Maara pi-
demman aikava-
lin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta
muutetaan nega-
tiivisesta neut-
raaliksi.
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13 Sanastot ja maaritelmat

ACAS (Airborne Collision Avoidance System) -jarjestelmalla tarkoitetaan yhteen-
térmaysvaarasta ilmassa varoittavaa jarjestelmaa, joka tayttdaa kansainvalisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 10 niteen IV luvussa 4 olevat ACAS II -jar-
jestelmaa (7. versio) koskevat vaatimukset. Jarjestelma perustuu ilma-alusten
toisiotutkavastaimien (transponderien) valiseen tiedonvaihtoon, jonka perusteella
tarvittaessa annetaan lentajille varoituksia ja halytyksia lahella lentavista toisista
ilma-aluksista. Jarjestelma, joka tayttda ACAS II -vaatimukset, tunnetaan ni-
melld TCAS (Traffic Collision Avoidance System). Jarjestelma antaa joko varoituk-
sia (TA - Traffic Advisory) tai toimintaohjeita (RA — Resolution Advisory).

CFIT/near CFIT-tilanteella (Controlled flight into or towards terrain,
CFIT) tarkoitetaan tilannetta, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen
ilma-alus tahattomasti térmaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vas-
taava laheltd piti -tilanne.

EASA (European Aviation Safety Agency) Euroopan lentoturvallisuusvirasto vas-
taa turvallisuuden ja ymparisténsuojelun varmistamisesta Euroopan lentoliiken-
teessa.

Harrasteilmailulla tarkoitetaan purje-, moottoripurje-, ultrakevyt-, autogiro- ja
kuumailmapallolentéamista, riippu- ja varjoliitdmistd seka laskuvarjourheilua.
Huom. Mikali kuumailmapallolennolla kuljetetaan matkustajia maksua vastaan, on
kyseessa kaupallinen ilmakuljetus.

Huom.2. Tassa julkaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjour-
heilua.

Ilma-aluksen hallinnan menetykselld lennon aikana (Loss of control in
flight, LOC-I) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta
menetetdan tapahtuu merkittava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. Hal-
linnan menetys saattaa olla hetkellinen tai totaali. Syyna voivat olla esimerkiksi
inhimilliset virheet, mekaaniset viat tai ulkoiset tekijat.

Ilmailun turvallisuusindikaattorit (Safety Performance Indicator,

SPI) Kaikki ilmailussa kaytettavat turvallisuusindikaattorit (taso 1, taso 2 ja taso
3) lyhenteineen ja maaritelmineen |6ytyvat Suomen ilmailun turvallisuusohjel-
man liitteesta 2.

ICAO International Civil Aviation Organisation on YK:n alainen kansainvalinen si-
viili-ilmailuorganisaatio.

Ilmatilaloukkauksella (Airspace infrigement, AI) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus lentaa valvottuun tai rajoitettuun (kielto(P)- tai rajoitusalue(R))
ilmatilaan tai ADIZ (Air Defence Identification Zone)-vyohykkeelle ilman vaaditta-
vaa lupaa tai selvitysta. Myds lentaminen AFIS-elimen ilmatilaan ilman vaadittua
radioyhteyttd luokitellaan ilmatilaloukkaukseksi.

Kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttamista matkus-
tajien, rahdin tai postin kuljetukseen maksua tai muuta korvausta vastaan.
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Kiitotielta suistumisella (Runway excursion, RE) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus suistuu kaytettavalta kiitotieltd lentoonldhddén tai laskun aikana.
Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vaistéliikkeen seurauk-
sena.

Kiitotiepoikkeamalla (Runway incursion, RI-VAP) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kiitotiella tai sen suoja-alueella luvatta tai
muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalaldhestymiset,
jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti.

Maahuolinnalla tarkoitetaan tarkoitetaan lentopaikalla sen kayttdjille tarjottavia
maahuolintapalveluita, ml. matkustajien kasittely, matkatavaroiden kasittely, rah-
din ja postin kasittely, asematasopalvelut, ilma-aluksen siivous- ja muut palvelut,
polttoaine- ja 6ljyhuolinta, ilma-alusten tekninen huolto, lentotoiminnan ja mie-
histdn avustaminen, kenttdakuljetus, catering-palvelut sekd maahuolinnan hallinto
ja valvonta (lahde: maahuolintadirektiivi 96/67/EY liite).

Miehittamattomalla ilmailulla (RPAS, dronetoiminta) tarkoitetaan tassa jul-
kaisussa toimintaa miehittamattémilla ilma-aluksilla tai lennokeilla.

Onnettomuudella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttéon liittyvéa tapahtumaa ajan-
jaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa henkilén

noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tarkoituk-
sessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai miehit-

tamattéman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liikkumaan

ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon paatyttya ja
sen pdaasiallinen voimanldhde on sammutettu, ja jonka aikana

a) henkil6 saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen vuoksi, ettd han on
¢ iima-aluksessa, tai

e suorassa kosketuksessa ilma-aluksen osan kanssa, ilma-aluksesta irronneet
osat mukaan luettuina, tai

e suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvirtaukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat aiheutuneet luonnollisista syista,
ovat itse aiheutettuja tai muiden henkiléiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat
aiheutuneet matkustajille ja miehistdlle tarkoitettujen alueiden ulkopuolelle piilou-
tuneille salamatkustajille; tai

b) ilma-alus tai sen rakenteet vaurioituvat siten, etta ilma- aluksen rakenteiden
lujuus, suorituskyky tai lento-ominaisuudet muuttuvat, ja vaurio edellyttaisi
yleensa suurta korjausta tai vaurioituneen osan vaihtoa, lukuun ottamatta ta-
pauksia, joissa on kyse moottoriviasta tai -vauriosta, joka rajoittuu yhteen moot-
toriin (sen suojapellit tai lisalaitteet mukaan luettuina), potkureihin, siivenkarkiin,
antenneihin, antureihin, ohjaussiivekkeisiin, renkaisiin, jarruihin, pyoériin, muoto-
levyihin, paneeleihin, laskutelineiden luukkuihin, tuulilaseihin, ilma-aluksen pinta-
levyihin (kuten pieniin lommoihin tai reikiin), tai vahaisiin vaurioihin, jotka rajoit-
tuvat paaroottorin lapoihin, pyrstéroottorin lapoihin, laskutelineisiin ja rakeista tai
lintutdrmayksesta aiheutuviin pieniin vaurioihin (mukaan luettuina reiat tutkaku-
vussa);
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tai
c) ilma-alus on kadonnut tai tdysin saavuttamattomissa

Vakavalla vammalla tarkoitetaan henkilén onnettomuudessa saamaa vammaa, jo-
hon liittyy jokin seuraavista:

a) yli 48 tunnin mittainen sairaalahoito, joka alkaa seitseman paivan kuluessa
vammautumisesta;

b) luunmurtuma (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai nenan vahaisia murtu-
mia);

c) haavat, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai hermo-, lihas- tai jannevau-
rioita;

d) sisdelinvauriot;

e) toisen tai kolmannen asteen palovammat tai muunlaiset palovammat, joiden
laajuus

on yli viisi prosenttia ihon pinta-alasta;

f) toteennaytetty altistuminen tartuntaa aiheuttaville aineille tai haitalliselle satei-
lylle.

Ulkomaisella kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan muulla kuin suoma-
laisella ilma-aluksella tai muualla kuin Suomessa myoénnetyn lentotoimintaluvan-
nojalla suoritettavaa matkustajien, rahdin tai postin kuljetusta maksua tai muuta
korvausta vastaan.

Vakavalla vaaratilanteella tarkoitetaan vaaratilannetta, jonka olosuhteista kay
ilmi, etta ilma-aluksen toimintaan liittyva onnettomuus oli hyvin todennakdinen
ajanjaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa hen-
kildn noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tar-
koituksessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai
miehittamattdman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liik-
kumaan ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon
paatyttya ja sen paaasiallinen voimanldhde on sammutettu. Vakavista vaaratilan-
teista on julkaistu esimerkkilista EU-asetuksen 996/2010 liitteena.

Valtion ilmailulla tarkoitetaan ilmailua sotilas-, tulli- tai poliisitoiminnassa, et-
sinta- ja pelastuspalvelussa, palontorjunnassa, rajavalvonnassa, rannikkovartioin-
nissa taikka sellaisessa niihin verrattavassa toiminnassa tai palvelussa, jota suo-
rittaa julkisen viranomaisen toimivaltuudet saanut toimija tai jota suoritetaan sen
puolesta yleisen edun nimissa viranomaisen valvonnassa ja vastuulla.

Yhteentormayksella (Mid-air collision, MAC) ja ldhelta piti-tilan-
teella(near miss/AIRPROX) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevat ilmaa-
lukset tormadvat toisiinsa tai jossa ilmassa olevien ilma-alusten valinen etdisyys
seka niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet ovat olleet sellaisia, etta ilma-alusten
turvallisuus on saattanut vaarantua.

Yhteentormadyksella rullattaessa kiitotielle/kiitotieltd (Ground collision,
GCOL) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus tdrmaa toiseen ilma-alukseen,
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ajoneuvoon, henkil6on, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun estee-
seen lilkkkuessaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttaalueen
osalla kuin kaytdssa olevalla kiitotiella.

Yleisilmailulla tarkoitetaan kaikkea muuta ilmailua kuin kaupallista ilmakulje-
tusta ja lentotyota.

Huom. tdssa julkaisussa yleisilmailua ja lentotyota kasitelldan yhtena luokkana.
Lisaksi harrasteilmailua kasitellddn omana luokkanaan.
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