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1 Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanne 2022

Vuosi 2022 sujui suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa jalleen
kokonaisuutena turvallisesti.

Onnettomuuksia ei tapahtunut. Vakavia vaaratilanteita tapahtui likimain
saman verran kuin aiempinakin vuosina. Pddosan niista aiheuttivat jal-
leen ilmassa tapahtuneet ldhelta piti-tilanteet dronejen kanssa.

Suomalaisen kaupallisen ilmakuljetuksen liikkennemaara oli n. kaksinkertainen ko-
ronapandemiavuosien 2020 ja 2021 keskiarvoon verrattuna. Vuoteen 2019 ver-
rattaessa lukemat olivat kuitenkin edelleen n. 20% matalammat. Kaiken kaupalli-
sen ilmakuljetuksen (suomalainen ja ulkomainen) maarat suomalaisilla lentoase-
milla olivat lahes 80% suuremmat kuin vuosina 2020-2021 keskimaarin, mutta n.
30 % vuotta 2019 pienemmat.

Ukrainan sota aiheutti merkittdvia muutoksia lentoreitteihin Venajan ilmatilan sul-
keutuessa. Ilma-alusten satelliittinavigointijarjestelmien hairi6ita havaittiin erityi-
sesti konfliktialueiden laheisyydessa. Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASA jul-
kaisi aiheesta tiedotuksen maaliskuussa. Myds Suomessa julkaistiin maaliskuun
alussa lentajia GPS-hairiosta varoittava NOTAM-tiedote, joka peruttiin 15.3.2022.

Euroopan lentoturvallisuusviranomaiset olivat v. 2020 aloittaneet tydén koronapan-
demiaan liittyvien turvallisuusuhkien arvioimiseksi ja mitigoimiseksi. Vuonna 2021
painopiste oli siirtynyt liikkenteen uudelleen kaynnistamisen mukanaan tuomien
uhkien huomiointiin ja tata jatkettiin v. 2022. Vuoden aikana useimmista rajoituk-
sista luovuttiin. Taman tydn perusteella julkaistiin runsaasti erilaista materiaalia
tukemaan ilmailualan riskienhallintaa. Tutustu Traficomin julkaisemiin koronatie-
dotteisiin sekd EASAn COVID-19-sivustoon.

Vuoden aikana havaittiin kasvua ilmoituksissa epaasiallisesti kayttaytyvista mat-
kustajista lentoasemilla tai lentokoneessa. Yleisia tapahtumatyyppeja olivat hu-
malatila ja sen tuomat lieveilmiét. Kehityssuunta oli huolestuttava ja maailman-
laajuinen. Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASA julkaisi heindkuussa

2022 'Ready to Fly'- kampanjan jolla pyrittiin hairikkématkustajien vahentami-
seen.

Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna vuonna 2022 kaupallisessa ilmakuljetuksessa
(ilma-aluksilla, joilla saa kuljettaa 14 matkustajaa tai enemman) tapahtui 12 kuo-
lemaan johtanutta onnettomuutta, joissa menehtyi 225 henkea. Lukemat eivat
merkittavasti poikenneet 5 vuoden keskiarvosta (11 onnettomuuta ja 257 meneh-
tynyttd). Vuoden vakavin onnettomuus tapahtui maaliskuussa, kun kiinalaisen
lentoyhtidén Boeing 737 térmasi vuoreen ja 132 ihmista kuoli.

Ldhde: Aviation Safety Network


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-ja-lahelta-piti-tilanteet-ilmassa-macairprox
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/easa-publishes-sib-warn-intermittent-gnss-outages-near-ukraine-conflict
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajankohtaista-koronasta?active=2&limit=20&offset=0
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajankohtaista-koronasta?active=2&limit=20&offset=0
https://www.easa.europa.eu/the-agency/coronavirus-covid-19
https://www.easa.europa.eu/community/topics/ready-fly-campaign-resources
https://aviation-safety.net/statistics/period/stats.php
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Onnettomuudet 2022

Vuonna 2022 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa ei tapahtunut onnet-
tomuuksia.

Helmikuussa ruotsalaiselle Idakarihelikopterille tapahtui onnettomuus Ahvenan-
maalla, ja tastd OTKES aloitti tutkinnan.

Joulukuussa 2022 aikana OTKES julkaisi tutkintaselostuksen vuonna joulu-
kuussa 2021 ulkomaiselle liikelentokoneelle Kemin lentoasemalla tapahtuneesta
onnettomuudesta. Kyseisessa tapauksessa lentokone lahti yllattaen liikkeelle lam-
mityskayton yhteydessa ja tdrmasi asematason valotolppaan. Lentokoneen py-
sayttédminen ei onnistunut, koska hydraulinen jarrujarjestelma oli epdkunnossa.

Onnettomuudet suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa ovat yleisesti ot-
taen erittdin harvinaisia. Vuonna 2020 tapahtui onnettomuus, kun matkustamo-
henkildkunnan jasen putosi ilma-aluksen avoimesta ovesta ja loukkaantui. Tasta
OTKES teki tutkinnan L2020-01.

Tata ennen aikataulunmukaisessa suomalaisessa reittiliikenteessa tapahtui onnet-
tomuus vuonna 2005, ja muussa kaupallisessa ilmakuljetuksessa (yleisélennatys)
lokakuussa 2016.

Tapauksia suhteutetaan mm. ilma-alusten omistajilta kerattavien lentotuntitieto-
jen perusteella. Vuoden 2022 lentotuntitilastot kerataan kevaan 2023 aikana.
Alustavan arvion mukaan kaupallisen ilmakuljetuksen lentotunnit n. kaksinkertais-
tuivat vuonna 2022 edelliseen vuoteen verrattuna, jolloin lentotunteja olisi ollut n.
240 000.

Vuonna 2022 ei siis onnettomuuksia tapahtunut, mutta vuosien 2013-2021 kes-
kiarvo oli 0,2 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla taalla.

Listaus onnettomuuksista 2022 (ml. ulkomaiset Suomessa)

Helmikuu 2022: Ulkomainen ladkarihelikopteri liukui laskeutumisen jalkeen pain
laheista rakennusta Ahvenanmaalla.

Vakavat vaaratilanteet 2022

Vuonna 2022 vakavia vaaratilanteita suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuk-
sessa tapahtui 5. Maara oli hivenen vuosien 2013-2021 keskiarvon (6,0) alapuo-
lella.

Kaikki tapaukset olivat ilmassa tapahtuneita lahelta piti-tilanteita.

Neljassa oli kyse lahelta piti-tilanteesta dronen kanssa ja yhdessa pienkoneen
kanssa. 3 tapauksista kavi ulkomailla ja 2 Helsinki-Vantaalla. Ulkomailla tapahtu-
neisiin tilanteisiin Traficomin vaikutusmahdollisuudet ovat rajatut, mutta niista
tiedotetaan aina paikallisia viranomaisia, jotta he voivat ryhtya tarpeellisiin toi-
miin. Viime vuosina suurimman osan vakavista vaaratilanteista ovat aiheuttaneet
reittikoneiden ja dronejen valiset |dheltd piti-tilanteet ilmassa. Talta osin viime


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2022/l2022-01ambulanssihelikopterinonnettomuusahvenanmaalla12.2.2022.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/l2021-05liikelentokoneentormaysasematasonvalopylvaaseenlammityskaytonaikanakemi-tornionlentoasemalla5.12.2021.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2020/l2020-01miehistonjasenenvakavaloukkaantuminenhelsinki-vantaanlentokentanasematasolla13.1.2020.html
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
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vuosi siis oli aiempien vuosien kaltainen. Lue lisaa ldhelta piti-tilanteiden kehityk-
sesta taalla.

Ulkomaiselle kaupalliselle ilmakuljetukselle Suomessa tapahtui viime vuonna 1
vakava vaaratilanne, kun toinen lentdjista inkapasitoitui lennon aikana.

Onnettomuustutkintakeskus julkaisi vuonna 2022 kaksi tutkintaa ulkomaisille ko-
neille Suomessa vuonna 2021 tapahtuneista vakavista vaaratilanteista. Toisessa
oli kyse brittildisen matkustajalentokoneen suorittamasta lentoonléhdésta vaaralla
tehoasetuksella Kuusamossa (Iso-Britannian turvallisuustutkintaviranomaisen te-
kema tutkinta, OTKES valtuutettuna edustajana) ja toisessa ruotsalaisen mat-
kustajalentokoneen moottorihdiriosta lentoonldhddn jélkeen Helsingissa.

Vuoden 2022 lentotuntitiedot lentotuntitilastot kerataan kevaan 2023 aikana.
Alustavan arvion mukaan kaupallisen ilmakuljetuksen lentotunnit n. kaksinkertais-
tuivat vuonna 2022 edelliseen vuoteen verrattuna, jolloin lentotunteja olisi ollut n.
240 000.

Arvion perusteella vakavia vaaratilanteita olisi tapahtunut n. 2,1 per 100 000 len-
totuntia.

Vuosien 2013-2021 keskiarvo oli n. 2,4 vakavaa vaaratilannetta, joten alustavasti
vuosi 2022 olisi sujunut likimain aiempien vuosien tasolla.

Voit tutustua vakaviin vaaratilanteisiin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla taalla.

Listaus vakavista vaaratilanteista 2022

Maaliskuu 2022: Suomalainen liikennelentokone ja ulkomainen pienkone ohittivat
toisensa lahelta liikennelentokoneen lahestymisen aikana Saksassa.

Toukokuu 2022: Suomalaisen liikkennelentokoneen ja dronen vélinen léhelta piti-
tilanne ulkomailla.

Toukokuu 2022: Suomalaisen liikennelentokoneen ja dronen valinen lahelta piti-
tilanne Helsinki-Vantaalla.

Toukokuu 2022: Suomalaisen liikennelentokoneen ja dronen valinen lahelta piti-
tilanne Helsinki-Vantaalla. Dronea lennatetty kiitotien kynnyksen ylapuolella.

Heindkuu 2022: Lahelta piti-tilanne liikennelentokoneen ja dronen valillé ulko-
mailla.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-ja-lahelta-piti-tilanteet-ilmassa-macairprox
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/l2021-a1vakavavaaratilannekuusamonlentoasemalla1.12.2021.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/l2021-04matkustajalentokoneenmoottorihairiolentoonlahdossahelsinki-vantaanlentoasemalla25.11.2021160160.html
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
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Onnettomuudet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin
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Vakavat vaaratilanteet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin
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2 Yleis- ja harrasteilmailun turvallisuustilanne 2022

Suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa onnettomuuksia tapahtui 4, eli
alle puolet vuosien 2013-2021 keskiarvosta.

1 onnettomuus johti lentdjan kuolemaan. My6és vuonna 2021 tapahtui 1
kuolemaan johtanut onnettomuus.

Vakavia vaaratilanteita tapahtui 18, eli hieman aiempien vuosien keskiar-
voa enemmadn. Kokonaisuutena viime vuosina yleis- ja harrasteilmailun
turvallisuustilanne on kuitenkin kehittynyt hyvaan suuntaan.

Tason 2 mittareilla (onnettomuuksien yleisimmat syytekijat) tarkasteltuna viime
vuonna tapahtui hivenen aiempia vuosia enemmadn CFIT-tapauksia sekda yhteen-
tormayksia rullauksen aikana (GCOL). Naista voit lukea lisda kyseisissa osioissa.
Positiivisina huomioina ilmassa tapahtuneiden ldhelta piti-tilanteiden maara
oli keskimaaraista pienempi. Samoin ilma-aluksen hallinnan menetys-tilan-
teiden maara oli vain n. kolmasosa vuosien 2013-2021 keskiarvosta.

Suomalaisilla lentoasemilla yleis- ja harrasteilmailun (ml. lentotyd) operaatioiden
maara oli vuonna 2022 vajaat 10 prosenttia vuotta 2021 pienempi ja n. 35% pie-
nempi kuin vuonna 2019.

Suuri osa yleis- ja harrasteilmailusta tapahtuu valvomattomilla lentopaikoilla, ja
tasta saadaan tarkemmat tiedot kevaalla 2023 kun ilma-alusten vuosittainen len-
totuntitilasto valmistuu. Alustavan arvion perusteella lentotuntimaarat eivat
merkittavasti poikkeaisi edellisesta vuodesta.

Huom. tassa katsauksessa ei kasitella riippu- ja varjoliidon tai laskuvarjourheilun
tilannetta.

2.1 Onnettomuudet 2022

Vuonna 2022 tapahtui 4 onnettomuutta, eli alle puolet vuosien 2013-2021 kes-
kiarvosta (9,6). Onnettomuuksien lukumaaralla arvioituna vuosi sujuikin poik-
keuksellisen hyvin. Valitettavasti onnettomuuksissa kuitenkin menehtyi 1 henkilé.
Kyseisesta onnettomuudesta tarkemmin alempana.

Viime vuoden onnettomuuksista 3 tapahtui yleisilmailussa ja 1 harrasteilmailussa.
Padosa tapahtui laskeutumisen aikana. Laskeutuminen on aiempinakin vuosina
ollut se lennon vaihe, jolloin onnettomuus useimmiten tapahtuu.

Harrasteilmailun (ultrakevyt, purjelento) onnettomuuksien maara (1 onnet-

tomuus) vuonna 2022 oli poikkeuksellisen pieni, silla vuosina 2013-2021 harras-

teilmailussa onnettomuuksia tapahtui keskimaarin 6,3 vuodessa. Harrasteilmailun
onnettomuuksien maara on ollut selvassa laskussa viime vuosina.

Viime vuoden onnettomuudessa purjekone osui maastolaskun lopussa puustoon ja
kone vaurioitui korjauskelvottomaksi, mutta lentdja selvisi ilman suurempia vam-
moja.

Yleisilmailussa taas onnettomuuksien maara (3) oli likimain vuosien 2013-2021
keskiarvon (3,2) tasolla. Yksi onnettomuuksista johti kuolemaan. Yleisiimailussa ei
viime vuosilta ole nahtavissa vastaavaa laskua onnettomuusmaéaarissa kuin


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-tormays-maastoon-tai-vastaavat-lahelta-piti-tilanteet-cfitnear-cfit
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-rullattaessa-kiitotielle-tai-kiitotielta-gcol
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-ja-lahelta-piti-tilanteet-ilmassa-macairprox
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
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harrasteilmailussa.

Viime vuoden onnettomuuksissa ei ole nahtavissa yhteisia tekijéita. Yhdessa las-
kutelineet osuivat lentoonldhddn yhteydessa kiitotien paassa olleeseen maa-ai-
neskasaan, toisessa polttoaine loppui kesken lennon ja kone osui pakkolaskun yh-
teydessa sahkdlinjaan. Kolmannen, huhtikuussa Tikkakoskella kuolemaan johta-
neen onnettomuuden tutkinta on viela kesken.

Kokonaisuutena yleis- ja harrasteilmailun turvallisuus on kehittynyt vii-
meisen kymmenen vuoden aikana parempaan suuntaan erityisesti jos tilan-
netta arvioidaan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaralla. Yhtena kaan-
nekohtana oli vuoden 2014 laskuvarjohyppykoneen onnettomuus, jossa menehtyi
8 henkilda. Onnettomuuden jalkeen kdynnistettiin laajamittainen harrasteilmai-
lun turvallisuuden kehitysprojekti, jossa kehitettiin erilaisia tydkaluja ja tuki-
toimintoja kehittamaan esimerkiksi lentokerhojen turvallisuudenhallintaa ja ilmai-
lijoiden asenteita entista turvallisuushakuisempaan suuntaan.

Vaikka tilanne on aiempiin vuosiin verrattuna kokonaisuutena parantunut, niin on
hyva pitéda mielessd, etta saavutettuun turvallisuustasoon ei voi tuudittautua,
vaan turvallisuus on tehtava joka paiva uudestaan.

Yleis- ja harrasteilmailussa my6s vakavan vaaratilanteen, onnettomuuden ja kuo-
lemaan johtaneen onnettomuuden ero on usein hiuksenhieno.

Esimerkiksi vuosina 2019 & 2020 onnettomuuksia oli selvasti keskiarvoa enem-
man kun taas vakavia vaaratilanteita oli védhemman. Onnettomuuksista kuitenkin
selvittiin ilman kuolonuhreja.

Vuosina 2021 ja 2022 taas onnettomuuksien maara jai selvasti keskiarvoa pie-
nemmaksi ja vakavien vaaratilanteiden maara suuremmaksi. Kuitenkin molem-
pina vuosina yksi henkilé6 menehtyi onnettomuuksissa.

Onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita suhteutetaan vuosittain suomalaisten
ilma-alusten omistajilta kerattavaan lentotuntitietoon. Vuoden 2022 lentotuntitie-
dot lentotuntitilastot keratdan kevaan 2023 aikana.

Alustavan arvion mukaan yleis- ja harrasteilmailun lentotuntien maara ei merkit-
tavasti poikkea vuodesta 2021, jolloin yleisilmailussa lennettiin n. 45000 ja har-
rasteilmailussa n. 22000 lentotuntia.

Arvioituihin lentotunteihin suhteutettuna v. 2022 yleisilmailussa tapahtui lasken-
nallisesti n.6,7 ja harrasteilmailussa n.4,4 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia.
Vuosien 2013-2021 keskiarvo yleisilmailussa oli 8,9 onnettomuutta ja harrasteil-
mailussa 25,6 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia. Nain alustavasti arvioituna
viime vuosi siis olisi sujunut keskiarvoa paremmin erityisesti harrasteilmailussa.

Menehtyneet

Vuonna 2022 ilmailuonnettomuuksissa menehtyi 1 henkild, kun experimental-
tyyppinen lentokone sytksyi maahan Tikkakoskella ja lentaja menehtyi. OTKE-
Sin tutkinta tapauksesta on kesken.

Vuosina 2013-2021 kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien keskiarvo oli n. 1,8
vuodessa ja onnettomuuksissa menehtyneita oli keskimdarin n. 2,7 vuodessa.

Edellinen kuolemaan johtanut onnettomuus tapahtui syyskuussa 2021 Hyvin-
kaalla. Syyskuussa 2022 Onnettomuustutkintakeskus julkaisi tdman


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2022/l2022-02lento-onnettomuustikkakoskella17.4.2022.html
https://www.traficom.fi/fi/harrasteilmailun-turvallisuusprojekti
https://www.traficom.fi/fi/harrasteilmailun-turvallisuusprojekti
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2022/l2022-02lento-onnettomuustikkakoskella17.4.2022.html

Traficomin julkaisuja 13/2023

onnettomuuden tutkinnan. Onnettomuuslento oli kertauskoulutuslento, jossa
opettaja istui takaistuimella ja koulutettava etupenkilla. Tutkintaselostuksen mu-
kaan pakkolaskuharjoituksen aikana 78-vuotias koulutettava sai sairaskohtauk-
sen, joka johti nopeaan toimintakyvyttomyyteen. Ilma-aluksen hallinta menetet-
tiin ja se tormasi maahan ennen Kkiitotieta. Koulutettava menehtyi ja lennonopet-
taja loukkaantui vakavasti.

OTKESIn tutkinnassa annettiin 3 suositusta. Yksi osoitettiin Liikenne- ja viestinta-
virasto Traficomille ja siina kiinnitettiin huomiota siihen seikkaan, etta onnetto-
muuskoneen takaohjaamossa ei ollut mittareita eika sivuperasinpolkimia eika se
ollut soveltuva kertauskoululennolle. Harrasterakenteisilla ja experimental-ilma-
aluksissa suoritettavilla koululennoilla ilma-aluksella on oltava ilmailuviranomai-
sen antama erillishyvaksynta koulutuskayttéén. Traficom julkaisikin

13.12.2022 muutoksen ilmailumadraykseen OPS M2-11, jossa huomioitiin OTKE-
Sin suositus.

Muut 2 suositusta kohdistettiin Euroopan lentoturvallisuusvirastolle ja ICAOlle ja
niissa kiinnitettiin huomiota ikadntyvien lentajien maaraan ja iakkaiden lentdjien
terveydentilan arviointiin ilmailuléaketieteelliselta kannalta.

Alustavan lentotuntimaaraarvion perusteella yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui
viime vuonna laskennallisesti n. 1,5 kuolemaan johtanutta onnettomuutta per 100
000 lentotuntia. Onnettomuuksissa menehtyneita oli laskennallisesti myés n. 1,5
per 100 000 lentotuntia.

Vuosien 2013-2021 keskiarvo oli n. 2,2 kuolemaan johtanutta onnettomuutta ja
3,9 onnettomuuksissa menehtynytta per 100 000 lentotuntia.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla taalla.

Listaus onnettomuuksista 2022 (ml. ulkomaiset Suomessa)

Huhtikuu 2022: Experimental-lentokone Monnet Sonerai I sydksyi maahan Tikka-
koskella, ja lentaja menehtyi. OTKES tutkinta.

Toukokuu 2022: Yleisilmailukoneen laskutelineet osuivat lentoonlahdén yhtey-
dessa kevytlentopaikan kiitotien padssa olleeseen maa-aineskasaan. Laskutelineet
vaurioituvat mutta kone sai suoritettua laskun toiselle lentopaikalle.

Toukokuu 2022: Palohavaintolennolla olleen ilma-aluksen polttoaine loppui kesken
lennon ja moottori sammui. Lentaja teki pakkolaskun ldheiselle pellolle mutta las-
kun yhteydessa osui sdahkdlinjaan. Koneessa olleet selvisivat ilman vammoja
mutta kone vaurioitui pahoin.

Elokuu 2022: Purjekone osui maastolaskun paatteeksi puustoon ja kone vaurioitui
korjauskelvottomaksi, lentajan selvitessa lyhyella sairaalakaynnilla.

2.2 Vakavat vaaratilanteet 2022

Vuonna 2022 vakavia vaaratilanteita suomalaisessa yleis- tai harrasteilmailussa
tapahtui 18, eli vuosien 2013-2020 keskiarvoa (15,7) enemman. 9 tapauksista


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/l2021-03harrasterakenteisenlentokoneenlento-onnettomuushyvinkaalla27.9.2021.html
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/maaraysmuutos-lentotoiminta-kansallisen-saantelyn-alaisilla-ilma-aluksilla-ops-m2-11
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kavi yleisilmailussa ja 9 harrasteilmailussa.
Lisdksi ulkomaiselle yleisilmailuhelikopterille tapahtui 1 vakava vaaratilanne.

Harrasteilmailun vakavien vaaratilanteiden maara (9) oli vuosien 2013-2021
keskiarvon (6,9) yldpuolella. Suurin osa tapahtui touko-syyskuussa valvomatto-
milla lentopaikoilla laskeutumisen tai lentoonlahddn yhteydessa, eli vuosi oli talta
osin hyvin tyypillinen aiempiin verrattuna. Tapaustyypit vaihtelivat, mutta suurim-
pina olivat moottoriviat ja lahelta piti-tilanteet ilmassa.

Yleisilmailussa vakavien vaaratilanteiden maara (9) oli likimain vuosien 2013-
2021 keskiarvon (9,8) tasalla. Tilanteet tapahtuivat paaosin huhti-elokuussa ja
tapahtumapaikkoina olivat niin valvotut kuin valvomattomat lentopaikat. Suurin
osa tapahtui laskeutumisen yhteydessd. Tapahtumatyypit olivat hyvin vaihtelevia
teknisista vioista kiitotielta suistumisiin ja oven irtoamiseen lennon aikana. Suu-
rimpana oli nédhtavissa moottorin vikaantuminen tai ssammuminen eri syista. Tyy-
pillisimmin kyseessa oli polttoaineen saantiin liittyva ongelma, joko polttoaineen
loppuminen, vaaran polttoainetankin valinta tai muuten polttoaineen sy6tén vika.

Voit tutustua vakava vaaratilannetilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella,
pdivittyvalla raportilla taalla.

Onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita suhteutetaan vuosittain suomalaisten
ilma-alusten omistajilta kerattavaan lentotuntitietoon. Vuoden 2022 lentotuntitie-
dot lentotuntitilastot kerataan kevaan 2023 aikana.

Alustavan arvion mukaan yleis- ja harrasteilmailun lentotuntien maara ei merkit-
tavasti poikkea vuodesta 2021, jolloin yleisilmailussa lennettiin n. 45000 ja har-
rasteilmailussa n. 22000 lentotuntia.

Arvioituihin lentotunteihin suhteutettuna v. 2022 yleisilmailussa tapahtui n. 22 ja
harrasteilmailussa n. 40 vakavaa vaaratilannetta per 100 000 lentotuntia.

Vuosien 2013-2021 keskiarvo yleisilmailussa oli n. 25,7 ja harrasteilmailussa 28,8
vakavaa vaaratilannetta per 100 000 lentotuntia. Nain alustavasti arvioituna viime
vuosi siis olisi sujunut yleisilmailussa hieman keskiarvoa paremmin mutta harras-
teilmailussa selvasti keskiarvoa heikommin.

Listaus vakavista vaaratilanteista 2022 (ml. ulkomaiset Suomessa)
Tammikuu 2022: Ultrakevyt teki pakkolaskun pellolle moottorin sammuttua.

Huhtikuu 2022: Yleisilmailukoulukone suistui Iapilaskun yhteydessa kiitotielta nur-
mikon puolelle. Myoétavaikuttavana tekijana tuulenpuuska, joka heilautti konetta
vasemmalle.

Huhtikuu 2022: Experimental-lentokoneen moottorihairioé lentoonlahdén jalkeen,
kierrosten ja 6ljynpaineen menetys. Onnistunut lasku jarven jaalle.

Toukokuu 2022: Ultrakevyen lahestymisen aikana koneen siipi osui ennen kiito-
tieta kasvavien puiden latvoihin. Myoétavaikuttavana tekijana puuskainen tuuli,
mika lisasi koneen vajoamaa ennen kiitotiealueen alkua. Siipeen pienia vaurioita.

Toukokuu 2022: Laskuvarjohyppadja laskeutui suoraan laskeutuvan yleisilmailu-
lentokoneen eteen, joka teki ylésvedon vaistadkseen hyppaajaa.
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Toukokuu 2022: Ultrakevyt ilma-alus oli tekemassa laskua pellolle, mutta koske-
tus tapahtui jo ennen suunniteltua kynnysta. Kone karsi potkuri- ja laskuteli-
nevaurioita. Myodtavaikuttavana tekijana lentdjan virhearvio koneen liito-ominai-
suuksista maavaikutuksessa.

Toukokuu 2022: Laskuvarjohyppykoneen moottori sammui koneen ollessa nou-
sussa pudotuskorkeuteen. Laskuvarjohyppaajat pudotettiin ja lentdja totesi het-
kea mydéhemmin polttoainehanan kaantyneen tyhjan tankin puolelle. Moottori
kaynnistyi kun valinta korjattiin ja kone laskeutui normaalisti.

Toukokuu 2022: Yleisilmailukoneen laskukierros jai lyhyeksi ja kone tuli loppu-
osalle normaalia korkeammalla ja suuremmalla nopeudella. Laskeutumista joudu-
tettiin mutta kosketus tapahtui kiitotien puolivdlissa. Lentaja paatti tehda ylésve-
don, jonka rotaatio tapahtui varsin lahella kiitotien loppua. Kone osui kiitotien
paassa olevaan pajukkoon mutta lentdja sai pidettya koneen hallinnassa ja paasi
tekemadan onnistuneen laskun.

Kesdkuu 2022: Experimental-lentokoneen kuomun lukitus petti myo6tatuuliosalla.
Lentaja ei saanut kuomua takaisin kiinni ja tuli valittémasti laskuun. Lasku onnis-
tui mutta ohjattavuus maassa oli heikentynyt ja kone ajautui ulos kiitotielta
missa yhteydessa koneen potkuri ja telineet vaurioituivat.

Kesdkuu 2022: Ulkomainen yleisilmailuhelikopteri lensi lahelta nosturia lahestymi-
sen aikana valvomattomalle lentopaikalle

Kesdkuu 2022: Purjekonetta hinanneen yleisilmailulentokoneen moottori vikaantui
ja hinauksessa ollut purjekone vajosi suurella pystynopeudella tadyden vesipaino-
lastin johdosta Kkiitotielle ja vaurioitui. Hinauskone onnistui laskeutumaan jaljella
olleelle kiitotielle ilman vaurioita.

Heindkuu 2022: Ultrakevyt joutui tekemaan pakkolaskun pellolle.

Heindkuu 2022: Experimental-lentokoneen moottori sammui laskukierroksessa
eika kone liitanyt kentalle saakka vaan vajosi sakkasi maahan muutaman metrin
korkeudesta. Lentdja selvisi ilman loukkaantumisia, kone vaurioitui. Moottorille
saakka ei jostain syysta mennyt polttoainetta, vaikka toisen siiven tankissa sita
viela oli.

Heindkuu 2022: Experimental-lentokoneen siipeen ja runkoon tuli murtumia las-
kun yhteydessa.

Elokuu 2022: Lahelta piti-tilanne ultrakevyen lentokoneen ja dronen valilla loppu-
osalla.Elokuu 2022: Yleisilmailukoulukoneen ovi irtosi lennon reittivaiheen aikana.
Lentaja sai tuotua koneen laskuun ilman muita vaurioita. OTKES tutkinta.

Syyskuu 2022: Laheltd piti-tilanne kahden ultrakevyen valilla valvomattoman len-
topaikan laskukierroksessa.

Syyskuu 2022: Experimental-lentokoneen moottorille ei mennyt polttoainetta ja

moottori sammui. Lentdja sai tehtya pakkolaskun suolle. Lentajan arvion mukaan
moottori oli vetanyt ilmaa loppuliu'un aikana.
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Syyskuu 2022: Ultrakevyen kovan laskun yhteydessa nokkapyoéra irtosi ja lasku
tapahtui nokkatelineelle.

Onnettomuudet ja kuolleet
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Vakavat vaaratilanteet
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3 Muiden ilmailun osa-alueiden turvallisuustilanne 2022

3.1 Lennonvarmistus

Viime vuonna tapahtui 31 suomalaisen lennonjohdon aiheuttamaa por-
rastuksen alitusta.

Maara oli hieman vuosien 2013-2021 keskiarvon (35,4) alapuolella. Toisaalta suh-
teessa operaatiomaariin lentoasemilla porrastuksen alituksia tapahtui hieman
enemman kuin vuosien 2013-2021 keskiarvo. Valtaosa porrastuksen alituksista
tapahtui Helsinki-Vantaalla.

16 tapausta oli ilma-alusten vdlisen tutkaporrastusminimin alituksia, 8 tapausta
pyorrevanaporrastusminimin alituksia ja loput padosin ilma-alusten ja erilaisten
ilmatilavarausten valisia alituksia. Yksikaan tapauksista ei aiheuttanut merkittavaa
riskia ilmaliikenteelle. Tilanne pysyi kokonaisuutena porrastusten alitusten suh-
teen varsin vakaana aiempiin vuosiin verrattuna.

Kiitotiepoikkeamia, joissa suomalaisen lennonjohdon toiminta oli myoéta-
vaikuttavana tekijana, tapahtui 4.

Maara oli alle vuosien 2013-2021 keskiarvon (4,8) ja suhteessa operaatioiden
maaraan lentoasemilla keskiarvon tasalla. Tapaukset eivat aiheuttaneet merkitta-
vaa riskia.

Lennonjohdon myétavaikuttamat kiitotiepoikkeamat ovat viime vuosina olleet var-
sin harvinaisia.

3.2 Maa-ajoneuvot

Vuonna 2022 maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia lentoase-
milla tapahtui 22.

Maara yli kaksinkertaistui edellisvuodesta (8) ja oli my6s vuosien 2013-2021 kes-
kiarvon (13,2) ylapuolella.

Myo6s suhteutettuna lentoasemien operaatioiden maaraan tapauksia oli selvasti
vuosien 2013-2021 keskiarvoa enemman. Kiitotiepoikkeamia tapahtui eniten Hel-
sinki-Vantaalla ja Rovaniemella.

Edellisten vuosien hyva laskeva suuntaus maa-ajoneuvojen aiheuttamien kiito-
tiepoikkeamien madrassa siis viime vuonna vaihtui kasvavaksi. Kasvun aiheuttivat
useat tammikuussa ja joulukuussa tapahtuneet kiitotiepoikkeamat. Lue lisaa tilan-
teesta taalla.

Lentoasemilla tapahtuneiden lisdksi ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia
tapahtui 2 valvomattomilla lentopaikoilla, Nummelassa ja Lahti-Vesivehmaalla.

3.3 Maahuolinta

Maahuolintatoiminta ei vuoden aikana ollut osallisena onnettomuuksissa
tai vakavissa vaaratilanteissa.

Maahuolinnan toiminta aiheutti yhden GCOL-tapauksen, kun hinaustraktorin kul-
jettaja unohti siirtda matkustajasillan kauemmaksi koneesta ennen hinauksen
aloitusta. Tdman seurauksena hinaussilta alkoi raahautua koneen avoimen oven
mukana.
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Maahuolintatoimintaan liittyvat tapaukset ovat tyypillisesti ilmoituksia erilaisista
maahuolintakaluston ilma-aluksille aiheuttamista kolhuista, painolaskelmien vir-
heista tai lastauksen yhteydessa tapahtuneista poikkeamista.

Viime vuonna oli havaittavissa, etta matkustajilta 16ytyi aiempia vuosia enemman
erilaisia kiellettyja tai vaarin pakattuja esineitd (esim. akku-powerbankit ja tulen-
tekovaélineet).

3.4 Dronet

Dronetoiminta Iahti kasvuun vuonna 2015 ja johti seuraavina vuosina useisiin il-
matilaloukkauksiin ja sita kautta Idhelta piti-tilanteisiin dronejen ja miehitettyjen
ilma-alusten valilld. Osa naista aiheutti vakavan vaaratilanteen, mutta térmayk-
silta kuitenkin valtyttiin.

Parina viime vuonna tilanne on parantunut ja jossain maarin vakiintunut.

Vuonna 2022 Suomessa tapahtui 7 dronen aiheuttamaa ldhelta piti-tilan-
netta, kun vuosien 2014-2021 keskiarvo oli 8,1. Naistd 3 johti vakavaan
vaaratilanteeseen, vuosien 2014-2021 keskiarvon ollessa 2.

Ulkomailla tapahtui 14 dronejen aiheuttamaa lahelta piti-tilannetta, joissa toisena
osapuolena oli suomalainen ilma-alus. Maara oli yli kaksinkertainen vuosien 2013-
2021 keskiarvoon (5,1) verrattuna. Tilanteet eivat tapahtuneet erityisesti missaan
tietyssa valtiossa, vaan vaihtelevasti ympari Eurooppaa.

Useimmissa lahelta piti-tilanteissa niin Suomessa kuin ulkomailla dronea oli lenna-
tetty selkedsti vadrassa paikassa erittain Iahella kiitotieta, samaan aikaan kun
sille oli tulossa muita ilma-aluksia.

Tapauksissa oli ndhtdvissa selkeda piittaamattomuutta tai ymmartamattomyytta
lentoturvallisuudesta.

Vuoden 2021 alusta tuli voimaan Euroopan laajuinen dronetoimintaa koskeva
saantely, jonka toivotaan parantavan tilannetta. Sen mydéta dronen lennattdjia
koskevat mm. rekisterdintivelvoite seka koulutusvaatimukset.

Suomessa saatavilla on Aviamaps-karttasovellus josta on helposti tarkastettavissa
ilmatilarajoitukset lennatyspaikalla.

Tarkempaa tietoa saantelysta ja dronetoiminnasta I6ytyy Traficomin yllapita-
maltd www.droneinfo.fi-sivustolta.

Monet ammattimaiset dronetoimijat raportoivat viime vuonna kiitettéavan aktiivi-
sesti omassa toiminnassa tapahtuneista esimerkiksi hallinnan menetys-tilanteista,
joita aiheutui mm. ohjausyhteyden katketessa tai laitteen osumasta esteeseen.
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4 Traficomin toiminta turvallisuuden parantamiseksi
vuonna 2022

Vuonna 2022 Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnan toimenpiteiden painopis-
teina olivat erityisesti Ukrainan sodan aiheuttamien toiminnan muutosten ja uh-
kien tunnistaminen ja huomiointi valvonnassa seka turvallisuuden edistamisessa.

Valvonnan ohella Traficom on viime vuosina panostanut vahvasti ilmailun kyber-
turvallisuuteen mm. tuottamalla ilmailun kyberturvallisuuden strategista tilanne-
kuvaa yhteistydssa merkittdvimpien ilmailutoimijoiden kanssa. Lisaksi Traficom on
kannustanut toimijoita toteuttamaan kyberturvallisuuden hallinnan suoritusky-
vyn itsearvioinnin hyddyntéen Kyberturvallisuuskeskuksen kehittamaa Kybermit-
taria ja julkaissut ja paivittanyt ilmailun kyberturvallisuus-sivustoa.

Tama tyd konkretisoitui, kun kybertoimintaymparisté muuttui Ukrainan tilanteen
eskaloiduttua.

Vuosina 2020-2021 koronapandemian tuomien uhkien hallinta oli ollut keskei-
sessa osassa. Traficom jatkoi myds v. 2022 tata tyoéta, mutta koronaan liittyvien
rajoitustoimien hellittdessa kevdan aikana toiminta alkoi normalisoitua. Painopiste
siirtyi entistd enemman sen valvomiseen, ettd palautuminen normaalitoimintaan
tapahtui turvallisesti mm. toimivien muutoksen- ja vasymyksenhallinnan keinoin.

Kansallista riskienhallintatydta (kts FASP luku 2.6) jatkettiin kaikilla ilmailun osa-
alueilla jo vuosia kaytdssa olleen mallin mukaisesti. Eri ilmailun osa-alueiden toi-
mijoiden kanssa jarjestettiin yhteisia riskipajoja. Kansallisen ilmailun riskienhallin-
nan prosessia ja tyokaluja kehitettiin vuoden aikana tehokkaammiksi.

Tarkedna osana toimenpiteita oli edelleen myds turvallisuuden edistaminen (kts.
FASP luku 4.2) eli tarvittavan ohje- ja turvallisuusviestintdmateriaalin tarjoaminen
viranomaisille ja ilmailun toimijoille.

Tammikuussa pidettiin kaikille ilmailutoimijoille avoin Turvallisuuskulttuuri
SMS-tyon osana-webinaari, jonka tavoitteena oli antaa toimijoille tydkaluja ja
nakemyksia hyvan turvallisuuskulttuurin kehittdmiseksi. Osa-aluekohtaisissa riski-
pajoissa vuoden aikana keskityttiin turvallisuuskulttuuriteemojen kaytannénlahei-
seen kasittelyyn yhdessa ilmailun toimijoiden kanssa kunkin osa-alueen erityis-
piirteet huomioiden. Laajalta Turvallisuuskulttuuri-sivustolta 16ytyy lisaa tie-
toa.

Traficom julkaisi vuoden aikana 5 turvallisuustiedotetta, teemoina mm. talvi-
toiminta niin kaupallisessa ilmakuljetuksessa kuin yleis- ja harrasteilmailussa. Mo-
lemmat talvitoimintatiedotteet myo6s kaannettiin englanniksi ja tiedotettiin laajasti
myds ulkomaisten toimijoiden kayttéon.

Vuosittainen Lentoon!-seminaari yleis- ja harrasteilmailijoille saatiin jarjestettya
etatilaisuutena yhteisty6ssa Fintraffic ANSin(jarjestelyista vastaava viime
vuonna), Finavian, Ilmatieteen laitoksen, Suomen IImailuliiton ja Suomen Mootto-
rilentdjien Liiton kanssa.

Traficom jatkoi tavalliseen tapaan my6s muiden, huhtikuussa julkaistun Suomen
ilmailun turvallisuussuunnitelman 2022-2026 toimenpiteiden toteuttamista.

Lisatietoa ilmailun turvallisuudesta kuten linkit Traficomin julkaisemiin
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turvallisuustiedotteisiin seka muihin turvallisuustiedon lahteisiin [6ydat Trafico-
min ilmailun turvallisuustietoa-sivustolta.
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5 Lentoturvallisuusilmoitukset 2022

Avoin havaituista poikkeamista ilmoittaminen ja ilmoitusten oikeudenmukainen
kasittely on ilmailussa aina nahty yhtena tarkeimmista turvallisuuden peruspila-
reista. Mita herkemmin raportteja tehddan, sitd parempi kuva toiminnan kehitta-
miskohteista muodostuu, ja sita tehokkaammin pystytaan turvallisuutta kehitta-
maan. Suurta raporttimaaraa voi pitaa yhtena indikaattorina hyvasta turvallisuus-
kulttuurista. Suomessa noudatetaan lentoturvallisuusilmoitusten kasittelyssa oi-
keudenmukaisen turvallisuuskulttuurin (Just Culture) periaatteita. Kasittely on
tarkemmin kuvattu Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luvussa 2.5.

Vuonna 2022 Traficomiin toimitettiin n. 10600 lentoturvallisuusilmoitusta. Maara
oli kaikkien aikojen suurin. Vuosien 2013-2021 keskiarvo oli n. 6800 ilmoitusta
vuodessa ja koronapandemiaa edeltdvana vuonna 2019 ilmoituksia tehtiin n.
9500.

Raportointiaktiivisuuden tasoa voidaan arvioida suhteuttamalla ilmoitusten maa-
réa ilmailutoiminnan maaraan. Talla hetkelld viime vuodelta ovat saatavilla vasta
operaatiomaarat lentoasemilla, ja vaikka ne eivat aina taytta kuvaa kaikesta il-
mailutoiminnasta, voidaan niiden avulla kuitenkin yleisellad tasolla arvioida tilan-
teen kehitystd. Taman arvion perusteella voidaan todeta, etta raportointiaktiivi-
suus on parantunut koronapandemiankin aikana. Viime vuonna saatiin n. 3800
raporttia per 100 000 operaatiota lentoasemilla, kun vuonna 2019 vastaava lu-
kema oli n. 2200 raporttia.

Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASAlta saatujen tietojen perusteella Suomessa
oli v. 2021 koko Euroopan paras raportointiaktiivisuus, kun raporttimaarat suh-
teutettiin IFR-operaatioiden eli mittarilentosaantéjen mukaan suoritettujen lento-
jen perusteella (IFR-operaatiomaarat olivat ainoa saatavilla oleva suhteuttava
tieto, jonka avulla raportointiaktiivisuutta voi ainakin suuntaa-antavasti valtioiden
valilla verrata).

Samaan aikaan ilmailun turvallisuustilanne on kokonaisuutena pysynyt hyvalla ta-
solla. Voitaneen siis todeta, ettd suomalaisten ilmailijoiden ja organisaatioiden ra-
portointiaktiivisuus nayttaisi kiitettdvasti edelleen kehittyneen aktiiviseen suun-
taan parin viime vuoden aikana.
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Lentoturvallisuusilmoitukset
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Raportteja luokitellaan usean eri muuttujan perusteella. Alla olevassa kuvaajassa
on esitetty tapausten jakautuminen sen perusteella, mihin ilmailun osa-alueeseen
raportin aihe kohdistuu. Suurin osa raporteista tulee kaupallisesta toiminnasta,
lentotoiminnan seka erilaisten maatoimintojen organisaatioilta.

[Imoitukset osa-alueittain 2022

Dronetoiminta: 1.0 %

Muut: 2.0 %

Huoltotoiminta: 4.0 %

Sotilasilmailu ja rajavartiosto: 4.0 % -

Yleis-ja harrasteilmailu (ml. lentotyd
ja koulutustoiminta): 6.0 %

Kaupallinen ilmakuljetus: 37.0 %

Lentopaikat: 6.0 %

Turvatoimet: 7.0% —

Lennonvarmistus: 9.0%

Maahuolinta: 11.0% Ulkomaiset toimijat: 13.0 %

21



Traficomin julkaisuja 13/2023

22



Traficomin julkaisuja 13/2023

6 Kiitotielta suistumiset (RE) 2022

Vuonna 2022 raportoitiin 5 kiitotielta suistumista Suomessa tai suomalaisille ilma-
aluksille.

Maara oli selvasti vuosien 2013-2021 keskiarvon (9,1) alapuolella ja my0ds edellis-
vuotta pienempi.

Yksikaan tapauksista ei johtanut onnettomuuteen, mutta 2 luokiteltiin vakavaksi
vaaratilanteeksi. Aiempina vuosina kiitotieltd suistumiset ovat tyypillisesti johta-
neet 1-2 onnettomuuteen vuosittain.

Suurin osa Kkiitotielta suistumisista tapahtui yleisilmailussa. Yleisilmailussa tapah-
tuneiden Kkiitotielta suistumisten maara oli hieman vuosien 2013-2021 keskiarvon
ylapuolella.

Suurin osa viime vuoden suistumisista kavi kesalla. Aiempinakin vuosina tilanteet
ovat tyypillisesti tapahtuneet joko talven liukkailla kiitoteilla tai kesalla, tyypilli-
sesti tuulen suunnan tai voimakkuuden yllattavan muutoksen vaikutuksesta, tai
sivutuuliolosuhteissa, jos lentdja ei saa riittavasti kompensoitua sivutuulen (tai
tuulenpuuskan) vaikutusta.

Useimmiten kiitotieltd suistuminen tapahtuu laskeutumisen yhteydessa, ja nain oli
myds viime vuoden tapauksissa. Kahdessa tapauksessa tapahtumapaikkana oli
Pori ja loput kavivat Oulussa, Nummelassa ja Karsamaella.

Kiitotielta suistumisiin mydétavaikuttavia tapaustyyppeija

Kiitotielta suistumiseen mahdollisesti myo6tavaikuttavia seurattavia tapahtumia
ovat esimerkiksi kovat laskeutumiset, tai muuten epanormaalit kosketukset
kiitotiehen (lyhenne ARC - Abnormal Runway Contact). Viime vuonna téllaisia
raportoitiin Suomesta 22 tapausta, mika oli hivenen vuosien 2013-2021 keskiar-
von (17,6) ylapuolella.

Tapaukset kavivat padosin kesakuukausina ja useimmiten yleis- ja harrasteilmai-
lussa. Useimmissa ndista tapauksista mydtavaikuttavana tekijana olivat tuuliolo-
suhteet. Lisaksi yleis- ja harrasteilmailun puolella tapahtui muutamia tilanteita,
jossa laskeuduttiin laskutelineet ylhaalla.

Muita kiitotielté suistumiseen altistavia tapahtumatyyppeja ovat epastabiilit l1ahes-
tymiset, laskuteline- ja reverssiviat, suuresta nopeudesta keskeytetyt lentoonlah-
doét. Viime vuonna tallaisten tapausten maarat olivat pidemman aikavalin keskiar-
von tasalla tai hieman sen alapuolella.

Lisaksi yhtena indikaattorina seurataan tapauksia, joissa on tiedotettu jollain
tavoin puutteellisesti kiitotien kunnosta, esimerkiksi silla olevien esiintymien
tai kitka-arvojen osalta. Tallaisia tapauksia oli Suomessa viime vuonna 21, eli sel-
vasti vuosien 2013-2021 keskiarvoa (12,6) enemman.

Padosa tapauksista kavi joulukuussa Kittilassa. Kaikissa tapauksissa ilma-aluksen
miehiston tai ilma-aluksen jarjestelman antamien arvojen mukaan Kkiitotie olisi ol-
lut virallisesti ilmoitettua liukkaampi. Naissa tapauksissa lentoaseman kunnossa-

pito kdy tekemdassa uuden mittauksen kiitotielld ja tarvittaessa muuttaa ilmoitet-

tuja arvoja tai ryhtyy toimenpiteisiin kiitotien kunnon parantamiseksi.

Traficom julkaisee syksyisin sa annéllisesti talvitoimintatiedotteet sekd Suomeen
lentdville lentoyhtiodille etta yleis- ja harrasteilmailijoille. Tiedotteet
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sisdltdvat paljon hyddyllista tietoa myds kiitotieltd suistumisen riskin pienenta-
miseksi. Molemmat tiedotteet kaannettiin viime vuonna myds englanniksi.

Hyvaa luettavaa on myos Eurocontrolin jo vuonna 2013 julkaisema European
Action Plan for the Prevention of Runway Excursions (EAPPRE) -doku-
mentti, joka sisaltaa runsaasti suosituksia kiitotielta suistumisten estdmiseksi.
Lisaksi on julkaistu GAPPRE (Global Action Plan for the Prevention Runway Excur-
sions), jolla pyritaan vaikuttamaan kiitotieltd suistumisten estéamiseksi maailman-
laajuisesti.

Kiitotieltda suistumiset (RE) kumulatiivisesti vuoden alusta

=]

=
o
[
4
2
5 : [
Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind Elo Syys Loka Marras Joulu
-+ 2013 -9 2014 -9 2015 - 2016 -8 2017 -9 2018 2019 - 2020 -e 2021 2022 @® RE 2022

Tallenna kuvion tiedot CSV-tiedostona

Kiitotieltda suistumiset (RE) ilmailulajeittain

Ei sisdlla dronetapauksia, valtion ilmailua tai ulkemaisia

Kpl
o

SR = N = at N

2004 2006 2008 2010 202 2014 2016 2018 2020 2022

-8 RE Harrasteilmailu - RE Yleisilmailu  -@ RE Kaupallinen ilmakuljetus

24


https://www.skybrary.aero/articles/european-action-plan-prevention-runway-excursions-eappre
https://www.skybrary.aero/articles/european-action-plan-prevention-runway-excursions-eappre
https://www.skybrary.aero/articles/global-action-plan-prevention-runway-excursions-gappre
https://www.skybrary.aero/articles/global-action-plan-prevention-runway-excursions-gappre

Traficomin julkaisuja 13/2023

7 Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP) 2022

Vuonna 2022 raportoitiin Suomesta 54 kiitotiepoikkeamaa, eli tapausta jossa
ilma-alus, ajoneuvo tai henkild oli virheellisesti kiitotielld tai sen suoja-alueella.
Maara oli vuosien 2013-2021 keskiarvon (60,3) alapuolella. Suhteutettuna ope-
raatioiden maariin lentoasemilla, kiitotiepoikkeamia oli kuitenkin hieman keskiar-
voa enemman. Tosin parina edellisend vuonna nahty kasvutrendi kaantyi laskuun
viime vuonna.

1 tapauksista luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Vuosina 2013-2021 keski-
maarin n. 2 kiitotiepoikkeamaa on johtanut vakavaan vaaratilanteeseen. Onnetto-
muuksia kiitotiepoikkeamat eivét Suomessa ole aiheuttaneet.

Viime vuoden vakavassa vaaratilanteessa laskuvarjohyppykone oli tulossa laskuun
valvomattomalla lentopaikalla Immolassa, kun laskuvarjohyppdaja laskeutui kiito-
tielle koneen eteen ja koneen lentdja joutui tekemaan ylésvedon térmayksen es-
téamiseksi.

Kiitotiepoikkeama on maaritelman mukaan tilanne, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkil6 on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Valvo-
mattomilla lentopaikoilla ei ole lennonjohtoa, joka antaisi luvan Kkiitotielle. Myds
valvomattomilla tapahtuneita tilanteita on luokiteltu kiitotiepoikkeamiksi, jos on
arvioitu toisen ilma-aluksen, ajoneuvon tai kuten tassa tapauksessa, henkildn,
pdatyneen kiitotielle jollain tavoin merkittdvan virheellisesti.

Ilma-alukset

Viime vuonna Suomessa tapahtui 21 ilma-aluksen aiheuttamaa kiitotiepoik-
keamaa.

Maara oli selvasti vuosien 2013-2021 keskiarvon (38,7) alapuolella, my&ds suh-
teessa lentoasemien operaatioiden maariin jaatiin keskiarvon alapuolelle. Kuten
aiempinakin vuosina, useimmiten joko yleisilmailu tai sotilasilmailu oli kiitotiepoik-
keaman aiheuttajana. Seka yleisilmailun etta sotilasilmailun kiitotiepoikkeamien
maara oli kuitenkin keskiarvon alapuolella.

Lahes kaikki tapaukset kavivat lentoasemilla, ja suurimmassa osassa kone teki
lentoonldhddn tai laskun ilman vaadittavaa selvitysta. Tapauksista ei kuitenkaan
aiheutunut merkittdvampia vaaratilanteita, useimmiten koska muuta liikennetta ei
ollut.

Kokonaismaaran laskuun vaikuttivat vahentyneet kaupallisen ilmakuljetuksen ja
harrasteilmailun kiitotiepoikkeamat. Suomalainen kaupallinen ilmakuljetus aiheutti
Suomessa vain yhden kiitotiepoikkeaman ja ulkomailla 3. Lukemat olivat pidem-
man aikavalin keskiarvon tasalla.

Ajoneuvot

Vuonna 2022 maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia lentoasemilla ta-
pahtui 22. Mdara yli kaksinkertaistui edellisvuodesta (8) ja oli myds vuosien
2013-2021 keskiarvon (13,2) ylapuolella.

Myds suhteutettuna lentoasemien operaatioiden maaraan tapauksia oli sel-

vasti vuosien 2013-2021 keskiarvoa enemman.

Edellisten vuosien hyva laskeva suuntaus maa-ajoneuvojen aiheuttamien kiito-
tiepoikkeamien maardssa siis viime vuonna vaihtui kasvavaksi. Kasvun aiheuttivat
useat tammikuussa ja joulukuussa tapahtuneet kiitotiepoikkeamat, jotka kavivat
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padosin Pohjois-Suomen kentilld. Koko vuonna yhteensa eniten kiitotiepoikkeamia
tapahtui Helsinki-Vantaalla ja Rovaniemeilla.

Tyypillinen ajoneuvon aiheuttama kiitotiepoikkeama tapahtui talviaikaan, kun
kunnossapidolla oli tarve paasta puhdistamaan kiitotieta ja tarvittavan luvan pyy-
tdminen unohtui syysta taikka toisesta. Joissain tapauksissa kiitotielld oli jo ollut
yksi harja-ajoneuvo ja toinen oli liittynyt mukaan ilman tarvittavaa lupaa kiito-
tielle. Maakuntakentilld joissain tapauksissa myds lennonjohdon patkityt aukiolot
olivat myétavaikuttavana tekijana kuljettajan tilannetietoisuuden herpaantumi-
sessa lennonjohdon aukiolon suhteen, mika myoétavaikutti siihen, etta kiitotielle
unohdettiin pyytaa selvitys.

Lentoasemien lisaksi valvomattomilla lentopaikoilla tapahtui 2 kiitotiepoikkeamaa,
Nummelassa ja Lahti-Vesivehmaalla. Tama maara oli pidemman aikavalin keskiar-
von tasalla.

Henkilot

Vuonna 2022 henkildt aiheuttivat 4 kiitotiepoikkeamaa. Vuosien 2013-2021 kes-
kiarvo on 16,3. Tilanne onkin kehittynyt parempaan suuntaan muutamana viime
vuonna.

Tyypillisesti nama tapaukset kavivat valvomattomilla lentopaikoilla, joilla alueen
rajojen valvonta on vaikeaa. Viime vuonna sijainteina olivat Nummela, Immola ja
lisdksi lentoasemista Kuopio. Immolan tapaus myo6s luokiteltiin vakavaksi vaarati-
lanteeksi, ja se oli kuvattu ylempéana tarkemmin.

Lentopaikan pitéjien "tydkalupakissa" tallaisten tapausten estamiseksi on mm. va-
roituskylttien sijoittaminen kentaélle kriittisiin paikkoihin ja tiedottaminen esim.
paikallislehdissa. Myos fyysista suojausta (esim. portit tai aidat) voi mahdollisuuk-
sien mukaan kayttaa.

Lennonjohto

Vuonna 2022 lennonjohto mydétavaikutti 4 kiitotiepoikkeaman tapahtumiseen.
Maara oli hieman alle vuosien 2013-2021 keskiarvon (4,8) ja suhteessa operaati-
oiden maaraan lentoasemilla keskiarvon tasalla. Tapaukset eivat aiheuttaneet
merkittavaa riskia.

Lennonjohdon mydétavaikuttamat kiitotiepoikkeamat ovat viime vuosina olleet var-
sin harvinaisia. Kaikki viime vuoden aikana kayneet kiitotiepoikkeamat tapahtui-
vat toisella neljanneksella.

Traficomin toimenpiteet kiitotiepoikkeamien vahentamiseksi

Traficom on julkaissut useita turvallisuustiedotteita kiitotiepoikkeamiin liittyen
vuosien varrella. Vuonna 2013 lahetettiin kaikille ilmailulupakirjan haltijoille tie-
dote ja 2018 marraskuussa julkaistiin turvallisuustiedote, jossa mm. muistu-
tettiin tyypillisista kiitotiepoikkeamatapauksista. Lokakuussa 2019 julkais-

tussa turvallisuustiedotteessa kaytiin lapi kesdan 2019 tapahtumia, ml. kiito-
tiepoikkeamia. Myds kesakuussa 2020 julkaistiin turvallisuustiedote, jossa yh-
tena aiheena oli kiitotieturvallisuus. Tiedotteet siséltéavat edelleen hyoédyllisia vink-
keja kiitotiepoikkeamien valttdmiseksi.
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Eurooppalaiset ilmailujarjestét paivittivat vuoden 2017 lopussa suunnitelmaa Kii-
totiepoikkeamien estamiseksi (European Plan for Prevention of Runway In-
cursions EAPPRI). EAPPRI sisaltaa lukuisia suosituksia ja kaikkien osapuolien
olisikin hyva kayda dokumentti lapi ja pyrkia toteuttamaan suositukset siind maa-
rin kuin mahdollista. Traficom toimitti syyskuussa 2018 ilmailuorganisaatioille ky-
selyn, jolla selvitettiin suositusten toteutustilannetta Suomessa. Saatujen vas-
tausten perusteella n. 80% EAPPRIn suosituksista oli joko toteutettu tai tullaan
toteuttamaan.

Kiitotiepoikkeamat (Rl) kumulatiivisesti vuoden alusta
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8 Yhteentormaykset ja ldahelta piti-tilanteet ilmassa
(MAC/Airprox) 2022

Vuonna 2022 Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille ulkomailla raportoitiin ta-

pahtuneen yhteensad 61 ilma-alusten valista lahelta piti-tilannetta ilmassa. Maara

oli hieman vuosien 2013-2021 keskiarvon (53,3) ylapuolella.

Jos tarkastellaan vain Suomessa tapahtuneita tilanteita, oli maara (27) kuitenkin

selvasti keskiarvon (42,3) alapuolella. Ulkomailla tapahtuneita tilanteita (34) taas
oli yli kaksinkertaisesti keskiarvoon (16,4) verrattuna.

Suomessa lahelta piti-tilanteiden maara on viime vuosina ollut laskussa, kun taas
ulkomailla kehitys on ollut pdinvastaista, erityisesti viime vuonna. Selkein syy
kasvuun ulkomailla oli dronejen aiheuttamien tilanteiden kasvanut maara.

Vuoden aikana tapahtuneista lahelta piti-tilanteista 7 luokiteltiin vakavaksi vaara-
tilanteeksi. 5 tapauksessa toisena osapuolena oli drone.

4 naista tapahtui Suomessa ja 3 ulkomailla. Maarat olivat likimain aiempien vuo-
sien keskiarvon tasalla.

Kaupallinen ilmakuljetus

Suomalainen kaupallinen ilmakuljetus oli viime vuonna osallisena 39 lahelta piti-
tilanteessa. Maara oli yli kaksinkertainen vuosien 2013-2021 keskiarvoon (15,1)
verrattuna).

15 tapauksista tapahtui Suomessa ja loput 24 ulkomailla. Seké Suomen etta ulko-
maiden osalta maara oli selkeadsti pidemman aikavalin keskiarvojen ylapuolella.

Tapauksista 5 luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Maara oli hieman aiempien
vuosien keskiarvon ylapuolella. 2 ndista tapauksista kavi Helsinki-Vantaalla (mo-
lemmissa toisena osapuolena drone) ja 3 ulkomailla (2 tapauksessa toisena osa-
puolena drone ja yhdessa ulkomainen yleisilmailu).

Lahelta piti-tilanteiden mdaran kasvua viime vuosina selittda suurelta osin lisaan-
tynyt dronetoiminta erityisesti ulkomailla.

Yleis- ja harrasteilmailu

Suomessa yleis- ja harrasteilmailun raportoitiin viime vuonna olleen osallisena 6
Iahelta piti-tilanteessa. Maara oli selvasti vuosien 2013-2021 keskiarvon (16,2)
alapuolella. Viime vuoden tapauksista 2 luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi.
Toisessa tapahtui lahelta piti-tilanne kahden ultrakevyen valilla Nummelassa, ja
toisessa drone lensi laheltd ultrakevytta Jyvaskyldssa.

Naiden tietojen perusteella tdéman indikaattorin tilanne kehittyi viime vuonna mer-
kittavasti parempaan suuntaan. Edellisind vuosina alkanut laskeva suuntaus
naissa tapauksissa jatkui siis myds viime vuonna.

Turvallisuustiedottessa (esimerkiksi tassd vuoden 2020 kesaltd) on tunnistettu
tyypillisimpia Idhelta piti-tilanteiden syita ja pohdittu toimenpiteita niiden valtta-
miseksi, joista yhtena tarkeimmista on tilannetietoisuuden yllapito : "Tilannetie-
toisuuden rakennuspalikoita ovat mm. luottamus siihen, ettd muutkin toimivat
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yhteisten pelisdéntéjen mukaisesti, lentopaikan radiotaajuuden kuuntelu seké
sinne puhuminen ja tietysti silmien auki pitdminen ja ilmatilan havainnointi”.

Ulkomailla suomalainen yleis- tai harrasteilmailu oli osallisena 6 lahelta piti-tilan-
teessa viime vuonna. Tama maara oli vuosien 2013-2021 keskiarvon ylapuolella.
Kaikki tapaukset kavivat Espanjassa koululentojen aikana.

Dronet

Dronet aiheuttivat Suomessa viime vuonna 7 lahelta piti-tilannetta. Maara oli vuo-
sien 2015-2021 keskiarvon alapuolella.

Vuoden aikana kayneissa tapauksissa toisena osapuolena olivat niin kaupallinen
ilmakuljetus, harrasteilmailu kuin sotilasilmailukin. Joissain tapauksissa dronea oli
ilmoituksen mukaan lennatetty huomattavan korkealla. 3 tapausta luokiteltiin va-
kavaksi vaaratilanteeksi. Niissa dronea oli lenndtetty selvasti liian lahella kiitotieta
vaaralla korkeudella. Suurin osa tilanteista tapahtui Helsinki-Vantaan laheisyy-
dessa.

Ulkomailla dronet aiheuttivat suomalaisille ilma-aluksilla 14 l&helta piti-tilannetta
viime vuonna. Lukema oli n. kaksinkertainen pidemman ajan keskiarvoon verrat-
tuna. 2 tapauksista luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi.

Dronejen aiheuttamien ldheltd piti-tilanteiden maara Suomessa on kokonaisuu-
tena viime vuosina ollut laskusuunnassa, mutta viime vuonna lasku kaantyi pie-
neksi kasvuksi.

Ulkomailla tapahtuneiden tilanteiden maara oli vield selkeammassa kasvussa. Mi-
taan tiettya "hot spot"-sijaintia ei ole nahtavissa, vaan tilanteet ovat kdyneet var-
sin tasaisesti ympari Eurooppaa.

Useimmissa tapauksissa oli kuitenkin kyse selkeasti tahallisesta toiminnasta, eli
lennatyksesta esim. hyvin Idhelld lentoasemaa tai huomattavan korkealla.

Lennonjohto

Lennonjohdon aiheuttamia ilma-alusten valisia porrastuksen alituksia (ei sisaltaen
pyoOrrevanaporrastuksen alituksia tai ilma-aluksen ja ilmatilojen valisten porras-
tusminimien alituksia) tapahtui viime vuonna Suomessa 16. Maara oli hivenen
vuosien 2013-2021 keskiarvoa (17,3) vdhemman. Suhteessa lentoasemien ope-
raatioihin tapauksia oli kuitenkin hieman keskiarvoa enemman.

Suurimmassa osassa tapauksista tapahtumapaikkana oli Helsinki-Vantaan ilma-
tila. Yhdessa taman vuoden tapauksista porrastuksen alitus arvioitiin merkitta-
vaksi.

Lahelta piti-tilanteisiin myétavaikuttavia tapaustyyppeja

Omassa osiossaan tarkemmin kuvattujen ilmatilaloukkausten lisdaksi muita
ldhelta piti-tilanteisiin mahdollisesti myodtavaikuttavia seurattavia tapahtumia ovat
esimerkiksi selvityskorkeuden lapaisyt, poikkeamiset reitista sivuttaisuunnassa,
transponderiviat seka virheelliset reagoinnit TCAS-kaskyyn.

Selvityskorkeuden lapdisyja raportoitiin viime vuonna 59 tapausta, eli selvasti
vuosien 2013-2021 keskiarvoa (43,3) enemman. Eniten lapaisyja raportoitiin soti-
lasilmailussa (31). Naissa tapahtumapaikkana usein olikin ilmatila, jossa on paljon
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sotilastoimintaa, eli Rovaniemi, Jyvaskyla tai Tampere-Pirkkala.
Jos sotilasilmailun tapaukset jatetaan laskuista, niin siviili-ilmailun osalta koko
vuoden lukumaara (28) oli vuosien 2013-2021 keskiarvon (27,1) tasalla.

Varsin monessa viime vuonna tapahtuneessa lapaisyssa myoétavaikuttavana teki-
jana lapaisyyn vaikuttaisi olleen epahuomiossa tapahtunut virhetoiminto ohjaa-
mossa. Esimerkiksi unohdettu ettei ole ollut tarvittavaa lupaa lennonjohdolta ja
jatetty selvitetty korkeus ylds- tai alaspain. Joissain tapauksissa myds ilma-aluk-
sen korkeusmittariin oli jaanyt vaara ilmanpaineasetus, ja sen johdosta oli 1a-
paisty selvityskorkeus.

Poikkeamisia reitista sivuttaissuunnassa raportoitiin viime vuoden kolman-
nella neljannekselld runsaasti, mutta loppuvuotta kohden naiden maara vaheni
(53) ja paatyi varsin lahelle pidemman ajan keskiarvoa (46,1). Naita tapahtui eri-
tyisesti kaupallisessa ilmakuljetuksessa. Tilanteet olivat hyvin monenlaisia, mm.
oli lennetty vaaria lahtoreitteja (SID), lahestymisvaiheessa ei ollut liitytty suun-
tasateeseen selvityksen mukaisesti tai esimerkiksi valittu vaara reittipiste lentoko-
neen jarjestelmaan.

Transponderivikoja tai virheellista kayttoa, kuten vaaran transponderi-
koodin asettamista, raportoitiin keskiarvoa enemman viime vuonna. Nama oli-
vat tapahtuneet useimmiten yleisilmailussa. Tapauksissa usein oli lennetty trans-
ponderivybhykkeella kayttamatta transponderia.
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Yhteentormaykset ja lahelta piti-tilanteet ilmassa (MAC/Airprox) kumulatiivisesti vuoden
alusta
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8.1 Ilmatilaloukkaukset 2022
ILMATILALOUKKAUKSEN MAARITELMA

Ilmatilaloukkauksella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus lentaa valvottuun il-
matilaan, rajoitettuun (kielto(P)- tai rajoitusalue(R)) ilmatilaan tai ADIZ (Air De-
fence Identification Zone)-vybhykkeelle ilman vaadittavaa selvitysta. Myos lenta-
minen AFIS-elimen ilmatilaan ilman vaadittua radioyhteytta tai dronen lennatta-
minen ilman vaadittua lupaa luokitellaan ilmatilaloukkaukseksi.

Ilmatilaloukkaukset 2022

Viime vuonna Suomessa ilmatilaloukkauksia raportoitiin 159 kappaletta. Maara oli
vuosien 2013-2021 keskiarvon (149) ylapuolella. Suhteessa lentoasemien operaa-
tioiden maaraan ilmatilaloukkauksia oli myds jonkin verran keskiarvoa enemman.

Valvottu ilmatila

Viime vuonna ilmatilaloukkauksia valvottuun ilmatilaan raportoitiin 110. Maara oli
vuosien 2013-2021 keskiarvon tasalla, mutta selvasti muutamaa viime vuotta
korkeammalla. Kesa-elokuussa oli viime vuonna selvdsti muutamaa aiempaa
vuotta enemman ilmatilaloukkauksia. Aiheuttajana naissa oli useimmiten yleisil-
mailu ja kohteena Helsinki-Vantaan ilmatila.

Tyypillisia syita ilmatilaloukkauksille olivat navigaatiovirheet, mitka aiheuttivat
lennon tunkeutumisen lahestymisalueen puolelle joko sen alareunasta tai sivusta.

Kieltoalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua kieltoalueille (joita on perustettu esimerkiksi
ydinvoimaloiden ymparille).

Kieltoalueille lennettiin viime vuonna 5 kertaa luvattomasti. Maara oli hivenen pi-
demman aikavalin ylapuolella. Tyypillisin paikka viime vuonna oli P15 Hanhikivi.

Rajoitusalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua rajoitusalueille (perustetaan suojaamaan il-
mailua vaaralliselta toiminnalta, kuten ammunnoilta tai rajaytyksilta).

Tallaisille alueille lennettiin viime vuonna 20 kertaa. Maara oli vuosien 2013-2021
keskiarvon tasalla. Suosituimpia kohteita olivat R113 Huovinrinne ja R53 Uto.

Muut kuin valvottuun ilmatilaan tai kielto- tai rajoitusalueille tehdyt luvattomat
lennot kohdistuivat sotilasharjoitusalueisiin.

Ilmatilaloukkausten valvonta ja lisatietoja

Valvottuun ilmatilaan suuntautuneet ilmatilaloukkaukset kasvattavat ilma-alusten
vélisen yhteentérmayksen mahdollisuutta. Toisaalta lentdminen luvatta rajoitus-
alueelle, jossa tapahtuu ammuntaa, rajaytyksia tai muuta ilmailulle vaarallista toi-
mintaa, on ilmeinen vaara yksittdisen ilma-aluksen kannalta. Kieltoalueiden tar-
koituksena on suojata valtiollisesti tarkeitd kohteita kuten valtioneuvoston raken-
nuksia ja ydinvoimaloita.
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Rajoitus- ja kieltoalueiden lisaksi voidaan julkaista vaara-alueita (D) sellaisia ti-
lanteita varten, jossa alueella tapahtuu vilkasta ilmailutoimintaa tai miehittama-
tonta ilmailua nakdyhteyden ulkopuolella tai muuta ilmailulle vaarallista toimintaa,
josta on lentoturvallisuuden kannalta syyta tiedottaa. Vaara-alueelle voi kuitenkin
ilma-aluksen paallikon harkinnan perusteella lentaa ilman erillista lupaa, joten ne
eivat rajoita ilmatilan kayttéa vastaavasti kuin rajoitus- tai kieltoalueet. Naissakin
tapauksissa on hyva ennen lentoa alueelle selvittaa toiminnan luonne ja yhtey-
denottomahdollisuudet alueen varanneeseen tahoon.

Kieltoalueet ovat jatkuvasti aktiivisia. Muita ilmatiloja aktivoidaan tarpeen mu-
kaan (esim. valvottu ilmatila aktivoidaan kun lentoasemalla on lentotoimintaa ja
rajoitettu ilmatila kun ilmailulle vaarallinen toiminta aloitetaan). Rajoitus- ja kiel-
toalueet voivat olla tilapaisia tai pysyvia.

Ilmatilaloukkausten tilanteesta ja niiden estamisesta kerrottiin tarkemmin huhti-
kuussa 2022 julkaistussa turvallisuustiedotteessa.

Itsepalveluraportti

Traficom julkaisee ilmatilaloukkausten tiedot itsepalveluraporttina, jossa kayttaja
voi itse valita muuttujat, joiden perusteella luvut haluaa naytettavan. Itsepalvelu-
raporttiin padsee tasta linkista (Sivu avautuu Microsoftin App.Powerbi -palve-
luun).
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9 Ilma-alusten hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
2022

Vuonna 2022 raportoitiin 31 ilma-aluksen hallinnan menetys-tilannetta. Maara oli
selvasti vuosien 2013-2021 keskiarvon (17,7) ylapuolella. Suurin osa (27) oli dro-
netoiminnassa tapahtuneita tilanteita.

Miehitetyssa ilmailussa hallinnan menetyksia raportoitiin 3, mika oli alle puolet
vuosien 2013-2021 keskiarvosta (7,8). Tapaukset jakautuivat tasan yleisilmailun,
harrasteilmailun ja kaupallisen ilmakuljetuksen osa-alueille.

2 miehitetyn ilmailun tapauksista luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Tama
maara oli vuosien 2013-2021 keskiarvon tasalla. Toisaalta yhtakaan miehitetyn
ilmailun tilanteista ei luokiteltu onnettomuudeksi, kun tyypillisesti vuosina 2013-
2021 hallinnan menetys-tilanteet ovat johtaneet n. 5 onnettomuuteen vuodessa.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa hallinnan menetys-tilanteet ovat harvinaisia.
Viime vuoden tapauksessa oli kyseessa hetkellinen hallinnan menetys helikopteri-
toiminnassa, josta ei aiheutunut lentoturvallisuusvaikutuksia.

Yleis- ja harrasteilmailussa hallinnan menetys-tilanteita oli 2, 1 yleis- ja 1 har-
rasteilmailussa. Maarat olivat vain n. kolmasosa vuosien 2013-2021 keskiarvosta.
Molemmat luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Yleisilmailun tapauksessa expe-
rimental-lentokoneen polttoaineen syo6ttd hairiintyi ja kone lopuksi sakkasi mata-
lalta. Harrasteilmailun tapauksessa purjekonetta hinanneen yleisilmailulentoko-
neen moottori vikaantui ja hinauksessa ollut purjekone vajosi suurella pys-
tynopeudella tayden vesipainolastin johdosta kiitotielle ja vaurioitui. Hinauskone
onnistui laskeutumaan jaljella olleelle kiitotielle ilman vaurioita.

On huomioitava, etta joistain tapauksista, kuten huhtikuun Tikkakosken onnetto-
muudesta, on edelleen OTKESin tutkinta kesken. Mikali tutkinnassa kay ilmi, etta
kyseessa oli hallinnan menetys, tapahtumatyyppia tarkennetaan. Joka tapauk-
sessa hallinnan menetys-tilanteiden maara on ollut miehitetyssa ilmailussa pie-
nessa laskussa jo pitkaan.

Suurin osa viime vuoden hallinnan menetys-tilanteista raportoitiin siis dronetoi-
minnassa, yhteensa 27 tapausta, eli edellisvuotta (19) enemman ja n. kaksin-

kertaisesti vuosien 2016-2021 keskiarvoon (13,7) verrattuna. Mydétavaikuttavina
tekijéina olivat niin tekniset vikaantumiset, kdyttajan virheet, kuin saatekijatkin.
Kasvanut raportointiaktiivisuus on ollut myds yksi tekija tapausmaarien kasvuun.

LOC-I-tilanteisiin myotdvaikuttavia tapaustyyppeija

Alempana tarkemmin kuvattujen laserhadirinnan, lintutérmaysten ja tulipalot & sa-
vuhavainnot-tapausten lisdksi muita ilma-aluksen hallinnan menetykseen mahdol-
lisesti myo6tavaikuttavia ja seurattavia tapaustyyppeja ovat mm. ilma-aluksen no-
peusrajojen alitukset tai ylitykset, jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet, jaan-
poiston- ja ehkdisyn puutteet, ohjainjarjestelmaviat seka erilaiset ilma-aluksen
kuormaukseen liittyvat poikkeamat, kuten kuorman asettelu kuormausohjeen
vastaisesti tai virheet kuorman kiinnittamisessa tai painolaskelmissa.
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Viime vuonna raportoitiin aiempia vuosia selvasti enemman jaanpoiston- ja eh-
kdisyn puutteita. IImoitukset koskivat esimerkiksi jollain tavoin puutteellisesti
tehtya jaanpoisto/estoaineen levitysta tai vaarantyyppisen seoksen kayttda tai
muuta poikkeamaa jaanpoistomenettelyissa. Lentokoneen pinnoille kertyva jaa
voi merkittavasti vaikuttaa koneen lento-ominaisuuksiin, ja pahimmillaan johtaa
koneen hallinnan menetykseen. Huolestuttavia tapauksia olivat muutamat ulko-
maisia koneita koskevat ilmoitukset, joissa miehistd oli lahdéssa lennolle vaikka
siivet olivat selvasti lumen peitossa. Maahuolintayrityksen suositusten jalkeen
jaanpoistokasittely kuitenkin tehtiin.

Traficom julkaisi lokakuussa 2022 turvallisuustiedotteita, joissa kasiteltiin erityi-
sesti talvitoimintaa, ml. jaatdmisen vaikutuksia. Taalta léydat ulkomaisille lento-
yhtidille suunnatun tiedotteen ja taalta yleis- ja harrasteilmailijoille tarkoitetun.

Viime vuonna raportoitiin kuormaukseen liittyvia tapaustyyppeja keskiarvoa
enemman.

Tapausten maarien kasvu johtunee ainakin osittain liilkennemaarien kasvusta.

On myd0s syyta todeta, ettd monessa tapauksessa puute esimerkiksi kuorman si-
donnassa havaitaan vasta maaranpaassa (tyypillisesti Helsinki-Vantaalla), kun ko-
netta aletaan purkaa. Varsinainen virhetoiminto on siis saatettu tehda lahtéken-
talla, useimmiten ulkomailla.
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[Ima-aluksen hallinnan menetys ilmassa (LOC-1) kumulatiivisesti vuoden alusta
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9.1 Laserhairinta 2022

LASERHAIRINNASTA

Lentokoneiden ja helikoptereiden hairinta laserilla on jatkuva riskitekija lentolii-
kenteessa. Lasersateet voivat haitata nakemista lennon kriittisissa vaiheissa, ku-
ten lentoonlahddn ja laskun aikana tai muutoin matalalla lennettaessa. Lasero-
soittimet vaikeuttavat lentdajan keskittymista ja aiheuttavat nakéhairiéita, kuten
valiaikaista sokaistumista, naén hamartymista tai jopa pysyvia vaurioita verkko-
kalvolle.

Laserhairintdtapaukset 2022

Vuonna 2022 raportoitiin yhteensa 52 laserhairintaa, joista 32 Suomesta ja 20 ul-
komailta. Kokonaismaara oli selvasti vuosien 2013-2021 keskiarvon (43,4) yla-
puolella.
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Ulkomaiden tapausten maara oli hieman keskiarvon (17,6) ylapuolella. Samoin
Suomessa hadirintatapauksia raportoitiin keskimaaraista (27,2) enemman.
Laserhairintéjen maarat Suomessa lahtivat kasvuun v.2021. Viime vuonna kasvu
jatkui ja maarat olivat jo liki kaksinkertaiset edellisvuoteen verrattuna.

Vuosien 2013-2022 tilastojen perusteella laserhairintéja tapahtui eniten elo-,
syys- ja lokakuussa. Tammikuu, maaliskuu ja joulukuu olivat seuraavaksi aktiivi-
simmat kuukaudet. Viikonpaivista perjantai oli selvasti yleisin tapahtumapaiva ja
tyypillisimmin laserhairinta tapahtuu klo 19-20 tai klo 21-22 valisena aikana. Yli
puolet Suomessa raportoiduista tilanteista kavi Helsinki-Vantaan laheisyydessa.

Tyypillisesti ilma-alusta hairittiin sen ollessa lahestymisvaiheessa. Kyseinen len-
non vaihe on kriittinen, joten sen hairintd on erittain haitallista lennon turvallisen
suorittamisen kannalta. Kaikista viime vuoden hairinndista onneksi kuitenkin sel-
vittiin ilman vakavampia seurauksia.

Vuosina 2013-2022 yksikaan laserhairinta ei johtanut onnettomuuteen, mutta 1
tapaus oli luokiteltu vakavaksi vaaratilanteeksi. Tuossa varhain 2017 uudenvuo-
denpaivana Rovaniemella tapahtuneessa tilanteessa lddkarihelikopterin lentdjaa
osoitettiin laserilla ja ohjaaja menetti hetkeksi nakdkykynsa. Tama tapaus paatyi
oikeuteen, jossa Lapin kdrajaoikeus tuomitsi ladkarihelikopteria tehokkaalla laser-
valolla hairinneen mieshenkilén sakkoihin. Oikeus katsoi antamassaan tuomiossa,
ettd mies syyllistyi térkedan lilkenneturvallisuuden vaarantamiseen ja aiheutti hai-
rinnalldan vaaraa lentoturvallisuudelle.

On siis syyta muistaa, ettd laserhairintd on rikos. Lasersateen kohdistaminen
ilma-aluksen miehisté6n on rangaistavaa jo sellaisenaan, vaikka siita ei seuraisi
mitaan todellista vahinkoa eika konkreettista vaaraa ilma-alukselle, sen miehis-
télle tai matkustajille.

Viime vuoden syyskuussa Hyvinkaalla tapahtuneesta hairinnasta Traficom on teh-
nyt tutkintapyynnén poliisille.

FinnHEMS, Puolustusvoimat, Rajavartiolaitos, Suomen lentdjaliitto, Sateilyturva-
keskus STUK sekd Traficom kdynnistivat maaliskuussa 2021 kampanjan "Laser
ei ole lelu”, jolla kiinnitetddn huomiota laserhairinnan vakaviin seurauksiin lento-
lilkenteelle.
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Traficom julkaisi syyskuussa 2019 turvallisuustiedotteen laserhairin-

nadsta jossa muistutettiin laserhairinnan vaaroista ja toisaalta annettiin myds len-
tajille ohjeita laserhairintatilannetta varten. Tiedotteessa my&s kerrottiin ensim-
maisesta laserhairinnasta annetusta oikeuden langettavasta tuomiosta

Laserhadirintatapaukset Suomessa

lepl

2009 2010
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201 2012 2013 2014 201

201 2017 2018 2019 2020
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Laserilla osoittaminen rangaistavaa

Kasikayttoiset laserosoittimet ovat edullisia ja helposti saatavilla, joten monet pi-
tavat niita leluina. 1 milliwatin laser on Suomessa suurin sallittu teho yksittaisessa
laserosoittimessa. AV-laitteistokokonaisuuksissa voi olla maksimissaan 5 milliwa-

tin laserosoitin. Mikali tallaisessa osoittimessa on vihrea sade, se voi hairita lenta-
jid vield kolmen kilometrin etdisyydelta. Teholtaan 125 mW:n laserilla hairinta voi

ulottua jopa yli 18 kilometrin paahan. Silma reagoi selvasti herkemmin vihreaan
valoon kuin punaiseen tai siniseen.

Laserosoittimien kayttd ilma-aluksen ohjaamomiehist6a kohtaan on rangaistavaa

jo sellaisenaan, vaikka mitdan todellista vahinkoa eikd konkreettista vaaraa ilma-
alukselle, sen miehistélle tai matkustajille seuraisi

Mikali esimerkiksi sateelld todella osutaan ohjaamomiehistén silmiin lennon kriitti-

sessa vaiheessa eli nousun tai laskeutumisen aikana siten, etta ohjaaja haikaistyy

I
ja jopa menettaa osittain néakdkykynsa, on vaaratilanne talléin todellinen ja va-
kava. Talléin voi kyseessa olla “vaaran aiheuttaminen

-nimikkeelld varustettu ri-
kos tai tietyissa tilanteissa “liikennetuhotyd” tai “yleisvaaran tuottamus

Jos laserosoittimen kaytélla aiheutetaan todellista vahinkoa, tilanne arvioidaan

luonnollisesti taysin toisin. Talléin sovellettavaksi tulevat mm. kaikki ne rikoslain
saadokset, joilla turvataan ihmisten henkea ja terveytta, kuten ruumiinvamman
tuottamusta ja kuolemantuottamusta koskevat sdédnnokset. Vahingon aiheuttaja
joutuisi luonnollisesti vastuuseen myds huomattavista taloudellisista vahingoista
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Lintutormaykset 2022

Lintutérmayksella tarkoitetaan ilma-aluksen térmaysta lentavaan eldimeen
(useimmiten lintuun, mutta joskus my6s muun lajin edustajaan, kuten lepak-
koon). Suurin osa lintutdrmayksista ei aiheuta vaaratilannetta tai vaikuta lennon
kulkuun, mutta niitékin tapahtuu. Pahimmillaan térmays lintuun voi johtaa ilma-
aluksen hallinnan menetykseen.

Tilakuva 2022

Lintutdrmaysten arvioidaan aiheuttavan vuosittain maailmanlaajuisesti noin mil-
jardin euron kustannukset mm. korjauskustannusten ja my6hastymisten muo-
dossa. Uusien lintulajien siirtyessa yha kauemmas pohjoiseen ja kaluston kehitty-
essa hiljaisemmaksi ja nopeammaksi myds lintutérmaysten todennakoisyys jat-
kossa kasvanee. Myds raportointiaktiivisuus lintutdrmayksisté on parantunut
viime vuosien aikana.

Viime vuonna lintutérmayksia raportoitiin kaiken kaikkiaan 305 tapausta joista
Suomessa 183. Seka kokonaismadra ettd Suomessa tapahtuneiden maara oli hy-
vin lahelld vuosien 2013-2021 keskiarvoa. Lintutérmaysten maarassa palattiin
vastaaviin lukemiin kuin ennen koronaa. Tyypillisesti Suomessa lintutérmaykset
kavivat Helsinki-Vantaalla, eivatka ne aiheuttaneet merkittavia vaaratilanteita.

Vuosien 2013-2022 tilastojen perusteella lintutdrmayksia tapahtui eniten kesa-
elokuussa. Tyypillisesti lintutérmays tapahtui aamulla klo 7-8 valilla.

Noin puolessa tapauksista lintutdrmays oli tapahtunut Idhestymisen tai laskun yh-
teydessa. Useimmiten koneeseen osui jokin pienikokoinen lintu. Linnun tarkkaa
lajia oli harvemmin ilmoitettu, mutta selvasti eniten ilmoituksia on tullut eri paas-
kysista ja seuraavaksi eniten eri lokeista.

Suhteessa lentoasemien operaatiomaariin lintutérmdysten maara Suomessa oli
viime vuonna jonkin vuosien 2013-2021 keskiarvon ylapuolella.

Itsepalveluraportti

Traficom julkaisee lintutérmaystiedot itsepalveluraporttina, jossa kayttdja voi itse
valita muuttujat, joiden perusteella luvut haluaa naytettavan. Itsepalveluraporttiin
paasee tasta linkista (Sivu avautuu Microsoftin App.Powerbi -palveluun)

Tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa 2022

Yksi Traficomin seuraamista ilma-alusten hallinnan menetykseen liittyvista indi-
kaattoreista ovat tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa. IIma-aluksessa ta-
pahtuva tulipalo on tilanne, joka saattaa nopeasti johtaa ilma-aluksen hallinnan
menetykseen ja tuhoutumiseen.

Viime vuonna raportoitiin 8 savuhavaintotapausta, eli hivenen vuosien 2013-2021
keskiarvoa vdhemman.

Useimmissa tapauksissa oli havaittu savun hajua ohjaamossa tai matkustamossa,
mutta ei varsinaista tulipaloa. Turvallisuuden varmistamiseksi monissa naista ta-
pauksista lento keskeytettiin ja tehtiin lasku lahimmalle sopivalle lentopaikalle.
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Yhdessa viime vuoden ensimmaisen neljanneksen tapauksessa lentokoneen wc-
tiloissa oli tupakoitu ja roska-astia oli syttynyt tuleen. Tuli saatiin kuitenkin sam-
mutettua nopeasti. Tallaiset wc-tiloissa tupakoinnista seuranneet tapaukset ovat
onneksi olleet viime vuosina erittdin harvinaisia. Tupakointihan koneessa on anka-
rasti kiellettya juuri tulipalovaaran vuoksi.

Onnettomuustutkintakeskus julkaisi tammikuussa 2022 tutkintansa lokakuussa
2021 matkustajalentokoneessa tehdysta savuhavainnosta. Tutkinnassa todettiin,
ettd lentokoneen huolto-organisaation suorittamien tutkimusten perusteella savun
hajun syyksi paljastui moottorin sisdinen dljyvuoto.
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10 Ilma-alusten tormadys maastoon tai vastaavat lahelta
piti-tilanteet (CFIT/near-CFIT) 2022

Viime vuonna raportoitiin 10 CFIT-tapausta, tai "near-CFIT"-tapausta, eli tilan-
netta jossa ohjaajan hallinnassa oleva ilma-alus térmasi maastoon tai esteeseen
tai tapahtui lahelta piti-tilanne. Maara oli hieman vuosien 2013-2021 keskiarvon
(8,6) ylapuolella.

1 tapauksista luokiteltiin onnettomuudeksi ja 2 vakavaksi vaaratilanteeksi. Nama
maarat noudattelivat viime vuosien vastaavia lukemia. Onnettomuustapauksessa
yleisilmailukoneen telineet osuivat maastoon lentoonléhddssa ja sen laskutelineet
irtosivat. Vauriot katsottiin niin merkittaviksi, etta tapaus luokiteltiin onnettomuu-
deksi vaikka lentaja saikin koneen tuotua laskuun toiselle lentoasemalle ilman
henkildvahinkoja.

Muissa viime vuoden CFIT-tapauksissa oli kyse esimerkiksi dronen térmayksista
esteisiin, porrastuksen alituksesta esteisiin seka GPWS-varoituksen aktivoitumi-
sesta.

CFIT-tilanteisiin myo6tavaikuttavia tapaustyyppeija

CFIT-tilanteisiin mahdollisesti myoétavaikuttavia seurattavia tapahtumia ovat esi-
merkiksi korkeusmittarin véara paineasetus, estetietojen puutteellisuus ja virheet
ja puutteet ilmailukartoissa. Lisdksi seurataan ilmoituksia ilma-aluksen maastova-
roitusjdarjestelman (GPWS) varoituksista.

Muiden tapahtumatyyppien maarat olivat viime vuonna likimain pidemman aika-
valin keskiarvon tasalla.

Keskiarvon (19,3) ylapuolella olivat ilmoitukset estetietojen puutteellisuu-
desta (34).

Suurin osa naista oli ilmoituksia puuttuvista lentoestevaloista korkeissa mas-
toissa, mutta useita ilmoituksia saatiin myds koskien lentoaseman laheisyydessa
toimivan nosturin puomin nostoa liian korkealle ilman tarvittavaa lupaa. Trafico-
min sivuilta [6ytyy lisdtietoa lentoesteista ja niihin liittyvien lupien hakemi-
sesta. Vuoden 2023 alussa Traficom lahetti kuntien rakennusvalvonnoille kirjeen,
jossa pyydettiin muistuttamaan rakentajia lentoestelupatarpeen selvittamisesta
sekd rakennettavan kohteen ettd rakentamiseen tarvittavien nostureiden osalta.
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CFIT/Near CFIT-tapaukset kumulatiivisesti vuoden alusta
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11 Yhteentormaykset rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(GCOL) 2022

Viime vuonna raportoitiin 6 GCOL-tapausta, eli tilannetta jossa tapahtui térmays
ilma-aluksen rullatessa tai ilmarullatessa. Tyypillisesti aiempina vuosina on tapah-
tunut vain yksittaisia tdman tyyppisid tapauksia, joten tdma madara riitti nosta-
maan tilanteen kaksinkertaiseksi pidemman aikavalin keskiarvoon (2,6) verrat-
tuna.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui 2 tapausta. Toisessa tapauksessa liiken-
nelentokoneen hinauksen aikana matkustajasilta jai siirtdmatta sivuun ja se osui
koneeseen. Toisessa tapauksessa pienen liikelentokoneen potkuri osui asemata-
son valotolppaan. Muissa tapauksissa oli kyse yleis- tai harrasteilmailukoneiden
osumisista esteisiin rullauksen aikana.

GCOL-tilanteisiin myo6tdavaikuttavia tapaustyyppeija

GCOL-tilanteisiin mahdollisesti mydétavaikuttavia ja seurattavia tapaustyyppeja
ovat mm. lentokoneen ty6énndn tai rullauksen hairinta, puutteellinen asematason
valvonta, maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot seka FOD (Foreign Object
Debris)-esineet liikennealueella ja asematasolla. Lisaksi seurataan asematason ja
rullausteiden huonoon kuntoon liittyvia ilmoituksia.

Viime vuonna yllamainituista tapaustyypeista kasvua pidemman aikavalin keskiar-
voon verrattuna oli asematason puutteelliseen valvontaan liittyvissa tapauksissa
seka lentokoneen tydnnon tai rullauksen hairinndissa seka asematason ja rullaus-
teiden kuntoon liittyvissa ilmoituksissa.

Asematason puutteellisen valvontaan liittyvat tapaukset olivat tilanteita,
joissa matkustajat paasivat liikkumaan maariteltyjen liikkuma-alueiden ulkopuo-
lella tai ilman vaadittavaa valvontaa. Riskina on esimerkiksi matkustajan louk-
kaantuminen, joskin téllaisilta tilanteilta on onneksi valtytty. Tyypillinen tapahtu-
mapaikka oli Helsinki-Vantaa. Naita tapauksia oli viime vuonna Suomessa 54 kap-
paletta. Maara oli noin kaksinkertainen vuosien 2013-2021 keskiarvoon verrat-
tuna. Liikenteen lisdantyminen koronan jalkeen lienee mydétavaikuttanut tapaus-
maaran kasvuun.

Lentokoneiden tyénnon ja rullauksen hairinnat tapahtuivat myds p&aosin
Helsinki-Vantaalla. Madra kasvoi selvasti parista edellisesta koronavuodesta, ja
pdatyi pidemman aikavalin keskiarvon ylapuolelle. Myds naiden tapauksien kas-
vuun myoétavaikuttaa kasvanut liikennemaara. Tyypillisesti esimerkiksi bussi tai
muu ajoneuvo ajoi ilma-aluksen takaa ja tydnto piti pysdyttaa. Tallaiset tilanteet
voivat edesauttaa térmayksien tapahtumista.

Asematason ja rullausteiden kuntoon liittyvat ilmoitukset sijoittuivat ldhes
kaikki talvikuukausille. Naissakin tapahtumapaikkana oli useimmiten Helsinki-Van-
taa. Mdara oli n. kolminkertainen vuosien 2013-2021 keskiarvoon verrattuna. II-
moituksissa useimmiten todettiin lentoaseman asematason tai seisontapaikan ole-
van liukas. Rullausteiden liukkaus oli toinen tapausten aihe.

Liukkaat asematasot luonnollisesti hankaloittavat koneiden liikkumista ja lisaavat
tormaysten riskia. Matkustajien kannalta liukkaat kulkuvaylat voivat lisata liukas-
tumisen riskia. Traficom kiinnitti vuoden alussa liukkausilmoitusten suureen
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maaradn huomiota ja pyysi Helsinki-Vantaan lentoasemalta selvitystd ilmoituksiin
johtaneista tekijoistd seka suunnitelluista korjaustoimenpiteista.

Yhteentormaykset maassa (GCOL) kumulatiivisesti vuoden alusta
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12 Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukot 2022

ILMAILUN TURVALLISUUSTILANTEEN SEURANNASTA

Turvallisuustilannetta seurataan ylatason (taso 1; onnettomuudet, vakavat vaara-
tilanteet ja kuolleet) mittarien lisdksi erilaisilla alatason (tason 2 ja 3) mittareilla,
joilla seurataan operatiivisten riskitekijoéiden kehitysta.

Tason 2 mittareita ovat merkittavimmat onnettomuuksien syytekijat (mm. kiito-
tiepoikkeamat, lahelta piti-tilanteet ilmassa ja ilma-aluksen hallinnan menetykset
ilmassa) ja tasolla 3 mitataan naiden tai muiden onnettomuus- tai vaaratilan-
neuhkaa sisaltavien tapausten syy- tai myotavaikuttavia tekijoita.

Ilmailun turvallisuuden tilan seurantaan kdytettavat mittarit ja niille maaritetyt
tavoitteet perustuvat Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa (FASP) maariteltyi-
hin indikaattoreihin ja tavoitteisiin. Tarkempi kuvaus niista 16ytyy Suomen ilmai-
lun turvallisuusohjelman liitteesta 2.

Turvallisuustilannetta seurataan erityisesti kaupallisen ilmakuljetuksen, yleis- ja
harrasteilmailun seka lennonvarmistuksen ja lentopaikkojen kannalta. Tassa jul-
kaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjourheilua.

Tilakuvassa kaytettyjen lyhenteiden seka kasitteiden maaritelmia I6ydat taalta.

Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
SPI 1.1. Q1-

Kaupallinen ilma- | Kaupallinen il-

kuljetus: makuljetus: Q4/2022: Ei on-
SPI 1.1: Onnetto- SPI 1.1: ei on- nettomuuksia
muuksien maara nettomuuksia suomalaisessa
SPI 1.2.: Kuole- SPI 1.2: ei kuole- kaupallisessa il-
maan johtaneiden maan johtaneita makuljetuksessa.
onnettomuuksien onnettomuuksia Tavoite (ei on-
maara SPI 1.3: ei kuol- nettomuuksia
SPI 1.3.: Onnetto- leita kaupallisessa il-
muuksissa kuollei- SPI 1.4: vahe- makuljetuk-

den maara neva vakavien sessa) talta osin
SPI 1.4: Vakavien vaaratilanteiden saavutettu.
vaaratilanteiden maara suhteutet- SPI 1.2 & SPI 1.3
maara tuna liikenteen Q1-Q4/2022: Ei

maaraan (viiden
vuoden keskiarvo

kuolemaan johta-
neita onnetto-
muuksia, joten
tavoitteet (ei
kuolemaan johta-
neita onnetto-
muuksia ja ei
kuolleita ilmai-
luonnettomuuk-
sissa) saavutet-
tiin.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit
Mittari

Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

Yleis- ja harras-
teilmailu:

SPI 1.1: Onnetto-
muuksien maara
SPI 1.2.: Kuole-
maan johtaneiden
onnettomuuksien
maara

SPI 1.3.: Onnetto-
muuksissa kuollei-
den maara

SPI 1.4: Vakavien
vaaratilanteiden
maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI1.1: <10
onnettomuutta /
100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden
keskiarvo)
SPI11.2: £0,6
kuolemaan johta-
nutta
onnettomuutta/
100 000

KELTAINEN

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
SPI 1.4 Q1-
Q4/2022: 5 va-
kavaa vaaratilan-
netta, aiempien
vuosien tasolla.

Vuoden 2022
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2022 osalta
varmistuu ke-
vaan 2023 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella ta-

voite (vaheneva
vakavien vaarati-
lanteiden maara
suhteessa liiken-
teen maaraan, 5v
keskiarvo) olisi
saavutettu.
Vuonna 2021 ta-
voitetta ei saavu-
tettu.
Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan negatiivi-
sena johtuen
mm. dronetoi-
minnan seka Uk-
rainan konfliktin
aiheuttamista ris-
keista.

SPI 1.1 Q1-
Q4/2022: Suo-
malaisessa yleis-
ja harrasteilmai-
lussa 4 onnetto-
muutta. Aiem-
pien vuosien
maaran alapuo-
lella.

Vuoden 2022
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kaynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2022 osalta
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen

lentotuntia
(viiden vuoden
keskiarvo)

SPI 1.3: enin-
taan 2 kuollutta/
100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden
keskiarvo)

SPI 1.4: vahe-
neva vakavien
vaaratilanteiden
maara
suhteutettuna lii-
kenteen maaraan
(viiden vuoden
keskiarvo)

perusteella.
varmistuu ke-
vaan 2023 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella tavoitetta
(alle 10 onnetto-
muutta/100 000
lentotuntia, 5v
keskiarvo) ei
saavuteta.
Vuonna 2021 ta-
voitetta ei myds-
kaan saavutettu.

SPI 1.2 Q1-
Q4/2022: 1 kuo-
lemaan johtanut
onnettomuus.
Maara aiempien
vuosien keskiar-
von alapuolella.
Vuoden 2022
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kaynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2022 osalta
varmistuu ke-
vaan 2023 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella tavoitetta
(alle 0,6 kuole-
maan johtanutta
onnettomuutta /
100 000 lento-
tuntia, 5v kes-
kiarvo) ei saavu-
teta. Tavoitetta
ei saavutetty
myodskaan
v.2021.

SPI 1.3 Q1-
Q4/2022: 1 kuo-
lemaan johtanut
onnettomuus,
jossa menehtyi 1
henkild. Alle pi-
demman ajan
keskiarvon.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1
(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Vuoden 2022
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2022 osalta
varmistuu ke-
vaan 2023 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella ta-

voite (enintaan 2
kuollutta per 100
000 lentotuntia,
viiden vuoden
keskiarvona)
saavutetaan.
Tavoite saavu-
tettiin myos
vuonna 2021.
SPI 1.4 Q1-
Q4/2022: Vaka-
via vaaratilan-
teita tapahtui 18,
hieman aiempia
vuosia enemman.
Vuoden 2022
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kaynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2022 osalta
varmistuu ke-
vaan 2023 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella tavoite
(vaheneva vaara-
tilanteiden maara
suhteutetettuna
lilkkenteen maa-
raan, 5v kes-
kiarvo) saavute-
taan. Tavoite
saavutettiin myos
v. 2021.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta muute-
taan neutraalista

48



Traficomin julkaisuja 13/2023

Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
positii-
viseksi. Kuole-
maan johta-
neesta onnetto-
muudesta huoli-
matta tilanne
yleis- ja harras-
teilmailussa on
kokonaisuudessa
aiempien vuosien
tasalla.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t
Mittari

SPI 2.1: Kiitotielta
suistumistapaus-
ten (RE) maara

illisimmat s
Tavoite

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.1: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

tekijat) mittarit
Tilannearvio

SPI 2.1: Kiitotieltad
suistumistapaus-
ten (RE) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.1: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Q1-Q4/2022:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
ei kiitotielta suis-
tumisia.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

KELTAINEN

SPI 2.2: Kiito-
tiepoikkeamien
(RI-VAP) maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.2: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Q1/-Q4/2022:
yleis- ja harras-
teilmailussa 4 kii-
totieltd suistu-
mista. Maara pi-
demman aikava-
lin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
positiivisena.

SPI 2.2: Kiito-
tiepoikkeamien
(RI-VAP) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.2: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien

Q1-Q4/2022:

4 kiitotiepoik-
keamaa (1 Suo-
messa, 3 ulko-
mailla) suomalai-
sessa kaupalli-
sessa ilmakulje-
tuksessa, maara
pidemman aika-
valin keskiarvon
tasalla.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

KELTAINEN

Q1-Q4/2022:
Yleis- ja harras-
teilmailussa 18
kiitotiepoik-
keamaa, maara
edellisvuosia pie-
nempi.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t illisimmat syytekijat) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

absoluuttisen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
positiivisena.

SPI 2.2: Kiito-
tiepoikkeamien
(RI-VAP) maara

Maa-ajoneuvot
ja henkilot:
SPI 2.2: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen
ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

KELTAINEN

Q1-Q4/2022:

24 ajoneuvojen
(22 lentoase-
milla, 2 valvo-
mattomilla lento-
paikoilla) aiheut-
tamaa kiito-
tiepoikkeamaa.
Lentoasemilla
ajoneuvojen ai-
heuttamia kiito-
tiepoikkeamia
aiempia vuosia
enemman. Suh-
teessa operaati-
oiden madraan
lentoasemilla ta-
pahtumien maara
oli pidemman ai-
kavalin keskiar-
von ylapuo-

lella. Henkil6t ai-
heuttivat 4 kiito-
tiepoikkeamaa.

Tilannearvio
muutetaan vihre-
asta keltaiselle
johtuen maarien
selvasta kasvusta
aiempiin vuosiin
verrattuna.
Kehityssuunta
muutetaan sa-
malla negatiivi-
sesta neutraa-
liksi.

SPI 2.3: Yhteen-
tormadysten ja la-
helta piti-tilantei-
den
(MAC/AIRPROX)
maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.3: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun

KELTAINEN

Q1-Q4/2022:
suomalainen
kaupallinen ilma-
kuljetus osalli-
sena 39 lahelta
piti-tilanteessa.
Maara oli yli kak-
sinkertainen
edellisvuosiin
verrattuna. Use-
assa tapauksessa
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
illisimmat syytekijat) mittarit
Tilannearvio

onnettomuuksien t

Mittari Tavoite Tilannearvio

maaran kehityk-
seen.

SPI 2.3: Yhteen-
tormadysten ja la-
helta piti-tilantei-
den
(MAC/AIRPROX)
maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.3: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

SPI 2.3: Yhteen-
tormadysten ja la-
helta piti-tilantei-
den
(MAC/AIRPROX)
maara

Lennonvarmis-
tus:

SPI 2.3: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja

KELTAINEN

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
toisena osapuo-
lena oli ulkomai-
nen drone.

Tilannearvio pi-
detdan keltai-
sena. Kehi-
tysuunta pide-
téaan negatiivi-
sena. Ukrainan
konfliktin katso-
taan lisaavan yh-
teentérmayksen
tai lahelta piti-ti-
lanteen riskia.

Q1-Q4/2022:
yleis- ja harras-
teilmailu osalli-
sena 12 tapauk-
sessa (Suomessa
6, ulkomailla 6).
Mdara selkeasti
edellisvuosia pie-
nempi tasolla.
Tilannearvio
muutetaan kel-
taisesta vihredksi
jo pitkaan jatku-
neen hyvan kehi-
tyksen johdosta.
Kehityssuunta
muutetaan posi-
tiivisesta neut-
raaliksi. Epavar-
muutta lisda kui-
tenkin hieman ul-
komailla tapahtu-
neiden tilantei-
den kehitys-
suunta.

Q1-Q4/2022:
Lennonjohdon ai-
heuttamia ilma-
alusten valisia
porrastuksen ali-
tuksia 15. Maara
oli hivenen vuo-
sien 2013-2021
keskiarvon ala-
puolella.

52




Traficomin julkaisuja 13/2023

Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t illisimmat syytekijat) mittarit
Mittari Tavoite

Tilannearvio Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen

suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

SPI 2.4: Ohjatta-
vissa olevan ilma-
aluksen tormays
maastoon ja vas-
taavat vaaratilan-
teet-tapausten
(CFIT) maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.4: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

perusteella.
Suhteessa ope-
raatiomaaraan
maara edellis-
vuosia suurempi.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
neutraalina

SPI 2.4: Ohjatta-
vissa olevan ilma-
aluksen tormays
maastoon ja vas-
taavat vaaratilan-
teet-tapausten
(CFIT) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.4: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

Q1-Q4/2022:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
1 near CFIT-ti-
lanne.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

SPI 2.5: Ilma-
aluksen ilmassa
tapahtuneiden
hallinnan mene-
tystapausten
(LOC-I) maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.5: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

Q1-Q3/2024:
yleis- ja harras-
teilmailussa 4
CFIT/near CFIT-
tilannetta. Maara
hieman pidem-
man aikavalin
keskiarvon yla-
puolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan negatiivi-
sena

SPI 2.5: Iima-
aluksen ilmassa

Yleis- ja har-
rasteilmailu:

Q1-Q4/2022:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
1 hallinnan me-
netys-tilanne,
joka tosin hyvin
hetkellinen.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t illisimmat syytekijat) mittarit
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

tapahtuneiden
hallinnan mene-
tystapausten
(LOC-I) maara

SPI 2.5: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja
suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

SPI 2.6: Yhteen-
tormadysten rullat-
taessa kiitotielle
tai kiitotieltd-ta-
pausten (GCOL)
maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.6: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja
suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
harrasteilmai-
lussa 2 hallinnan
menetys-tilan-
netta. Maara sel-
vasti aiempien
vuosien keskiar-
von alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

SPI 2.6: Yhteen-
tormaysten rullat-
taessa kiitotielle
tai kiitotieltd-ta-
pausten (GCOL)
maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.6: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja
suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Q1-Q4/2022:
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
2 GCOL-ta-
pausta. Toi-
sessa tosin ai-
heuttajana maa-
huolinta-ajo-
neuvo.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta
muutetaan neut-
raalista negatii-
viseksi.
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Q1-Q4/2022:
yleis- ja harras-
teilmailussa

4 GCOL-tapausta
Mddra pidemman
aikavalin keskiar-
von ylapuolella.
Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta
muutetaan neut-
raalista negatii-
viseksi.
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13 Sanastot ja maaritelmat

ACAS (Airborne Collision Avoidance System) -jarjestelmalla tarkoitetaan yhteen-
térmaysvaarasta ilmassa varoittavaa jarjestelmaa, joka tayttda kansainvalisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 10 niteen IV luvussa 4 olevat ACAS II -jar-
jestelmaa (7. versio) koskevat vaatimukset. Jarjestelma perustuu ilma-alusten
toisiotutkavastaimien (transponderien) valiseen tiedonvaihtoon, jonka perusteella
tarvittaessa annetaan lentajille varoituksia ja halytyksia lahella lentdvista toisista
ilma-aluksista. Jarjestelma, joka tayttda ACAS II -vaatimukset, tunnetaan ni-
melld TCAS (Traffic Collision Avoidance System). Jarjestelma antaa joko varoituk-
sia (TA - Traffic Advisory) tai toimintaohjeita (RA — Resolution Advisory).

CFIT/near CFIT-tilanteella (Controlled flight into or towards terrain,
CFIT) tarkoitetaan tilannetta, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen
ilma-alus tahattomasti térmaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vas-
taava laheltd piti -tilanne.

EASA (European Aviation Safety Agency) Euroopan lentoturvallisuusvirasto vas-
taa turvallisuuden ja ymparisténsuojelun varmistamisesta Euroopan lentoliiken-
teessa.

Harrasteilmailulla tarkoitetaan purje-, moottoripurje-, ultrakevyt-, autogiro- ja
kuumailmapallolentéamista, riippu- ja varjoliitdmistd seka laskuvarjourheilua.
Huom. Mikali kuumailmapallolennolla kuljetetaan matkustajia maksua vastaan, on
kyseessa kaupallinen ilmakuljetus.

Huom.2. Tassa julkaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjour-
heilua.

Ilma-aluksen hallinnan menetykselld lennon aikana (Loss of control in
flight, LOC-I) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta
menetetdaan tapahtuu merkittava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. Hal-
linnan menetys saattaa olla hetkellinen tai totaali. Syyna voivat olla esimerkiksi
inhimilliset virheet, mekaaniset viat tai ulkoiset tekijat.

Ilmailun turvallisuusindikaattorit (Safety Performance Indicator,

SPI) Kaikki ilmailussa kaytettavat turvallisuusindikaattorit (taso 1, taso 2 ja taso
3) lyhenteineen ja maaritelmineen |6ytyvat Suomen ilmailun turvallisuusohjel-
man liitteesta 2.

ICAO International Civil Aviation Organisation on YK:n alainen kansainvalinen si-
viili-ilmailuorganisaatio.

Ilmatilaloukkauksella (Airspace infrigement, AI) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus lentaa valvottuun tai rajoitettuun (kielto(P)- tai rajoitusalue(R))
ilmatilaan tai ADIZ (Air Defence Identification Zone)-vyohykkeelle ilman vaaditta-
vaa lupaa tai selvitysta. Myds lentaminen AFIS-elimen ilmatilaan ilman vaadittua
radioyhteytta luokitellaan ilmatilaloukkaukseksi.

Kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttamista matkus-
tajien, rahdin tai postin kuljetukseen maksua tai muuta korvausta vastaan.
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Kiitotielta suistumisella (Runway excursion, RE) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus suistuu kaytettavalta kiitotielta lentoonlahddén tai laskun aikana.
Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vaistéliikkeen seurauk-
sena.

Kiitotiepoikkeamalla (Runway incursion, RI-VAP) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kiitotiella tai sen suoja-alueella luvatta tai
muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalalahestymiset,
jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti.

Maahuolinnalla tarkoitetaan tarkoitetaan lentopaikalla sen kayttdjille tarjottavia
maahuolintapalveluita, ml. matkustajien kasittely, matkatavaroiden kasittely, rah-
din ja postin kasittely, asematasopalvelut, ilma-aluksen siivous- ja muut palvelut,
polttoaine- ja 6ljyhuolinta, ilma-alusten tekninen huolto, lentotoiminnan ja mie-
histdn avustaminen, kenttakuljetus, catering-palvelut sekd maahuolinnan hallinto
ja valvonta (lahde: maahuolintadirektiivi 96/67/EY liite).

Miehittamattomalla ilmailulla (RPAS, dronetoiminta) tarkoitetaan tassa jul-
kaisussa toimintaa miehittamattémilla ilma-aluksilla tai lennokeilla.

Onnettomuudella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttéon liittyvaé tapahtumaa ajan-
jaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa henkilén

noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tarkoituk-
sessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai miehit-

tamattéman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liikkumaan

ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon paatyttya ja
sen pdadasiallinen voimanldhde on sammutettu, ja jonka aikana

a) henkil6 saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen vuoksi, ettd han on
¢ iima-aluksessa, tai

e suorassa kosketuksessa ilma-aluksen osan kanssa, ilma-aluksesta irronneet
osat mukaan luettuina, tai

e suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvirtaukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat aiheutuneet luonnollisista syista,
ovat itse aiheutettuja tai muiden henkiléiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat
aiheutuneet matkustajille ja miehistdélle tarkoitettujen alueiden ulkopuolelle piilou-
tuneille salamatkustajille; tai

b) ilma-alus tai sen rakenteet vaurioituvat siten, etta ilma- aluksen rakenteiden
lujuus, suorituskyky tai lento-ominaisuudet muuttuvat, ja vaurio edellyttaisi
yleensa suurta korjausta tai vaurioituneen osan vaihtoa, lukuun ottamatta ta-
pauksia, joissa on kyse moottoriviasta tai -vauriosta, joka rajoittuu yhteen moot-
toriin (sen suojapellit tai lisalaitteet mukaan luettuina), potkureihin, siivenkarkiin,
antenneihin, antureihin, ohjaussiivekkeisiin, renkaisiin, jarruihin, pyoériin, muoto-
levyihin, paneeleihin, laskutelineiden luukkuihin, tuulilaseihin, ilma-aluksen pinta-
levyihin (kuten pieniin lommoihin tai reikiin), tai vahaisiin vaurioihin, jotka rajoit-
tuvat paaroottorin lapoihin, pyrstéroottorin lapoihin, laskutelineisiin ja rakeista tai
lintutdrmayksesta aiheutuviin pieniin vaurioihin (mukaan luettuina reiat tutkaku-
vussa);
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tai
c) ilma-alus on kadonnut tai tdysin saavuttamattomissa

Vakavalla vammalla tarkoitetaan henkilén onnettomuudessa saamaa vammaa, jo-
hon liittyy jokin seuraavista:

a) yli 48 tunnin mittainen sairaalahoito, joka alkaa seitseman paivan kuluessa
vammautumisesta;

b) luunmurtuma (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai nenan vahaisia murtu-
mia);

c) haavat, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai hermo-, lihas- tai jannevau-
rioita;

d) sisdelinvauriot;

e) toisen tai kolmannen asteen palovammat tai muunlaiset palovammat, joiden
laajuus

on yli viisi prosenttia ihon pinta-alasta;

f) toteennaytetty altistuminen tartuntaa aiheuttaville aineille tai haitalliselle satei-
lylle.

Ulkomaisella kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan muulla kuin suoma-
laisella ilma-aluksella tai muualla kuin Suomessa myoénnetyn lentotoimintaluvan-
nojalla suoritettavaa matkustajien, rahdin tai postin kuljetusta maksua tai muuta
korvausta vastaan.

Vakavalla vaaratilanteella tarkoitetaan vaaratilannetta, jonka olosuhteista kay
ilmi, etta ilma-aluksen toimintaan liittyva onnettomuus oli hyvin todennakdinen
ajanjaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa hen-
kildn noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tar-
koituksessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai
miehittamattdman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liik-
kumaan ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon
paatyttya ja sen paaasiallinen voimanldhde on sammutettu. Vakavista vaaratilan-
teista on julkaistu esimerkkilista EU-asetuksen 996/2010 liitteena.

Valtion ilmailulla tarkoitetaan ilmailua sotilas-, tulli- tai poliisitoiminnassa, et-
sinta- ja pelastuspalvelussa, palontorjunnassa, rajavalvonnassa, rannikkovartioin-
nissa taikka sellaisessa niihin verrattavassa toiminnassa tai palvelussa, jota suo-
rittaa julkisen viranomaisen toimivaltuudet saanut toimija tai jota suoritetaan sen
puolesta yleisen edun nimissa viranomaisen valvonnassa ja vastuulla.

Yhteentormayksella (Mid-air collision, MAC) ja ldhelta piti-tilan-
teella(near miss/AIRPROX) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevat ilmaa-
lukset tormadvat toisiinsa tai jossa ilmassa olevien ilma-alusten valinen etdisyys
seka niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet ovat olleet sellaisia, ettad ilma-alusten
turvallisuus on saattanut vaarantua.

Yhteentormayksellad rullattaessa kiitotielle/kiitotielta (Ground collision,
GCOL) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus térmaa toiseen ilma-alukseen,
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ajoneuvoon, henkil6on, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun estee-
seen lilkkkuessaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttaalueen
osalla kuin kaytdssa olevalla kiitotiella.

Yleisilmailulla tarkoitetaan kaikkea muuta ilmailua kuin kaupallista ilmakulje-
tusta ja lentotyota.

Huom. tdssa julkaisussa yleisilmailua ja lentotyota kasitelldan yhtena luokkana.
Lisaksi harrasteilmailua kasitelldadn omana luokkanaan.

58



Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
PL 320, 00059 TRAFICOM
p. 029 534 5000

traficom.fi

ISBN 000-000-000-000-0
ISSN 0000-0000 (verkkojulkaisu)

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto




	1 Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanne 2022
	1.1 Onnettomuudet 2022
	1.2 Vakavat vaaratilanteet 2022

	2 Yleis- ja harrasteilmailun turvallisuustilanne 2022
	2.1 Onnettomuudet 2022
	2.2 Vakavat vaaratilanteet 2022

	3 Muiden ilmailun osa-alueiden turvallisuustilanne 2022
	3.1 Lennonvarmistus
	3.2 Maa-ajoneuvot
	3.3 Maahuolinta
	3.4 Dronet

	4 Traficomin toiminta turvallisuuden parantamiseksi vuonna 2022
	5 Lentoturvallisuusilmoitukset 2022
	6  Kiitotieltä suistumiset (RE) 2022
	7 Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP) 2022
	8  Yhteentörmäykset ja läheltä piti-tilanteet ilmassa (MAC/Airprox) 2022
	8.1 Ilmatilaloukkaukset 2022

	9 Ilma-alusten hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I) 2022
	9.1 Laserhäirintä 2022
	9.2 Lintutörmäykset 2022
	9.3 Tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa 2022

	10  Ilma-alusten törmäys maastoon tai vastaavat läheltä piti-tilanteet (CFIT/near-CFIT) 2022
	11  Yhteentörmäykset rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltä (GCOL) 2022
	12 Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukot 2022
	13 Sanastot ja määritelmät

