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1 Yhteistyoryhman tausta, tehtavat ja jasenet
Helsinki-Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhman tehtdvana on

e Valittad jasentensa kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden
toimenpiteistd Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja melun
vahentamisessa seka sovittaa eri viranomaisten toimenpiteita yhteen ja
seurata toimenpiteiden toteutusta. Yhteistyéryhman avulla lentoaseman
melunhallinnasta voidaan saada mahdollisimman hyva kokonaiskuva.

e Tuoda Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja
tietoa, jota tarvitaan tasapainoisen Idhestymistavan mukaisessa
melunhallinnassa.

e Tehda vuosittain arvio siita, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen
ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan ja mita toimenpiteita eri
viranomaiset ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen
haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoisen ldhestymistavan mukaisesti.
Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) tehdaan Finavian ja kuntien
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta. Indikaattorit on maaritelty ryhman
laatimassa toimintasuunnitelmassa. Indikaattoreiden tuottamaa tietoa
melutilanteesta peilataan Helsinki-Vantaan lentoaseman
meluntorjuntatavoitteeseen, joka on maaritelty Liikenteen turvallisuusviraston
(nykyinen Liikenne- ja viestintavirasto Traficom) paatdksessa “"Meluun liittyvat
toimintarajoitukset Helsinki-Vantaan lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on seuraava:

Lentokonemelualue Lden >55 dB ei pitkalld aikavalilla kokonaisuutena
muutu ymparistéluvan liitteend esitetysta siten, ettd sen piirissa
asuvien asukkaiden kokonaismaara kasvaisi.

Tavoitteessa maaritelty melualue perustuu vuotta 2025 kuvaavaan
lentokonemelualueen ennustetilanteeseen, jonka hakija esittaa
hakemuksensa 21.6.2012 paivatyssa liitteessa 7 (“uusi verhokayra”,
liitekartta 6, Finavia A3/2008, 30.4.2008). Talldin
ymparistétavoitteeksi maaritetylla lentokonemelualueella asuvien
maara on 20 900 asukasta vuoden 2009 asukasmadraaineistolla
arvioituna. Ymparistbtavoite on rajattu siten, etta sen piiriin eivat
kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan
maankaytdn suunnittelussa melun piiriin.

Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto tekee yhteistyéryhmaa kuullen viiden vuoden
valein arvion siitd, miten lentoaseman melunhallintatavoite on toteutunut ja
toteutumassa tulevaisuudessa, ja mita toimenpiteita eri viranomaiset, lentoyhtiot
ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten
vahentamiseksi tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti ja mitd suunnittelevat
tekevansa.

Helsinki-Vantaan melunhallinnan yhteistydryhman toiminta pohjautuu EU:n
melunhallinta-asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 598/2014),
ilmailulakiin (864/2014) ja valtioneuvoston asetukseen (401/2016)
tasapainoisesta lahestymistavasta lentoaseman melunhallinnassa.
Yhteisty6ryhman asettamisesta vastaa liikenne- ja viestintaministerio.

Yhteistyéryhman jasenind ovat: Liikenne- ja viestintaministerid,
ymparistdministerid, sosiaali- ja terveysministerid, AVI, Uudenmaan ELY-keskus,
Uudenmaan liitto, Puolustusvoimat, alueen kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin
kaupunki, Jarvenpaan kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Keravan kaupunki,
Nurmijarven kunta, Sipoon kunta, Tuusulan kunta ja Vantaan kaupunki), Finavia,
ANS Finland Oy ja suurimmat lentoyhtiot seka Liikenne- ja viestintavirasto (pj.).
Jasenten toimikausi on ajalle 15.11.2016-14.11.2021. Yhteistyéryhma voi kutsua
kokoukseen mukaan tarpeelliseksi katsomiaan asiantuntijoita tarpeen mukaan.
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2 Toimintasuunnitelma

Yhteistyéryhma on laatinut toimikautensa alussa toimintasuunnitelman, johon on
tiivistetty keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen ennustettua toteutumista
seurataan vuosittain (ns. vuosittainen kevytseuranta). Lisdksi tavoitteen
toteumaa tullaan seuraamaan viiden vuoden valein mahdollisten meluperusteisten
toimintarajoitusten asettamisen tarveselvitysta silmalla pitaen.
Toimintasuunnitelmaan on my®ds kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla
ryhmaldiset voivat tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta
merkityksellista tietoa, kuten paikka- ja tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi
lainsdadanndllisia muutostarpeita. Toimintasuunnitelma on niin kutsuttu elava
dokumentti, jota voidaan tarvittaessa muokata ryhman toiveiden ja tarpeiden
mukaan.

Yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaisesti vuosittainen seurata tehdaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla, jotka on maaritelty toimintasuunnitelmassa.

Indikaattoriseuranta - kuntien toimittamat tiedot vuodelta 2019

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti kunnat ovat
toimittaneet tietoa koskien Helsinki-Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan
suunniteltua asuntorakentamista. Kunnilta pyydetyt indikaattoritiedot ovat
seuraavat:

e 55 dB Lden -lentomelualueen piirissé olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta,

e kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vydhykkeelld)

¢ lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
vyOhykkeelld) sijaitsevien asuntojen danieristavyysmaaraykset,

¢ lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Edellda mainittujen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat
Finavian toimittamiin tietoihin. Lsen 50 dB aineisto on koostettu seuraavista
ennusteista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden
2020 tilanteen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.;
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lden
55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa
2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Liséksi kunnat ja muut ryhman jasenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi
katsomaansa tietoa. Tietoa on saatu sekd numeraalisena tietona ja paikkatietojen
muodossa. Liikenne- ja viestintavirasto on koostanut naiden indikaattoritietojen
pohjalta karttatarkastelun (kartta 1), jota voi tarkastella karttaikkunassa
internetissa osoitteessa
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=374d4faleaa8410
ea370e53fcc9975a3
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Kartta 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen vélittbméaén tuntumaan eli ns.
puskurivybhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu tdydennysrakentaminen (asuinrakennukset) ja
suunnitellut uudet asuinalueet. Huomioitavaa, ettd kartassa esitettyjen kaava-alueiden
suunnitelmallinen aikajénne on useita vuosikymmenié ja niiden toteutumiseen liittyy
epdvarmuustekijoitd. Kuva on suuntaa antava. Ldhde: alueen kunnat ja Traficom. Kartassa
esitettyjen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian toimittamiin
tietoihin. Lden 50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun
kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi.
Ilmailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025,
Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lden 55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen:
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, IImailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat indikaattoritiedot tiedot on
koottu téman dokumentin liitteeseen yksi (liite 1).
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3 Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto kuntien
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta

Kuntien toimittamista indikaattoritiedoista kay ilmi, etté lentoaseman melualueen
asukasmaara tulee Idhivuosina lisaantymaan tdydennysrakentamisen tai
asuinalueen tiivistdmisen seurauksena. Yli Ldaen 55 dB:n melualueelle
tdydennysrakentavat Espoo, Kerava, Nurmijarvi, Tuusula ja Vantaa.

Maamme kaupungistumisen kiihtymisen myo6ta paakaupunkiseutujen kuntiin
kohdistuu suuria paineita kaavoittaa uusia asuinalueita. Kaupunkiseutujen
tiilvistdmisen ajurina toimivat myods ilmastopoliittiset tavoitteet, joiden
saavuttamiseksi asutusta tulisi keskittaa ja tiivistaa erityisesti
joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Nama tekijat luovat Helsinki-Vantaan
lentoaseman tuntumassa sijaitseville kunnille suuria paineita osoittaa
tdydennysrakentamista myo6s lentoaseman melualueelle, vaikka samaan aikaan
tdhan sisdltyy asukkaiden kannalta terveydellisia riskeja. Valtioneuvoston
periaatepaatdksen mukaisten, kansallisten melua koskevien ohjearvojen mukaan,
asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ei tulisi ylittda ulkona melun A-
painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika
ybohjearvoa (klo 22-7) 50 dB. Uusilla alueilla melutason ydaikainen ohjearvo on
45 dB.

Liikenne- ja viestintavirasto on huolissaan siita, etta lentoaseman melualueella
asuvien kansalaisten maara kasvaa vuosittain. Huomautettakoon viela, etta
Maailman terveysjarjestéon (WHO) julkaisemat, lentoliikenteen aiheuttamaa
melualtistusta koskevat ohjearvot! ovat kansallisia ohjearvoja tiukemmat.
Jatkuvan, riskirajat ylittavalle melulle altistumisen tiedetaan olevan yhteydessa
lukuisiin negatiivisiin terveysvaikutuksiin, kuten sydan- ja verisuonitauteihin ja
kognitiivisiin haittoihin.

Asuinrakentaminen tiivistyy myo6s Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueen
valittdmassa tuntumassa eli niin kutsutulla puskurivydhykkeella.
Puskurivydhykkeelle uusia asuinalueita kaavoittavat kaikki alueen kunnat, joista
osa, etenkin Vantaa, varsin suuria asukasmaaria, kuten liitteesta 1 ilmenee (ks.
liite 1).

Painopistetta tulisi suunnata ennaltaehkdisevaan meluntorjuntaan

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen kansantalouden ja kansainvalisen
kilpailukyvyn seka maamme saavutettavuuden kannalta merkittava. On lukuisia
kansainvalisia esimerkkeja siitd, miten lentokentan melualueelle ja sen
valittémaan tuntumaan osoitettu asuinrakentaminen on johtanut mittaviin
ristiriitatilanteisiin lentoaseman toimintamahdollisuuksien ja asukkaiden
terveellisen elinymparistdn turvaamisen yhteensovittamisessa. Nyt nayttaa silta,
ettd myds Helsinki-Vantaan lentoaseman ldhialueiden maankayttératkaisut ovat
johtamassa juuri tallaiseen ristiriitatilanteeseen. Maamme merkittavimman
lentoliikenteen keskuksen toiminta- ja kehittamismahdollisuuksia pitkalla
aikavalilla rajoittavaa kaavoitusta ja maakayttoratkaisuja ei voida mydskaan pitaa
yhteiskunnan kokonaisedun kannalta tarkoituksenmukaisena.

Liikenne- ja viestintaviraston ndkemys on, etta olisi yhteiskunnallisesti
kaukonakodisempaa hillita tilanteen paheneminen ennen kuin joudutaan tekemaan
ratkaisuja, joiden seurauksen jokin osapuoli joutuu kohtuuttomaan tilanteeseen.
Uuden asuinrakentamisen kaavoittaminen Helsinki-vantaan lentoaseman
puskurivydhykkeelle voi vaikeuttaa pitkalla tahtdaimelld Suomen saavutettavuutta.
Mittava puskurivydhykkeelle suunnattu asuinrakentaminen vaikeuttaa lentokentan

1 http://www.euro.who.int/ _data/assets/pdf file/0008/383921/noise-quidelines-eng.pdf?ua=1
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mahdollisuuksia tuottaa yhteiskunnan edellyttéamia liikennepalveluja, etenkin kun
lentoliikenteen ennustetaan edelleen kasvavan.

Tehokas keino meluhaitan ennaltaehkdisemiseksi on maankayttd ja kaavoitus,
jossa periaatteena on valttda asuinrakentamista ennalta tiedossa olevalle
melualueelle. Kokonaisnakemyksen ja koordinaation puutteen vuoksi olemme
yhteiskunnassamme perinteisesti ajautuneet toimintatapaan, jossa meluhaittoihin
puututaan jalkikateen, vaikka ennaltaehkaiseminen on huomattavasti
tehokkaampaa verrattuna jalkikateen tehtaviin meluntorjuntatoimiin.

Osallistuminen yhteistyoryhman toimintaan on aktiivista

Kaavoitusratkaisut perustuvat kompromisseihin ja kuntiin suuntautuu paljon
erilaisia paineita ja odotuksia. Nama lahtékohdat huomioiden virastomme pitaa
erittain arvokkaana sitd, etta alueen kunnat osallistuvat aktiivisesti Helsinki-
Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistydryhman toimintaan. Kokouksissa
vaihdetaan tietoa kaikista tasapainoisen lahestymistavan mukaisista
melunhallintakeinoista, joka korostaa kaikkien tahojen vastuuta 16ytaa keinoja
melun hallitsemiseksi. Ryhmassa kdaydaan tarkeaa keskustelua siita, kuinka
oleellista on, etta asukasmaaraa melualueella ja sen valittdmassa tuntumassa
lisdavia paatdksia tehtdaessa paatoksiin sisaltyvat riskit tunnistetaan. Laajemmin
kyse on siitd, missa maarin yhteiskunnallisesti hyvaksyttavaa on se, etta
lentomelulle altistuu kasvava joukko ihmisia.

Selvitys vahdisesta tiydennysrakentamisesta melualueelle

Liikenne- ja viestintdvirasto pitéa erityisen hyvana yhteistyéryhmassa kaytya
keskustelua siita, olisiko alueen kuntien mahdollista tunnistaa ja maaritella
yhteisesti sovittuja kaytantdja. Keskustelua on kdayty muun muassa siita, mita
tarkoitetaan vahaiselld tdydennysrakentamisella melualueelle. Taman keskustelun
pohjalta on nyt kdynnistetty opinndytety6 "Vahainen tdydennysrakentaminen
Helsinki-Vantaan lentomelualueella”. Tydssa selvitetadn eri kuntien kaytantdja
kasitteen "vdahainen tadydennysrakentaminen melualueelle” soveltamisesta
kaytantdéon. Opinnaytety6 valmistuu vuoden 2020 aikana ja osittain siihen
pohjautuen opinnaytetyon tekija tekee yhteistydssa Liikenne- ja viestintaviraston
kanssa viranomaisnakdkulmaan painottuvan jatkoselvityksen. Yhteisty6ryhmassa
kdydyissa keskusteluissa on tunnistettu, etta yhteiset kasitteet voivat
taustatietona osoittautua kayttokelpoisiksi myds keskusteltaessa maankayttd- ja
kaavoituspaatoksista kunnallisissa paatdéksentekoelimissa. Traficomin ndkemyksen
mukaan selvitys lisdd my0s lapinakyvyytta melutilanteen seurannassa.

Uusien asuinrakennusten aanieristysta koskevia kaytantoja

Liikenne- ja viestintdvirasto pitda arvokkaana, etta yhteistyéryhmassa
keskustellaan ja vaihdetaan tietoa kaytdssa olevista ja uusimmista
rakennusteknisista keinoista, joilla asukkaita voidaan suojella melulta etenkin
sisatiloissa ja jossain maarin myos ulkoalueilla. Naitd keinoja tulisikin hyédyntaa
mahdollisimman paljon muun muassa puskurivydhykkeilla asuinalueiden
terveellisyyden ja viihtyvyyden edistamiseksi.

Helsingin kaupunki on noin vuodesta 2010 alkaen pyrkinyt noudattamaan
toimintatapaa, jonka mukaisesti asemakaavoissa on Helsinki-Vantaan
lentoaseman lentomeluvydhykkeelld Lsen 50-55 dB edellytetty asuinrakennuksilta
32 dB aanitasoerovaatimusta lentomelua vastaan. Helsingissa vybhykkeen Lden 55
ulkopuolisilla alueella on ennen vuotta 2010 lentomelu otettu huomioon mm.
arvioitujen enimmaisaanitasojen perusteella. Vaatimukset on esitetty
suunnitteluajankohtana kaytdssa olleiden lentomeluvydhykkeiden perusteella.

Espoo on laatinut Finavian verhokayriin perustuen rakennusjarjestysta varten
kartan alueista, joilla lentoliikenteen melu on otettava huomioon suunnittelussa ja
rakentamisessa. Nailla alueilla asuinrakennusten ja muiden herkkien kohteiden
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ulkokuoren aaneneristavyys lentomelua vastaan on oltava vahintaan 30 dB tai 35
dB. Ja mikali asuinrakentamista haetaan lentomelualueelle sellaisen vanhan
asemakaavan alueelle, jossa lentomelua ei ole huomioitu, tulee lentomelu
huomioida rakenteissa joka tapauksessa.

Sipoossa niilld asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden
50 dB, tullaan kaavassa osoittamaan seuraava tai vastaava yleinen rakentamista
ohjaava maarays: Asuinrakennusten ulkoseinien ulkokuoren aaneneristavyyden
AL lento- ja tieliikennemelua vastaan on oltava vahintaan 32 dB. Maarays ollut
kaytdssa Talman keskustan etelaosan asemakaavaluonnoksessa.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvydhykkeelld Lden 50-55 dB on
vaadittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja
toimistorakennuksilta 28 dB. Téama maarays perustuu rakennusjarjestykseen,
jolloin sita on voitu noudattaa myds vanhoilla asemakaava-alueilla. Tata
kireampda daaneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistéssa vuodesta 2009
alkaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensimmaisen asemakaavan uuteen
Kiviston keskustaan Keimolanmakeen. Lentomeluvydhykkeelld Lden 50-55 dB on
vaadittu asuinrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32 dB.
Lentomeluvy6hykkeelld Lien 55-60 dB on vaadittu Hameenlinnanvaylan
lansipuolella Keimolanmaessa toimistorakennuksilta 35 dB. Tama Kkiristys on tehty
ennakoiden lentomelutilanteen kehitysta.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitda lentomelua myo6s puskurivydhykkeelld
ennakoivasti huomioivia aanieristavyysmaarayksia erittain tervetulleena,
eteenpdin katsovana toimintatapana. Virastomme rohkaisee kaikkia alueen kuntia
ottamaan vastaavan toimintatavan kayttéén puskurivydhykkeelle rakennettavien
uusien asuinrakennusten rakennusmaarayksissa. Liikenne- ja viestintavirasto
rohkaisee kuntia, rakennusyhtiéita ja asuntoja myyvia tahoja jakamaan
lentomelutilanteesta tietoa puskurivydhykkeelle muuttaville tai sinne muuttamista
harkitseville asukkaille.
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Yhteenveto ja tuleva seuranta kuntien ilmoittamista
toteutuneista asukasmaarista

Seuraavaan taulukkoon on koottu kunkin kunnan toteutuneet asukasmaarat

(historiatieto ja ennuste jos on kaytettavissa) lentomeluvydhykkeella ja niin
kutsutulla puskurivydhykkeelld. Traficom toivoo tilanteesta jatkuvaa seurantaa
yhteistydryhman kayttdéon.

Kunta V. 2016 V. 2016 | V. 2017 V. 2017 | V. 2018 V. 2018 | V. 2019 | V. 2019 | V. 2025
asukas- asukas- | asukas- asukas- | asukas- asukas- | asukas- | asukas- | ennuste
maara maara maara maara maara maara m. Lden maara Lden 50-
melualu- Lden 50- | melu- Lden 50- | Lden 55 Lden 50- | 55 db Lgen 50- | 55 dB
eella Leen | 55 dB - | alueella 55dB - | dBtaiyli | 55dB tai yli 55 dB melu-
55 dB tai | melu- Lden 55 melu- melu- alueella
yli alueella | dB tai yli | alueella alueella

Espoo 65 19412 | 65 18679 | 68 19469 | 64 19685 23 239

(19 881)

Helsinki 278 14 669 286 16 475

Kauniai- 1282

nen

Kerava 5 300 24 400 5320

Nurmi- 243 2 587 259 2 567

jarvi

Sipoo 0 200 200 350

Tuusula 1 358 1 350 1 585 1 365 1631 1285 1607

Vantaa 19 640 63 226 | 20170 65 048 14 900 67 100 14900 | 67 500

Huomioitava, ettd ylld olevassa taulukossa kuntien ilmoittamat melualueen
asukasmaéart ovat tdménhetkisen asukasméérdaineiston mukaisia. Sen sijaan
Traficomin toimivallassa olevan, disid meluperusteisia toimintarajoituksia
koskevan seurannan ja tarkastelun (ympdristétavoite) mukaiset asukasmaéadaréat
melualueella ovat vuoden 2009 asukasmdé&édrdn mukaisia tarkasteluja, jolloin on

erotettavissa uusien asuinalueiden rakentamisen vaikutus melulle altistujien

madadaraddn. Tastd johtuen Finavian ja kuntien ilmoittamissa asukasmd&é&raarvioissa
on eroja johtuen erilaisesta asukasmé&éréldhtbaineistosta.
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3.2 Indikaattoriseuranta 2019 - Finavian toimittamat tiedot vuotta
2018 koskien

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen
ennakoituun toteumaan tulevaisuudessa. Finavialta pyydetyt indikaattoritiedot
ovat seuraavat:

Lentokonekaluston uusiutuminen entista véahameluisempiin konemalleihin
Liikenteen ennustettu lisddntyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika

Kiitoteiden ydaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07

Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittbmassa ldheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden
-melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeaa
muutosta
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4 Liikenne- ja viestintaviraston tiivistelma Finavian
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta

a)

b)

c)

Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin konemalleihin:
Finavian ndkemyksen mukaan konekalusto on, erityisesti kapearunkokoneiden
osalta, uusiutunut vahaisessa maarin. Uudemmat konemallit ovat hiljaisempia
verrattuna vanhempiin konemalleihin mutta Finavian mukaan on viela liian
varhaista tehda johtopaatoksia konekaluston uusiutumisen vaikutuksesta
melutilanteeseen tai esimerkiksi melualueen laajuuteen.

Liikenne- ja viestintavirasto arvioi, ettéd 2020-luvulla liikenteeseen tulevat
uudet kapearunkokoneet ovat meluominaisuuksiltaan noin 2-3 dB hiljaisempia
verrattuna nykyisin operoitaviin, vastaaviin konemalleihin. Kullakin
konesukupolvella operoidaan yli 20 vuotta.

Lilkenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettdva lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika: Finavia arvioi, etta ei ole tulossa vuosille 2019
ja 2020 merkittdvia muutoksia operaatiomaariin tai operaatioiden
jakautumiseen vuorokauden eri tunneille.

Kiitoteiden yo6aikainen kayttd ja kapasiteetti klo 22-07: Finavia ilmoittaa, etta
ensisijainen lentoonlahtdkiitotie myds yolla on 22R ja laskeutumisiin 15.
Toistaiseksi kiitotien 15 kapasiteetti tuntitasolla riittda saapuvalle liikenteelle
klo 22-24 valisena aikana. Lentoonlahddissa kiitotien 22R kayttd yoélla on
vuonna 2018 vdhadisempaa kuin 2017. Laskeutumissa kiitotien 15 kaytto yolla
oli merkittavasti suurempi kuin 2017. Kiitoteiden kdaytdn muutosten vaikutus
laskennalliseen melun maantieteellisen levidmiseen on nahtdvissa vuoden
2018 Lden-karttakuvissa siten, ettd Lden 55 dB -melualue ulottuu edellisvuoden
tilanteeseen verrattuna pidemmalle pohjoisen ja lannen suunnassa mutta on
supistunut hieman idén suunnassa.
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d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen

valittdmassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden
-melualueen piiriin johtuen verhokdyran pienista laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeaa
muutosta.

Trafin (nykyinen Traficom) paatoksessa "Meluun liittyvat toimintarajoitukset
Helsinki-Vantaan lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparist6- tai
melutavoitteeksi maaritettiin, etta lentokonemelualueella asuvien maara ei
saisi ylittaa 20 900 asukasta (arvioituna vuoden 2009
asukasmaaraaineistolla). Ymparistétavoite on rajattu siten, etta sen piiriin
eivat kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan
maankaytén suunnittelussa melun piiriin.

Finavian toimittama indikaattoritieto d): Helsinki-Vantaan lentoaseman
melualueilla asuvien asukasmaarat vuonna 2018 on raportoitu Helsinki-
Vantaan lentoaseman toteutunutta tilannetta vuonna 2018 kuvaavassa
lentokonemeluselvityksessa
(https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/EFHK meluselvitys 201
8.pdf) Selvityksen taulukossa 3 (sivu 10) on esitetty Lden >55 dB melualueen
asukasmaara, joka oli vuoden 2016 vaestbaineistolla laskettuna 24 100 ja
vastaavasti vuoden 2009 vaestoaineistolla 23 800.

Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto asukasmaaratiedosta vuosina 2016-
2018 vuoden 2009 vaestoaineistolla laskettuna. Tama luku ei huomioi uutta
asuinrakentamista Helsinki-Vantaan melualueella.

asukasmairi Tavoite:
2016 23 400 20 900
2017 25 300 asukasta
2018 23 800

Liikenne- ja viestintaviraston (aiemmin Trafi) vuonna 2015 asettaman
melutavoitteen mukaisesti ylla mainittu asukasmaara ei saisi ylittéa 20 900
asukasta. Ymparistétavoite on hieman ylittynyt vuosina 2016-2018.

Edelleen Finavia on kirjannut Trafille (nykyinen Traficom) vuonna 2014
toimittamassaan lisdselvityksessa, joka liittyy Traficomin toimivallassa olevaan,
meluperusteisia toimintarajoituksia koskevaan paatdsprosessiin, seuraavaa:

"Mikali Trafin paatésharkinnassa meluisia koneita koskevia toimintarajoituksia
ei pideta tarkoituksenmukaisena, ottaa Finavia melumaksun muutoksen
lisdksi kayttédn ybaikana lentavien koneiden laskennallisen melun
kokonaismaaran seurantajarjestelman vuodesta 2015 alkaen.” [--] Mikali
vuosittainen QC-luvun kokonaisarvo alkaa myéhemmin lahestya esimerkiksi
vuoden 2025 ennusteen ydliikenteen vastaavaa arvoa, Finavia sisdllyttaa QC-
jarjestelman osaksi slot-koordinaatiota. [--] Seuranta toteutetaan yhdessa
sydanyo6ta ja meluisia koneita koskevien korotettujen melumaksujen kanssa
siten, ettd melumaksu on ensivaiheessa riittava ohjaamaan konekaluston
kayttoa klo 00:30-05:30 valisena aikana seka myéhemmin - tarvittaessa -
QC-luvun kokonaisarvon kytkemisella slot-koordinaatioon varmistetaan, etta
lentokoneiden laskennallinen ydajan klo 22-07 kokonaismelu voidaan hallita.”
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Finavia toteaa toimittamissaan lisatiedoissa QC-jarjestelman tilanteesta:

Finavian ajatuksena on ollut kehittda QC-laskentajarjestelma yobaikana
lentavien ilma-alusten laskennallisen melun kokonaismaaran seurantaa
varten. Tallaisen laskentajarjestelman toteutus edellyttda kuitenkin kattavia
koneyksilékohtaisia tietoja lentokoneiden sertifioiduista melutasoista. EASA on
ilmoittanut valmistelevansa EU:n melunhallinta-asetuksen edellyttamana
tietokantaa koneyksilokohtaisista melusertifiointitiedoista mm. lentoasemien
kayttoon. Siksi tallaisen tietoaineiston keraaminen ja yllapito
lentoasemakohtaisesti ei ole tarkoituksenmukaista. Finavia arvioi, etta EASA:n
tietokanta valmistuu vuoden 2020 alkupuoliskolla mutta tietokanta ei viela
tule sisaltdmaan kattavasti ilma-alusten tietoja. Edelleen lisaselvityksessaan
Finavia katsoo, ettd QC-jarjestelma ei tarkoita jarjestelmaa, joka olisi kytketty
osaksi lentoaseman slot-koordinaatiota. Finavia edelleen katsoo, etta
sydanyodnaikaisten konekalustovalintojen ohjaamiselle QC-jarjestelmalla ei ole
perustetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto toteaa, etta Finavia ei ole ottanut QC-jarjestelmaa
kayttoon.

12
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Liite 1: Kuntien toimittamat indikaattoritiedot

Tama dokumentti on Liikenne- ja viestintaviraston koostama yhteenveto, johon
on koottu kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat, vuotta 2018
koskevat indikaattoritiedot. Toimintasuunnitelman mukaisesti kunnilta on
pyydetty seuraavia indikaattoritietoja:

e 55 dB Lden -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta,

e kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vydhykkeelld)

¢ lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmaadraykset,

e lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Espoon kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2019:

Vuoden 2019 asukasmaara Lden 55 dB tai sen ylittavalla alueella: 64 henkilda.
Vuoden 2019 asukasmaara Lden 50-55 dB melualueella: 19 685 henkil6a.
V. 2025 ennuste Lden 50-55 dB melualueella: 23 239 henkil6da.

Asemakaavakohteiden tilanne vuonna 2019: Uusia asemakaavoja

ei lentomelualueelle tai sen laheisyyteen ole laadittu. Vuoden 2019 aikana
muutama asemakaavan tilanne on muuttunut vuodesta 2018 (taulukko alla).
Asemakaavoihin ei ole tullut muita muutoksia.

uusia
uusi asukkaita
asuinkerrosala (1asf/50 k-
kaavatunnus kaava km2 m2) tilanne 2018 tilanne 2019
ei uutta
713700 | Gobbackantie| asuinrakentamista 0 680| esisuunnittelu hyvaksymiskasittelyssa
713200 Gobbackankallio 5900 90 hyvaksymiskasittelyssa hyvaksytty 21102019
ehdotus nahtavilla 8.1.
140703 Laaksolahti | 2 uutta asuintaloa 503 2200 -6.22018 hyvaksytty 12.6.2018
OAS nahtavilla 20.2. -
131407 Karakallio 7 000 0 2132017 hyvaksytty 11.11.2019
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esee°  Espoon indikaattorit 2019

Kunta Vuoden 2018 | Vuoden 2018 | Vuoden 2019 | Vuoden 2019 | Vuoden 2025 | Vuoden 2025
asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | ennuste ennuste
melualueella | Laen 50-55 dB | melualueella | Léen 50-55 dB | asukasmaarad | asukasmaara

-melualueella -melualueella | melualueella | Lden 50-55 dB
Lden 55 dB tai Laen 55 dB tai -melualueella
yli yli Lden 55 dB tai
yli
Espoo 68 19 469 64 19 685 23239
(23 401)

v.2019 4 216 162

ero

v.2018

a) 55 dB Lden-lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta.

2025-ennusteen mukainen lentomelualue Lden yli 55 dB ulottuu Espoossa
Kalajarven paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijarven ymparistéon.
Lentomelualue on padosin metsatalousaluetta ja reuna-alueilla on rakennettu
pientaloja.

Alueella on kaynnissa Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, jonka luonnos oli
nahtavilld 3.4.-3.5.2018 ja ehdotus tulee nahtaville kevaalla tai kesalla 2020.
Alueen asemakaavoitus odottaa yleiskaavan valmistumista.

ESP® 55 dB alue Espoossa

T o “

»

NN
Korpila%\pli 7

Temimbocve Tolpers

e
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p § Kurkijarvi 3 # ‘," \
o B ‘. 0 B \

Asemakaavahanke
-alueet

12.2.2020 3
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2la g 55 dB alue: asemakaavat

Alueella on vireillda Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava.
Asemakaavoituksen tulevaa suuntaa tutkitaan yleiskaavan
suunnittelun yhteydessa.

1 Metsamaa, 721400: nykyisen valjan pientaloalueen asemakaavoitus
taydentyvalle asuinrakentamiselle. (45 000kem / 900 asukasta)

2 Odilampi 721200: vahitellen toteutuneen valjan pientaloalueen foea
asemakaavoitus.
(34 000kem / 680 asukasta)

3 Vaskitsamaki 721900: Kalajarven keskuksen viereen uusi asuinalue
ja palveluita (paivakoti, vanhusten palvelutalo ja kaupallisia palveluja).
(68 200kem /1 164 asukasta)

4 Kalajarvenkallio, 720900: uusi pientaloalue, joka tukeutuu Kalajarven
keskuksen palveluihin.
(12 800kem / 256 asukasta)

5 Korppi, 721800: uusi pientalo- ja virkistysalue
(4 000kem / 80 asukasta)

eseo’ POKE liite 5

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, luonnos
Yhdyskuntatekninen huolto ja ympéristéterveys 2050,
kaavakartan liitekartta 5

Lentomelualueet Lden 50 dB ja 55 dB vuonna 2025. Finavia 2017.

Lentomelualue
AN Lden yli 55 dB.

POKE-luonnoksessa rakentamisalueita ei ole osoitettu lentomelualueelle ja
lentomelualue on merkitty kaavakartan 5. liitekarttaan.
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espe°  POKE liite 5

55 dB lentomelualue on POKEssa péaosin
metsatalousaluetta ja reuna-alueilla on rakennettua
yleiskaavan mukaista pientaloaluetta.

Virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajan palvelviden alue
Alue varataan virkistyskéayttédn sekd loma- jo
matkailutoimintaan. Alueelle voidaan sijoittaa

aakayttotarkoitusta palvelevia rakennuksia jo rakenteita.
ﬁ§) mm. Serena

Virkistysalue

Alue on varattu yleiseen virkistystoimintaan ja ulkoiluun.

Alueella sallitaan yleisté virkistys- ja ulkoilutoimintaa

Eolvelevo rakentaminen seké moa- ja metsétalouden
arjoittaminen.

Asuntovaltainen alue A3
Aluetta kehitetaan asumiselle seka sité palveleville
toiminnoille ja Iéhipalveluille sekd ymparistohairisita

ehifetGan padasiassa pientalovaltaisena asuinalueena
huomioiden alueen nykyinen rakenne. Alueelle tulee
toteuttaa riittévat l6hivirkistysalueet ja laadukkaat
virkistysyhteydel laajemmille viheralueille. (18)

ey Lentomelualue
Lden yli 55 dB.

ESES® 55 dB alue: yleiskaava (POKE)

Finavian 2025-ennusteen mukainen lentomelualue Lden yli 55 dB ulottuu Espoossa Kalajarven
paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijarven ymparistoon.

Lentomelualueet Lden 50 dB ja 55 dB vuonna 2025. Finavia 2017.

Lentomelualue on p&dosin metsatalousaluetta ja reuna-alueilla on
rakennettua yleiskaavan mukaista pientaloaluetta. Kaupungin
kehittdmisen kannalta lentokonemelulla ei ole ollut vaikutusta, silla
~ maankayton kehittamistarpeet kohdistuvat muualle Espooseen.

* Varsinaisen lentomelualueen ulkopuolellakin (LDEN alle 55 dB)
ihmiset voivat kokea lentomelun hairitsevaksi. Nain kdy erityisesti
alueilla, jotka ovat kiitoteiden jatkeilla.

Kaavassa rakentamisalueita ei ole osoitettu lentomelualueelle ja

lentomelualue on merkitty kaavakartan teknisen huollon liitekarttaan.
12.2.2020 7
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eepo°  Rakennusjarjestys & lentomelu

b) lentokonemelualueella ja sen vilittomassa tuntumassa (esim. 50-55
dB -alueella) sijaitsevien asuntojen ddnieristavyysmadraykset

Espoo on laatinut Finavian lentomelukarttoihin
perustuen rakennusjarjestysta varten kartan
alueista, joilla lentoliikenteen melu on otettava
huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa. Nailla
alueilla asuinrakennusten ja muiden meluherkkien
toimintojen rakennusten ulkokuoren aaneneris-
tavyys lentomelua vastaan on oltava vahintaan 30
dB tai 35 dB.

Alue, jolla asuinrakennusten ja

muiden meluherkkien toimintojen [~
rakennusten ulkokuoren &énen- / /
eristavyys lentomelua

Lentaliikenteen aiheuttaman vastaan on vahintaan 30 dBA.

melun ottaminen huomioon K

suunnittelussa ja rakentamisessa ‘: Ulkokuoren &&neneris s

i " avyy ¥,

sz ??» lentomelua vastaan on V /

vahintaan 35 dBA. 7.

Alue, jolla asuinrakennusten ja
muiden meluherkkien toimintojen
rakennusten ulkokuoren &anen-
eristavyys lentomelua

vastaan on véhintaan 30 dBA.

Ulkokuoren &aneneristavyys
lentomelua vastaan on
vahintaan 35 dBA.
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Espoo, Rakennusjarjestys & lentomelu

b) lentokonemelualueella ja sen valittbmdssa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmadraykset

e Rakennusluvissa edellytetaan lentomelun huomioonottamista sen perusteella
mitd asemakaavassa tai poikkeamispaatoksessa ja / tai
suunnittelutarveratkaisussa on lentomelun huomioon ottamisesta maaratty.

¢ Rakennusluvassa tarkastetaan, ettd asemakaavan tai poikkeamispaatoksen
edellyttamat aaneneristysvaatimukset lentomelua vastaan toteutuvat
esitetyissa rakenteissa

¢ Mikali asuntorakentamista haetaan lentomelualueelle sellaisen vanhan
asemakaavan alueelle, jossa lentomelua ei ole huomioitu
asemakaavamaarayksissa edellytetdan joka tapauksessa lentomelun
huomioon ottamista rakenteissa.

ESPS®  Espoon indikaattorit 2018

Kunta Vuoden 2018 | Vuoden 2018 | Vuoden 2019 | Vuoden 2019 | Vuoden 2025 | Vuoden 2025
asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | ennuste ennuste

melualueella | Leen 50-55 dB | melualueella | Leen 50-55 dB | asukasmaara | asukasmaara
-melualueella -melualueella | melualueella | Leen 50-55 dB
Lden 55 dB tai Laen 55 dB tai -melualueella
yli yli Leen 55 dB tai
yli
Espoo 68 19 469 64 19 685 23239
(23 401)

¢) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vybdhykkeellad)

Espoossa 2025-ennusteen mukainen Lden 50-55 dB kasittaa Vihdintien
ymparistdn Vantaan rajalta Velskolaan, seka Pitkajarven itépuolelta Lippajarven ja
Laaksolahden melko tiiviit asuinalueet. Ennuste on muuttunut vuodesta 2018.
Ennusteen mukaan vuonna 2025 50-55 dB alueella asuu 162 henkilda véhemman
kuin vuonna 2018 ennustettiin.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa valmisteilla. Yleiskaavassa on mukana

Kalajarven paikalliskeskus, joka on Lden 50dB -alueella ja Lden 55 dB
etelapuolella. Kalajarvelle ja Viiskorpeen haetaan merkittévaa tiivistamista.
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POKE ja

VICHTIS

lentomelualue

Alue, jolla asuinrakennusten ja

muiden meluherkkien toimintojen
rakennusten ulkokuoren &&nen-
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Kohdemerkinnén alueelle saa osoittaa keskustaan
soveltuvaa hallinto-, toimisto-, palvelu- ja liketiloja
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joukkoliikenteella seka kavellen ja pydraillen.
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ESES®  Espoon indikaattorit 2019

Kunta Vuoden 2018 | Vuoden 2018 | Vuoden 2019 | Vuoden 2019 | Vuoden 2025 | Vuoden 2025
asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | ennuste ennuste
melualueella | Lsen 50-55 dB | melualueella | Lsen 50-55 dB | asukasmaara | asukasmaara

-melualueella -melualueella | melualueella | Laen 50-55 dB
Laen 55 dB tai Lden 55 dB tai -melualueella
yli yli Laen 55 dB tai
yli
Espoo 68 19 469 64 19 685 23239

(23 401)

d) lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

2019 Lden yli 55 dB alueella asuu nyt 64 henkiléa, mika on 4 henkiléa véhemman
kuin 2018.

2019 Lden 50 - 55 dB alueella asuu nyt 19 685 henkiléd, mika on 216 henkil6a
enemman kuin 2018.

Vuoden 2025 ennuste on tarkentunut, 50-55 dB alueella ennustetaan olevan 162
asukasta vahemman kuin vuonna 2018 ennustettiin.

ko ok Xk

Helsingin kaupunki: Helsingin kaupungilla ei ole paivitystarpeita aiempaan
tilanteeseen koskien uusia asukkaita lentomeluvydhykkeilld Lden yli 55 dB tai Lden
55-50 dB.

Vuoden 2018 asukasmaara Lden 55 dB tai sen ylittavadlld melualueella: 286
asukasta. Vuoden 2018 asukasmaara Lden 50-55 dB melualueella: 16 475
asukasta.

Kauniaisten kaupunki: ei ole tapahtunut muutoksia eli vuoden 2018
indikaattoritiedot patevat edelleen Kauniaisten kaupungin osalta.

Keravan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2019:

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa
lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden
maarista:

Finavian melukartta 2015 toteutunut tilanne osoittaa Keravan olleen v. 2015
ldhes kokonaan vdhintaan 50 dB aluetta. Tulevaisuudessa erityisesti Keravan
keskustaa seka Ahjon aluetta tullaan kehittamaan ja alueet lienevat silloinkin 50-
55 dB aluetta.

Keskustaan ja sen lahialueille on suunnitteilla Keravan yleiskaavan 2035,
maakuntakaavan ja MAL 2019 -suunnitelman mukaista tiivistamista. Jaakkolan
alueella tavoitellaan 3000 asukkaan lisdysta, keskustaan 1300 asukkaan,
Kalevaan 200 asukkaan ja Sompioon 1000 asukkaan. Keskusta ja sen lahialueet
ovat suurimmaksi osakseen Lden 50-55 dB verhokdyréan alueella. Ahjoon
tavoitellaan 4000 asukkaan lisaysta vuoteen 2040 mennessa Kerava-Nikkila -
radan seisakkeen tuntumaan.

Asukasmaara 55 dB - alueella on 5 320 hl6a (14 % vaestostad).
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Lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -alueella)
sijaitsevien asuntojen aaneneristavyysmaaraykset:

Keravalla kaytetadan mm. seuraavia maarayksia lentomelualueella uusissa
kaavoissa:

¢ Rakennusten ulkoseinien, ylapohjan, ikkunoiden ja muiden rakenteiden
aaneneristavyyden tulee olla lentomelua vastaan vahintadan 35 dB.

e Asuinrakennukset on suunniteltava siten, ettd paivaaikainen keskidanitaso
(LAeq,7-22) sisatiloissa on enintaan 35 dB(A) ja etta ybaikainen keskiaanitaso
(LAeq22-7) sisatiloissa on enintaan 30 dB(A) ja etta ybaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax 22-7) sisdtiloissa on enintaan 45 dB(A). Yleiset
rakennukset on suunniteltava siten, etta paivaaikainen keskidanitaso (LAeq,
7-22) sisatiloissa on enintdan 35 dB(A). Rakennusten kaikkien
ulkorakenteiden suunnittelussa tulee erityisesti huomioida lentomelun
torjunta, ja asuinrakennusten A-aanitasoerotus liikenteen melua vastaan tulee
olla 35 dB.

e Asuinrakennusten parvekkeet on suojattava liikkenteen melulta lasituksin
siten, ettd paivaaikainen keskiaanitaso (LAeq, 7-22) on enintaan 55 dB(A) ja
etta ybaikainen keskidanitaso (LAeq, 22-7) on enintaan 50 dB(A).

¢ Rakennusten leikki- ja oleskelualueet tulee sijoittaa liikenteen melulta
suojaisiin sijainteihin. Leikki- ja oleskelualueet tulee osittain kattaa saalta ja
lentomelulta suojaavilla katoksilla.

Nurmijarven kunta: Nurmijarven kunnalla ei ole paivitystarpeita
vuodentakaiseen tilanteeseen.

Sipoon kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2019:

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa
lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden
maarista.

Lentomelualue 55 dB Lden ei ulotu Sipoon kunnan alueelle.

b) lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen d@aneneristavyysmaaraykset,

Niilla asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden 50
dB, tullaan kaavassa osoittamaan seuraava tai vastaava yleinen
rakentamista ohjaava maarays: Asuinrakennusten ulkoseinien ulkokuoren
dédneneristdvyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan on oltava
védhintddn 32 dB. Ko. maarays ollut kaytdssa Talman keskustan eteldosan
asemakaavaluonnoksessa (TM 2).

c) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (ns. puskurivybhykkeelle 55-50 dB), ml. arvio uusien asukkaiden
maarasta

Sipoon Talmaan on laadittu osayleiskaava (tullut voimaan 8.3.2017), jonka
periaatteiden mukaisesti Talman alueesta on tarkoitus kehittaa raideliikenteeseen
tukeutuva, toiminnoiltaan monipuolinen, noin 10 000-13 000 asukkaan
taajamakeskus (nykyisin alueella asuu haja-asutusluonteisesti noin 1300
asukasta). Osayleiskaavoituksen ensisijaisena tavoitteena on ohjata
asemakaavoitusta. Osayleiskaavassa on osoitettu lentomelun puskurivydhykkeelle
asemakaavoitettavia asuinpainotteisia alueita yhteensa noin 5 000 asukkaalle.
Osayleiskaavan tavoitevuosi on 2035, mutta nailld nékymin osayleiskaavan
toteutuminen tulee kestdvaan selvasti tuota ajankohtaa pidempaan.
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Paivitetty taulukko: Lahivuosien asemakaavahankkeet lentomelualueen
puskurivydhykkeelld (50-55 dB) tai sen laheisyydessa

Uusi Uusia asukkaita | Asemakaavoituksen tilanne | Kaavan arvioitu
asuinkerrosala | (1 as/50 k-m2) valmistumisaika
(k-m2)

™1 8000 160

Laaksotien . .
omakotitontit Kaavoitusohjelmassa Syksy 2022
feiman Valmisteluvaihe

™2 kesliustan 70 000 1400 Kaynnistetty 11/2016 Syksy 2022
eteldosa

™3 lTa'ma Hills 2300 (RA) Ehdotusvaihe Kesa 2020
oma-asunnot

T™M 4 Hietala 4000 80 Kaavoitusohjelmassa 20247

™6 £l 22 50000 1000 s Syksy 2022
sisdosa kaavoitusohjelmaan

Sipoon kaavoitus lento-
melualueen puskuri-
vyohykkeelld (50-55 dB)

* Lentomelu koskee Talman aluetta, jonne on
laadittu osayleiskaava (saanut lainvoiman
8.3.2017) ohjaamaan alueen asemakaavoitusta.

+ Talman osayleiskaava mahdollistaa alueen
vdeston kasvun jopa 13 000 asukkaalla
(alueella nykyisin noin 1 300 asukasta)

* Alueella kdynnistetty asemakaavoitus:
* TM 2-alueen asemakaavaluonnos nahtavilla
kesalla 2019

* TM 3 Talma Hills loma-asunnot
asemakaavaehdotus nahtavilld kesalld 2019
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Tuusulan kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2019:

Taydennysrakentamista yleiskaavan
[

-y iy

tokonemelualueilla?

S g T

* Vuoteen 2040 mennessa yhteensa noin 2 550

uutta asukasta 50-55 dB -melualueelle.

= Arvio on hyvin epatarkkal

Tuusulan indikaattoritiedot

Vuoden 2016 |Vuoden 2016 |Vuoden 2017 |Vuoden 2017 |Vuoden 2018 |Vuoden 2018 Vuoden Vuoden 2019 | V. 2025
asukasméaérd | asukasmédrd |asukasmidrd |asukasmiidrd | asukasméidrd | asukasmadrd 2019 asukasm, ennuste
melualueella |L,.,50-55dB - | melualueella | L., 50-55 dB - Lden 50-55 dB | asukasm. Lden 50-55

melualueella melualueella i dB dB alueella

Lgen 55 dB tai tai yli melualueella
yli

1358 1350 1585 1365 1631 1285 1607

Viim._ tiedot keratty Facta vaestotiedoista (joulukuu 2019)
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Rajatienalue

» Valja omakotialue tiivistyvan Keravan kupeessa

* Alue tukeutuu Keravan palveluihin ja yhteyksiin
* KHO kumosi asuinalueet Rykmentinpuiston
osayleiskaavasta

» Tuusulan yleiskaava 2040 vireilla
* Alueella ei ole asemakaavaa
* Alue ei ole kaavoitussuunnitelmassa (2020-2024)

* Omistajat ovat toivoneet kaavaa pitkaan

* Isot rakennuspaikat

* Haetaan diplomitydntekijaa

Vantaan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2019:

Lentoaseman melualueen asuinrakentamisen kaavoitustilanne,
tdydennysrakentaminen ja lentoaseman puskurivybhykkeen (50-55Lden)
asuinrakentamisen kaavoitustilanne, uudet asuinalueet:

Lentoaseman melualueella Vantaalla merkittavin asuinrakentamisen alue on
Kiviston keskusta, joka ulottuu hieman Lden yli 55 dB vydhykkeelle. Lisaksi mm.
Vantaanlaaksossa ja Koivuhaassa seka pidemmalla aikajaksolla Vallinojalla on
tdydennysrakentamiskohteita Lden yli 55 dB vybéhykkeella.

Vydhykkeelld 50-55 dB on runsaasti alueita, joissa on uutta tai tdydentyvaa
asuntorakentamista: Koko Kivistdn keskusta ja sen pohjoispuoliset pientaloalueet
(Kivistd, Kannisto, Koivupaa) seka Keimolanmaki ja Lapinkyla. Lahes koko Lansi-
Vantaa: Myyrmaéki, Louhela, Martinlaakso, Kaivoksela, Rajatorppa, Vapaala,
Varisto, Pahkinarinne, Linnainen, Hdmevaara, Askisto ja Koivurinne. Kaikkialla
Lansi-Vantaalla on menossa tdydennysrakentamishankkeita ja keskustojen
uudistushankkeita. Lentomelualueet kattavat lahes koko Lansi-Vantaan
asuinalueet joitakin maaseudun kylaalueita lukuun ottamatta.

Keski-Vantaalla Ylastd, Pakkala ja Aviapolis. Naista Aviapoliksen aseman
ymparisté Keha III:n pohjoispuolella on merkittédvin uudisrakentamisalue, jossa
asuntorakentaminen on vasta kdynnistynyt. Alue muuntuu tyépaikka- ja
teollisuusvaltaisesta alueesta sekoittuneeksi monipuoliseksi kaupunkikeskustaksi.

Itd-Vantaalla Koivuhaassa on useita pienehkéja tdydennysrakentamiskohteita.
Ruskeasannan ja Ilolan lénsiosat tdydentyvat padosin pienind kokonaisuuksina.

Korson luoteisosissa Vierumaen ja Vallinojan alueella on tdydennysrakentamisen
potentiaalia, Vallinojalla radan tuntumassa myds tehokkaampaan rakentamiseen.
Taydennysrakentamisen kdaynnistamisen aikataulu on epavarma ja liittyy myos
Vallinojan asemavarauksen toteutukseen.
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Seutulassa Reunan kyla ja Luoteis-Vantaalla Vestra on yleiskaavassa osoitettu
asumiselle, mutta kylat ovat viela asemakaavoittamatta ja tulevat todennakoisesti
olemaan viela pitkdan asemakaavoituksen ulkopuolella.

Oheisessa taulukossa on arviot uusien asuinalueiden asukasmaarista Lden 55
dB:n ja 50-55-dB:n vybhykkeilla. Lahteena on kaytetty kaupungin
yleiskaavoituksessa ja asumisasioiden yksikdssa tehtya kaavavarantoaineistoa,
jossa ovat mukana myd&s yksittaiset hajatontit asemakaava-alueilla.
Kaavavarantoaineistoissa on huomioitu myds tekeilld olevan yleiskaavan (ehdotus
tullee nahtaville kevaalla 2020) ratkaisuihin perustuvaa varantoa. Etenkin
yleiskaavavaranto on epatarkkaa, ja asuinkortteleiden tarkempi sijainti maaraytyy
tarkemmassa suunnittelussa ja voi muuttua huomattavasti. Osan alueista
arvioidaan toteutuvan vasta 2030-luvulla, mutta myds tdma laskennallinen
varanto on huomioitu luvuissa. Lisdksi uusi yleiskaava mahdollistaa paikoin
nykyista tehokkaampaa rakentamista, joka voi toteutua esimerkiksi purkavana

lisarakentamisena eika vield ndy varannossa.

Nykyinen Uudet asukkaat | Uudet asukkaat | Uudet Nykyiset ja
Lentomelu- K wo leisk K Kk uudet
vyShyke asukasmaara | yleiskaava- asemakaava- asu aa_t. asukkaat

(17.12.2019) |varauksilla varauksilla yhteensa -

yhteensa

Lden yli 55 dB | 14900 7300 1200 8500 23500
Lden 50-55 dB | 67500 45300 11600 57900 124400
Yhteensa 82400 52600 12800 65400 147900

/

T3 Asuinalueet lentomelualueilla
Ml Asemakaavavaranto
I Yleiskaavavaranto

Vantaan kaupunki/Kaupsu/YK/AKa 3.1.2020

Asuinalueet, joilla kaavavarantoa 2019. Sinisella asemakaavat, vihredlla voimassa
olevan yleiskaavan (Yleiskaava 2007 ja Marja-Vantaan osayleiskaava),
hyvaksyttyjen kaavarunkojen ja tekeilld olevan yleiskaavan (luonnos 11.12.2019)
mukaisia asumisen alueita, joilla tdydentdmispotentiaalia mutta ei vield
asemakaavaa.
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Asuinrakennusten dadnieristysta koskevat maaraykset
puskurivydhykkeilla

Rakennusjarjestyksesta kay ilmi aaneneristavyysvaatimukset. Kaupunginvaltuusto
on hyvaksynyt rakennusjarjestyksen 15.11.2010, se tuli voimaan 1.11.2011. Alla
ote rakennusjarjestyksesta.

57 § Melun- ja tarinéntorjunta:

Rakentamisen suunnittelulla ja rakennusten sijoittelulla on pyrittdva minimoimaan
melun aiheuttama haitta niin rakennuksen sisalla kuin asuinrakennuksen tai muun
melulta suojaisia alueita vaativan toiminnan piha-alueella.

Rautateiden ja katujen laheisyydessa rakennuspaikan maaperaan liikenteesta
aiheutuva tarina tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittamisessa ja rakenteiden
suunnittelussa. Koko Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve
lentomelua ja muuta liikennemelua vastaan.

Ulkovaipan ja sen rakenneosien tulee daneneristavyydeltaan olla sellaisia, etta
ulko- ja sisamelutason erotus (aanitasoero) AL on asuin-, potilas- ja
majoitushuoneissa seka opetus- ja kokoontumistiloissa vahintdaan 28 dB ja
toimistotiloissa yleensa 25 dB.

Suunniteltaessa rakentamista alueelle, jolla esiintyy liikenne- tai muuta erityista
melua, rakennusvalvonnalle on esitettava selvitys siitd, miten vaadittava
rakenteiden adneneristavyys saavutetaan. Lento-, tie- ja
raideliikennemeluvybhykkeittdin vaadittava eri tilojen danitasoero on esitetty ylla
olevassa taulukossa. Asuinrakennuksissa aanitasoerovaatimus koskee
asuinhuoneita (ei keittiéta). Mitoittavaa ulkomelun aanitasoa valittaessa on
otettava huomioon rakennusajan kohdan seka arvioitu danitaso noin 20 vuoden
aikajanteella.

Erillinen daneneristysselvitys on tehtdva yleisesti hyvaksytylla menetelmalld, joka
tarkastelee julkisivun kokonaisdaneneristavyytta. Mitoitusmenetelmasta ja
meluldhteesta riippumatta rakennuksen vaipan daneneristyslaskelmissa kaytetaan
julkisivun ja siihen liittyvien rakennusosien aaneneristyslukuina liikkennemelun
ilmadaneneristyslukuja.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvydhykkeelld Lden 50-55 dB on
vaadittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja
toimistorakennuksilta 28 dB. Téma maarays perustuu rakennusjarjestykseen,
jolloin sitd on voitu noudattaa myds vanhoilla asemakaava-alueilla. Tata
kireampda adneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistdssa vuodesta 2009
alkaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensimmaisen asemakaavan uuteen
Kiviston keskustaan Keimolanmakeen. Lentomeluvydhykkeellda Lden 50-55 dB on
vaadittu asuinrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32 dB.
Lentomeluvydhykkeelld Lden 55-60 dB on vaadittu Hdmeenlinnanvaylan
lansipuolella Keimolanmaessa toimistorakennuksilta 35 dB. Tama Kkiristys on tehty
ennakoiden lentomelutilanteen kehitysta. On haluttu varautua siihen, etta ainakin
sisatilat ovat hiljaiset, jos ulkona kuuluukin milloin lentomelu, milloin
Hameenlinnanvaylan tiemelu, milloin kehdradan ratamelu.

Rakennusjarjestyksessa esitetyt daneneristavyysvaatimukset on esitetty
lentomeluvydhykkeiden maarayksissa tekeilla olevassa yleiskaavassa.
Lentomeluvydhykkeelle 1 (Lden yli 60 dB) on esitetty 38 dB
aaneneristavyysvaatimus, mikali asuinrakennus korvataan uudella. Yleiskaavassa
on myos esitetty kiitotien jatkeelle Lansi-Vantaalla alue, jolla on 35 dB
daneneristysvaatimus koskien asuinrakennuksia ja muita melulle herkkia
toimintoja. Lden yli 60 dB lentomelualueella on osoitettu melun vaikutukset
paallekkaismerkinnalla. Kiviston keskustassa on osoitettu lentomeluun
varautumisen tarve paallekkaismerkinnalla.
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Alla ote yleiskaavaluonnoksen (KH 11.2.2019) maarayksista:

¥

Lentomeluvyohyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa muita
melulle herkkia toimintoja. Korjausrakentaminen ja
tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.
Korvaavan asuinrakennuksen daneneristdvyyden AL lento- ja
tielikenteen melua vastaan tulee olla vahintdan 38 dB.

Lentomeluvyéhyke 2 (LDEN 55-60 dB)

Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eikd melulle herkkia
toimintoja. Nykyisten asuinalueiden tdydennysrakentaminen
on sallittu. Rakennuksen daneneristavyyden AL lento- ja
tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.

Lentomeluvyéhyke 3 (LDEN 50-55 dB)

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin kaytettévien
rakennusten ulkokuoren aaneneristavyyden AL lento- ja
tielikennemelua vastaan tulee olla véhintaan 32 dB.

Laskeutumisvyohyke

Lentokoneiden laskeutumisvy&hyke, jolla melu on huomioitava
rakentamisessa. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin
toimintoihin kaytettdvien rakennusten ulkokuoren
adneneristdvyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee
olla vahintaan 35 dB.

Lentomelualueen laajenemisvyohyke

Asuinrakentaminen mahdollista lentomeluun varautuminen
huomioiden. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettavien rakennusten ulkokuoren @aneneristéavyyden AL
lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.
Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueita kattaa.
Alueella ei sallita pientaloja.

Asuinalue voimakkaan lentomelun alueella

Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisata
asuntojien maaraa.
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Nykyiset (2019) asukkaat A
Ientomeluvyohykkelttain

*  Asukkaat_2019_ylic0dB

* Asukkaat_2019_55-60dB

Asukkaat 2019_50-55d8

Lentomelu- Nykyln?T 2
ehijke asukasmaara
(12/2019)
Lden yli 60 dB 1760
Lden 55-60 dB 13 190
Lden 50-55 dB 67 480
(S Yhteensa 82 430
/') s \/// ]’ / Vastokuita
# ,//’ ) ¥ Vantaa/Kaupsu/YK/AKa 8.1.2020

Asumiseen kaavoitetut alueet Py

Kiviston keskusta ja
lahialueet,
Keimolanmaki

{73 Asuinalueet lentomelualueilla
W Asemakaavavaranto
I Yleiskaavavaranto

Vallinojan
asemavarauksen
lahialueet: uutta ja
taydentamista

5555

Aviapolis teollisuus- ja tyopaikka-
alueesta keskustamaiseksi
sekoittuneeksi rakenteeksi

Myyrmaen-
Martinlaakson alueella
taydennysrakentamista
ja uudistamista

Hawinda
g kansode
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Liite 2: Finavian Traficomille toimittamat indikaattoritiedot
vuotta 2018 koskien

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin
konemalleihin

Operaatioita Taulukko: Vuoden 2018
Moottorityyp Muutos o
KonSYPRL. | ipl; Jujets " | OESTRRBORS' | Keekiemieln e TSt konetyyppijakauma ja muutos
T=turboprop % i
a edelliseen vuoteen
16,5.% 3%

T 32076 87,9

(A321 | J 30 319 83,1 15,6 % 16 % e ey 0
e 5 27358 i Qa,o W B A320-sarja: 37%
[E190 | b} 22 531 61,7 11,6 % 6 % .

3 20 647 56.6 10,6 % 295 Laajarunkokoneet: 7%
[A319 | ] 14 585 40,0 7,5 % -5 %

LI — 12000 2,9 Csre;_‘ -8%

[A359 | ) 7 108 195  /3,7%) 28 %

[ASS T ] 5332 14,6 \27%/ 6%

3 3952 10,8 2,0 % =

[CRI9 | J 3741 10,2 1,9% 23 %

T 3010 8,2 1,5% 11 %

] 2520 6,9 1,3% 24 %

[SF34 | T 2254 6,2 1,2 % 26 %

8752 | J 1358 3,7 0,7 % -13 %

[Pciz | T 1321 3,6 0,7 % 4%

3 1082 3,0 0,6 % 39 %

[A20N | J 1062 2,9 0,5 % 618 %

T 924 2,5 0,5% 413 %

E ] 828 2,3 0,4 % 53 %

[A306 | 2,2 , 2

2 - S — AR % il

Taulukosta (taulukko ylla) on havaittavissa, ettd A320-sarjan koneet edustavat
37% operaatioista. Lisaksi niita on suuri osuus klo 22 jalkeen laskeutuvassa
lilkenteessa. Kaikkiaan merkittavimmat kapearunkokoneet (A320-sarja, B737-
sarja ja E190) edustavat noin 62% koko operaatiomaarasta. Naiden koneiden
korvautuminen vahameluisemmilla koneilla on vuorokauden aikapainotetun
meluenergian kannalta ratkaisevaa. Laajarunkokoneiden osuus on 7 % ja niiden
operaatiomadara klo 19-07 on vahainen.

Operaatioita
Moottorityyp Muutos
Konetyyppi i Operaatioita keskim&arin
ICAO . pi, J=jet, vuodessa vuorokaudess Osuus, % | vicdests 20
T=turboprop = O
A321

17,
32 076 87,9 16,5 % 3%

[AT75 | T

J 30 319 83,1 15,6 % 16 %
[A320 | J 25 258 69,2 13,0 % 8%
[E190 | J 22 531 61,7 11,6 % 6%
J 20 647 56,6 10,6 % 2%
[A319 | J 14 585 40,0 7,5 % -5 %
[Muut | 12 000 32,9 6,2 % -8 %
J 7 108 19,5 3,7 % 28 %
[A333 | J 5332 14,6 2,7 % 6%
J 3952 10,8 2,0 % -
[cRos | J 3741 10,2 1,9 % -23 %
T 3010 8,2 1,5 % 11 %
[B737 | J 2 520 6,9 1,3 % 24 %
EEI T 2254 6,2 1,2 % 26 %
N J 1358 3,7 0,7 % -13 %
[pc12z ] T 1321 3,6 0,7 % -4 %
EE ] 1082 3,0 0,6 % 3/ %
b] 1062 2,9 0,5 % 618 %
[AT76 | T 924 2,5 0,5 % 413 %
E J 828 2,3 0,4 % 53 %
E 3 806 2,2 0,4 % 2% FINAVIA

Tarkeimpia kapearunkokoneita korvaavia uusia tyyppeja on vahaisessa maarin
lentdnyt jo vuoden 2019 aikana ja niista on saatu ensimmaisia suuntaa-antavia
melunmittaustuloksia. Mittaustuloksia on analysoitu vain Korson melumittarista,
joka on 6 km kiitotien 04R jattépaasta lentoonlédhddissa ja 6 km ennen kiitotien
22L kynnysta laskeutumisissa. Koneet lentavat mittauspiteen yli seka
lentoonlahdoissa etta laskeutumisissa.

30



Traficomin julkaisuja 19/2019

Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin
konemalleihin

Konetyyppi, Vanhempi A= v. 2019 Korson
ICAO vastaavan laskeutuminen mittausasemalla( *
kokoinen D= mitattujen SEL keskiarvojen
lentoonldhtd erotus, dB
AZON A320 A -1,9
AZON A320 D -5,8 Wahdn mittaustuloksia
AZ1N A321 A +0,8 Véhan mittaustuloksia
AZIN A321 D Ei mittaustuloksia
A321, Sharklet A321 A -1,5
A321, Sharklet A321 D =il
B38M B738 A -2,0 B38M mittaustulokset
B38M B738 D 6,4 U e
E230 E130 A +0,2 EZ30 hieman isompi
- kuin E190.

E290 E130 D -5,0 Vahan mittaustuloksia
A359 A333 A =i I
A359 A333 D -5,1

(* noin & km ennen kiitotien 221 kynnysta ja noin 6 km kiitotien 04R jattdp3an jilkesn

Huom. Mittaustulokset ovat alkuvuodelta 2019 ja vain suuntaa-antavia. Esim. talven ja kesan
mittaustuloksiin vaikuttavat erilainen ilma-absorptio ja osin maavaimennus. Taulukossa useilla

konetyypeilld myds mittausten lukuméara on riittdmaton yksityiskohtaisten johtopéatésten FINAVIA

7 - fekemiseean. Lentekoniemels 2018 13 indiksattonit, Viinikainen, Tuparinng, Linnants, Leskeld

Erdista uusista koneista on hyvin vahan mittaustuloksia (luokkaa kymmenen) ja
osasta mittaukset kattavat vain talviolosuhteet. Taulukossa on esitetty vertailu

kuuden koneparin valilla.

A320neo-kone on A320-koneen uusi versio, jossa on uudet moottorit, mutta vain
vahan uusittu muu rakenne. Lentoonldhddissa havaittu meluero on noin 6 dB ja

laskeutumissa noin 2 dB. Neo-konetta on olemassa kahden eri
moottorivalmistajan moottoreilla, mitatut koneet ovat padasiassa SAS-
lentoyhtién. A321neo-koneen tuloksia on hyvin vahan.

A321sharklet-kone on A321-koneen versio, jossa on uudemmat moottorit, mutta
joita ei kuitenkaan voi pitda uuden sukupolven moottoreina. Muu rakenne on vain
vahan uusittu, paitsi koneen siipien karjissa olevat isot "winglet’it”. Kone on noin
1,5 dB vahameluisampi seka lentoonldhddissa etta laskeutumisissa. B38M on
Boeing 737Max, joka on télla hetkella lentokiellossa. Kuten A320neo, siind on

uudet moottorit, mutta vain vahan uusittu muu rakenne. Havaittu meluero

B738:aan lentoonlahddissa oli noin 6 dB ja laskeutumisissa noin 2 dB. E290 on

uudistettu Embraer 190-kone uusilla moottoreilla. Havaittu meluero

lentoonlahddissa oli noin 5 dB ja laskeutumisissa eroa ei juuri havaittu. A350-

kone on taulukossa verrattuna Airbus 330-koneeseen esimerkkina
laajarunkokoneista. Lentoonlahddissa havaittu meluero on noin 5 dB ja

laskeutumisissa noin 2 dB. Vertailut antavat osviittaa seuraavan 10 vuoden
aikana tapahtuvasta konekannan muutoksesta. Mittaustuloksia on toistaiseksi

aivan liian vahan tarkempiin johtopaatoksiin.
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b) Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettava
lentokalusto ja operointien vuorokauden aika

- Vuoteen 2016 saakka matkustajamaarien kasvu
ei ndkynyt lainkaan operaatioma&érien kasvuna

»  Vuosina 2017-2018 operaatiom&éaréd kasvoi
vuoden 2011 tasolle
- Uutta konekapasiteettia liikenteeseen,

erityisesti laajarunkokalustoa

- Useita uusia reittiavauksia ;

+ Vuodelle 2019 ei ennakoida merkittivésti vuotta I
2018 suurempaa kokonaisoperaatiomaarad

» Oletettavasti liikenteen vuorokausijakauma
vuonna 2019 ei merkittdvasti poikkea vuodesta B
2018 ‘gggggerEgsreesygzasnoy

Laajarunkokoneiden suhteellinen osuus
likenteestd kasvanee hieman

Operaatio- ja matkustajamaarin kehitys vuosina 2000-2018

——Operaatiol  =—Matkustajat

v,
Matkustajamasean kehitys, mili.

FINAVIA

Lentokoneiden maadra - siis lentotapahtuminen maara - vaheni vuosina 2012-
2016 markkinatilanteiden muuttuessa. Kasvua tapahtui vuosina 2017 seka 2018,
jolloin oltiin takaisin vuoden 2011 vuorokausioperaatiomaarassa. Tallad hetkella
kaytettavissa olevien tietojen valossa nayttaa silta, ettd operaatiomaara tai sen
vuorokausijakauma ei merkittavasti muutu vuosina 2019 ja 2020.

Indikaattori c)

Ensisijainen lentoonlahtokiitotie yolla on 22R ja laskeutumisiin 15. N&ita
kaytetaan, mikali lentoturvallisuus ei muuta edellyta. Tarkein turvallisuussyy on
tuulen suunta ja nopeus. Kiitotien 15 laskeutumislinjalla on hyvin vahan asutusta
ennen Nurmijarven kirkonkylaa, jonne on kynnykselta noin 17 km. Toistaiseksi
kiitotien 15 kapasiteetti tuntitasolla riittaa saapuvalle liikenteelle klo 22-24
valisena aikana, jolloin Euroopasta palaavat sinne klo 15-18 valilla lahteneet
koneet. Tama saapuvien koneiden ryhma on Suomen lentoliikenteen logistiikan
kannalta ratkaisevan tarkea.
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vuosikeskiarvo kplirk Se-osuude!
Lentoon- Lentoon-
Fana ta \C Yhit Faiva ta Y6 Yhit.
13htd lihtd
4L 0,1 0,0 0,0 0,1 4L 0% 0% 0% 0%
MR 634 97 102 833 MR 2% | 1% | 32w | 32w
15 135 19 09 16,3 15 7% 6% 3% 6 %
2L 194 18 09 221 el 0% | 6% 3% B%
2R 025 | 179 196 140,17 2R 51% | S5T% Ez_m/ 53% 2017 70%
22 0,1 0,0 0,0 0,1 32 0% 0% 0% 0%
hi. 1991 13 316 262,0 ht 100% [ 100% | 100% | 100%
vuosikeskiarvo kplirk Ye-osuudet
r':‘if“:‘”‘” Pana ta ¥é Yht 'I;_I“’;';f‘m“ Pana lita ¥é ¥t
4L 375 597 208 68,4 ML 4% | 29% QE_m ] | 26% 2017: 23%
4R 17,0 15 14 200 MR 11% 5% 2% 8%
15 36,1 13.0 321 832 15 24% | 39% | (46 x,: 2% 2017: 28%
23 553 86 140 778 el /R | 6% :\zc %y 0% 2017: 43%
2R 10,7 04 10 12,1 IR 7% 1% 1% 5%
22 0.4 0,0 0,0 05 k| 0% 0% 0% 0%
Yhe. 1594 | 332 E] 262,0 ht. 100% [ 100% | 100% | 100%

Lentoonldhddissa kiitotien 22R kayttd yoélla oli vuonna 2018 vahaisempaa kuin
2017. Laskeutumisissa kiitotien 15 kaytto yolla oli merkittavasti suurempi kuin
2017. Vuoden aikana 04-kiitotiesuuntaa edellyttaneita tuulia oli keskiarvoa
enemman. Kiitotien 04L laskeutumisten osuus yoélla kasvoi siksi edelliseen
vuoteen verrattuna, ja vastaavasti kiitotien 22L kayttdosuus vaheni.

Kiitoteiden kayton muutosten vaikutus laskennalliseen melun maantieteelliseen
levidmiseen on nahtavissa vuoden 2018 Lden-karttakuvissa, silla ydajan
laskeutumiset painottavat voimakkaasti kiitoteiden jatkeilla olevaa laskennallista
melua. Kiitotien 15 suunnassa - tavoitellulla tavalla — Lden 55 dB melu ulottuu
edellisvuotta pidemmalle pohjoiseen, ja vastaavasti idassa melu ulottuu
[Ahemmas. Lannessa melu ulottuu lievasti pidemmalle. On arvioitavissa, etta
pohjoisen suunnassa Lden 55 dB melu ei kiitotien 15 laskeutumisten maaran
suurestikaan kasvaessa ulotu Nurmijarven kirkonkylaan, silla laskeutumiset
ohjautuvat padosin seka lannen ettd idan puolelta taajaman ohi kaantyessaan
kiitotien 15 finaaliin.

Indikaattori d)

Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueilla asuvien asukasmaarat vuonna 2018
on raportoitu Helsinki-Vantaan lentoaseman toteutunutta tilannetta vuonna 2018
kuvaavassa lentokonemeluselvityksessa
(https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/EFHK meluselvitys 2018.pd
f). Selvityksen taulukossa 3 (sivu 10) on esitetty Lden >55 dB melualueen
asukasmaara, joka oli vuoden 2016 vaestdaineistolla laskettuna 24 100 ja
vastaavasti vuoden 2009 vaestdaineistolla 23 800.
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FINAVIA

Kartta havainnollistaa, miten mielivaltaisen herkasti asukasmaara muuttuu Lden
55 dB melun piirissa, kun laskentatuloksessa tapahtuu pienikin muutos. Yhden
kerrostalon tai —talokorttelin siirtyminen laskentatuloksen siséan voi aiheuttaa
satojen asukkaiden laskennallisen lisamaaran. Tama voi merkitd luokkaa 5%
asukasmaaran laskennallista kasvua ko. melutason piirissa.

Ilmakuva havainnollistaa, miten vahaisista melullisista muutoksista voi seurata
suuri asukasmaadran laskennallinen kasvu.

34



Traficomin julkaisuja 19/2019

oo Vaun [ . o Ll 752
o 378 750 “"4B04ME :_ " o == " o s : '-r e B
P ~ q | B ;l - ﬂ:hamék. | .u Liplha ,
= yyia = 3 i
= .I o Mayrakorpi .. #pm 2 Paniklo TN
= 7 i o -nl-kk A by
- "aw = I]‘ | o g‘ g *lu Hiekkamalmi
'. o B | Kanmsldé!! a i poms B A
1 MM—”- Korpikyl& \‘ l-i u e KERA! ' -
# 3 ; b= | = i
w » P - A (O
Wy A, |
‘ L'I ; I g Uusikyla 'i -1 .N - | Kotimak
R.m:mo _-- Ta 4 ;L;::. s Jam o
T - e o ‘ngr /] F i . Myllynummi
Tl ‘
" A\ s \ Jokivarsi |
1 » < > K;Yklﬂmall l .I # ..\..-
/ u " —
/ 5‘ rumaki 1'| A . rL:LpakOm "
. 3 . u
" " " : " i | o h ‘L v
: Kprso -l I . w
¥ o= e
Huhtariihi gf* y- .IIL . '-’@';5 -s:‘
@ = -
ol TS TR Y T
i Nusisiy? S i ..¢ L <
” L " ™
Makiniitty ‘.4 A Pl Tmiton 1) A\ o ./
" . v / ‘\+ S /
P o i | P

Punaisen
alueen
asukasmaara
100

Sinisen

alueen
asukasmaéara -3600

FINAVIA

Esitys Lden 55 dB melualueen muutoksesta 2017 ->2018 Keravan suunnassa.
Sininen — melualueen pienentyminen, punainen — melualueen laajentuminen.
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Esitys Lden 55 dB melualueen muutoksesta 2017 ->2018 Nurmijarven suunnassa.
Sininen — melualueen pienentyminen, punainen — melualueen laajentuminen.

Vuosittainen tilannekatsaus vs. pitkdn aikavalin melunhallintatavoite

Finavian mielestd melutavoitetta ei tule tarkastella keinotekoisen
yksityiskohtaisesti eika tehda pitkalle menevia johtopaatdksia nyky- ja lahivuosien
toteuman perusteella. Tavoitteen maarittelyssa kaytetty melualue kuvaa
tulevaisuuden tilannetta, jossa konekalusto on paaosin uudistunut ja kiitoteita
kaytetaan nykyista suuremman operaatiomaaran edellyttamalla tavalla. Siksi
nykyvuosien toteutuvaa tilannetta kuvaava melualue ei ole vertailukelpoinen
Trafin [Traficomin] melutavoitteen maadrittelyssa kayttaman melualueen kanssa.
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Traficom on aikanaan maaritellyt melutavoitetta laskennallisen melun piirissa
olevana asukasmaarana kayttdaen pohjakarttana melua koskevaa
ennustetilannetta. Ko. ennustetilanne on kooste eraista skenaarioista. Koska
ennusteen lahtdtiedoissa konekalusto on merkittdvassa maarin uudistunut
nykyisesta, ei nyky- ja lahivuosien toteutuvaa melutilannetta voida verrata
melutavoitteeseen. Aiemmin tassa esitetyt suuntaa-antavat melumittaustulokset
markkinoille tulevista konetyypeista osoittavat, ettéd melun voidaan arvioida
kehittyvéan myonteisesti, mikali konekanta uudistuu ja liikenteen
vuorokausijakaumassa ei tapahdu merkittavia muutoksia. Seuraavan 10-15
vuoden ajalta melun kehittymisen arvioiminen kuitenkin valttamatta edellyttaisi
tarkempaa tietoa eri lentoyhtididen konekaluston tulevista muutoksista ja niiden
aikatauluista.
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