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1 Yhteistyoryhman tausta, tehtavat ja jasenet

Helsinki-Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhman tehtavana on

« Valittaa jasentensa kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden toimenpi-
teistd Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja melun vdhentamisessa
seka sovittaa eri viranomaisten toimenpiteita yhteen ja seurata toimenpiteiden toteu-
tusta. Yhteistyéryhman avulla lentoaseman melunhallinnasta voidaan saada mahdolli-
simman hyva kokonaiskuva.

+ Tuoda Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja tietoa, jota
tarvitaan tasapainoisen lahestymistavan mukaisessa melunhallinnassa.

« Tehda vuosittain arvio siita, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen ennakoidaan
tulevaisuudessa toteutuvan ja mita toimenpiteita eri viranomaiset ja muut toimijat
ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten véahentamiseksi tasapai-
noisen lahestymistavan mukaisesti. Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) teh-
daan Finavian ja kuntien toimittamien indikaattoritietojen pohjalta. Indikaattorit on
maaritelty ryhman laatimassa toimintasuunnitelmassa. Indikaattoreiden tuottamaa
tietoa melutilanteesta peilataan Helsinki-Vantaan lentoaseman meluntorjuntatavoit-
teeseen, joka on maaritelty Liikenteen turvallisuusviraston (nykyinen Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom) paatdksessa "Meluun liittyvat toimintarajoitukset Helsinki-
Vantaan lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on
seuraava:

Lentokonemelualue Lden >55 dB ei pitkalla aikavalilla kokonaisuutena muutu ym-
paristéluvan liitteena esitetysta siten, ettd sen piirissé asuvien asukkaiden koko-
naismaara kasvaisi.

Tavoitteessa maaritelty melualue perustuu vuotta 2025 kuvaavaan lentoko-
nemelualueen ennustetilanteeseen, jonka hakija esittéa hakemuksensa
21.6.2012 paivatyssa liitteessa 7 (“uusi verhokdyra”, liitekartta 6, Finavia
A3/2008, 30.4.2008). Talléin ymparistdtavoitteeksi maaritetylla lentokonemelu-
alueella asuvien maara on 20 900 asukasta vuoden 2009 asukasmaaraaineistolla
arvioituna. Ymparistétavoite on rajattu siten, etta sen piiriin eivat kuulu sellaiset
uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan maankdytdén suunnittelussa melun
piiriin.

Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto tekee yhteistyéryhmaa kuullen viiden vuoden valein ar-
vion siitd, miten lentoaseman melunhallintatavoite on toteutunut ja toteutumassa tulevaisuu-
dessa, ja mita toimenpiteitad eri viranomaiset, lentoyhtiét ja muut toimijat ovat tehneet lento-
lilkenteen melun ja sen haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoisen ldhestymistavan mu-
kaisesti ja mita suunnittelevat tekevansa.

Helsinki-Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhman toiminta pohjautuu EU:n melunhallinta-
asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 598/2014), ilmailulakiin (864/2014)
ja valtioneuvoston asetukseen (401/2016) tasapainoisesta lahestymistavasta lentoaseman
melunhallinnassa. Yhteistyéryhman asettamisesta vastaa liikkenne- ja viestintdministerio.

Yhteistyéryhman jasenind ovat: Liikenne- ja viestintaministerid, ymparistoministeri6, sosiaali-
ja terveysministerio, AVI, Uudenmaan ELY-keskus, Uudenmaan liitto, Puolustusvoimat, alu-
een kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin kaupunki, Jarvenpaan kaupunki, Kauniaisten kau-
punki, Keravan kaupunki, Nurmijarven kunta, Sipoon kunta, Tuusulan kunta ja Vantaan kau-
punki), Finavia, ANS Finland Oy ja suurimmat lentoyhtidt seka Liikenne- ja viestintavirasto
(pj.). Jasenten toimikausi on ajalle 15.11.2016-14.11.2021. Yhteistyéryhma voi kutsua ko-
koukseen mukaan tarpeelliseksi katsomiaan asiantuntijoita tarpeen mukaan.
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2 Toimintasuunnitelma

Yhteistyéryhma on laatinut toimikautensa alussa toimintasuunnitelman, johon on tiivistetty
keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen ennustettua toteutumista seurataan vuosittain (ns.
vuosittainen kevytseuranta). Lisaksi tavoitteen toteumaa tullaan seuraamaan viiden vuoden
vdlein mahdollisten meluperusteisten toimintarajoitusten asettamisen tarveselvitysta silmalla-
pitden. Toimintasuunnitelmaan on myds kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla ryhma-
ldiset voivat tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta merkityksellista tietoa,
kuten paikka- ja tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi lainsaadannéllisia muutostarpeita.
Toimintasuunnitelma on niin kutsuttu elava dokumentti, jota voidaan tarvittaessa muokata
ryhman toiveiden ja tarpeiden mukaan.

Yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaisesti vuosittainen seurata tehdaan nimettyjen
indikaattoreiden avulla, jotka on maaritelty toimintasuunnitelmassa.

2.1 Indikaattoriseuranta — kuntien toimittamat tiedot vuonna 2018

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti kunnat ovat toimittaneet
tietoa koskien Helsinki-Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan suunniteltua asuntorakenta-
mista. Kunnilta pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:

e 55 dB Lden -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. taydennysrakentamisesta,

¢ kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vyb6hykkeellad)

¢ lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
vybhykkeelld) sijaitsevien asuntojen danieristavyysmaaraykset,

¢ lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on
omia arvioita tasta)

Edelld mainittujen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian toimitta-
miin tietoihin. Lden 50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun
kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos
A14/2002, liitekarttaa 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, IImailulaitos, Finavia
A3/2008. Lden 55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilan-
teessa 2025, IImailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Lisaksi kunnat ja muut ryhman jasenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi katsomaansa tie-
toa.

Tietoa on saatu sekd numeraalisena tietona ja paikkatietojen muodossa. Liikenne- ja viestin-
tdvirasto on koostanut naiden indikaattoritietojen pohjalta karttatarkastelun (kartta 1), jota

voi tarkastella karttaikkunassa internetissa osoitteessa
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=374d4faleaa8410ea370e53fcc9975a3
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Kartta 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen vélittéméaéan tuntumaan eli ns.
puskurivybhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu tdydennysrakentaminen (asuinrakennukset) ja
suunnitellut uudet asuinalueet. Huomioitavaa, etté kartassa esitettyjen kaava-alueiden suun-
nitelmallinen aikajéanne on useita vuosikymmeniéa ja niiden toteutumiseen liittyy epdvarmuus-
tekijéitd. Kuva on suuntaa antava. Ldhde: alueen kunnat ja Traficom. Kartassa esitettyjen
lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian toimittamiin tietoihin. Laen
50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja
hallinta 2003-2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi. IImailulaitos A14/2002, liite-
karttaa 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, Iimailulaitos, Finavia A3/2008. Lden
55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, II-

mailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

+ Loe -
% f

Kuntien toimittamat indikaattoritiedot tiedot on koottu téman dokumentin liitteeseen yksi
(liite 1).

n—‘-
Ita=alm



Traficomin julkaisuja 8/2019

3 Liikenne- ja viestintdviraston yhteenveto kuntien toimit-
tamien indikaattoritietojen pohjalta

Kuntien toimittamista indikaattoritiedoista kay ilmi, etta lentoaseman melualueen asukas-
maara tulee ldhivuosina lisdantymaan tdydennysrakentamisen tai asuinalueen tiivistamisen
seurauksena. Melualueelle tdydennysrakentavat Espoo, Kerava, Nurmijarvi, Tuusula ja Van-
taa.

Maamme kaupungistumisen kiihtymisen myo6ta paakaupunkiseutujen kuntiin kohdistuu suuria
paineita kaavoittaa uusia asuinalueita. Kaupunkiseutujen tiivistdmisen ajurina toimivat myds
ilmastopoliittiset tavoitteet, joiden saavuttamiseksi asutusta tulisi keskittaa ja tiivistaa erityi-
sesti joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Nama tekijat luovat Helsinki-Vantaan lentoaseman
tuntumassa sijaitseville kunnille suuria paineita osoittaa taydennysrakentamista myds lento-
aseman melualueelle, vaikka samaan aikaan tahan sisaltyy asukkaiden kannalta terveydelli-
sia riskeja. Valtioneuvoston periaatepaatoksen mukaisten, kansallisten melua koskevien oh-
jearvojen mukaan, asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ei tulisi ylittda ulkona melun A-
painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika ydohjearvoa (klo 22-
7) 50 dB. Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

Lilkenne- ja viestintdvirasto on huolissaan siitd, etta lentoaseman melualueella asuvien kan-
salaisten maara kasvaa vuosittain. Huomattakoon vield, etta vastikadan Maailman terveysjar-
jeston (WHO) julkaisemat, lentoliikenteen aiheuttamaa melualtistusta koskevat ohjearvot!?
ovat kansallisia ohjearvoja tiukemmat. Jatkuvan, riskirajat ylittavalle melulle altistumisen tie-
detdan olevan yhteydessa lukuisiin negatiivisiin terveysvaikutuksiin, kuten sydan- ja verisuo-
nitauteihin ja kognitiivisiin haittoihin.

Asuinrakentaminen tiivistyy myds Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueen valittdmdssa
tuntumassa eli niin kutsutulla puskurivyéhykkeellda. Puskurivydhykkeelle uusia asuinalueita
kaavoittavat kaikki alueen kunnat, joista osa, etenkin Vantaa, varsin suuria asukasmaaria,
kuten liitteesta 1 ilmenee.

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen kansantalouden ja kansainvalisen kilpailukyvyn
kannalta merkittava. On lukuisia kansainvalisia esimerkkeja siita, miten lentokentan melualu-
eelle ja sen valittdmaan tuntumaan osoitettu asuinrakentaminen on johtanut mittaviin ristirii-
tatilanteisiin lentoaseman toimintamahdollisuuksien ja asukkaiden terveellisen elinymparistén
turvaamisen yhteensovittamisessa. Nyt ndyttaa silta, etta myds Helsinki-Vantaan lentoase-
man lahialueiden maankayttoratkaisut ovat johtamassa juuri tahan ristiriitatilanteeseen.
Maamme merkittdvimman lentoliikenteen keskuksen kehittdmismahdollisuuksia pitkalla aika-
valilld rajoittavaa kaavoitusta ja maakayttoratkaisuja ei voida myoéskaan pitda yhteiskunnan
kokonaisedun kannalta tarkoituksenmukaisena.

Liikenne- ja viestintaviraston nakemys on, etta olisi yhteiskunnallisesti kaukonakdisempaa
hillita tilanteen paheneminen ennen kuin joudutaan tekemaan ratkaisuja, joiden seurauksen
jokin osapuoli joutuu kohtuuttomaan tilanteeseen. Uuden asuinrakentamisen kaavoittaminen
Helsinki-vantaan lentoaseman puskurivydhykkeelle vaikeuttaa pitkalla tahtdaimelld kansanta-
loudellemme térkead Suomen saavutettavuutta. Mittava puskurivydhykkeelle suunnattu
asuinrakentaminen vaikeuttaa lentokentan mahdollisuuksia tuottaa yhteiskunnan edellytta-
mia liikennepalveluja, etenkin kun lentoliikenne tulee ennusteiden mukaan lisdantymaan.

Meluhaitan ennaltaehkdiseminen maankaytdn ja kaavoituksen keinoin on erittain kustannus-
tehokas keino vahentaa lentomelun aiheuttamaa haittaa. Yhteisesti sovitun kokonaisnake-

L http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0008/383921/noise-quidelines-
eng.pdf?ua=1
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myksen ja koordinaation puutteen vuoksi olemme yhteiskunnassamme perinteisesti ajautu-
neet toimintatapaan, jossa meluhaittoihin puututaan jalkikateen, vaikka ennaltaehkaiseminen
on huomattavasti tehokkaampaa verrattuna jalkikateen tehtaviin meluntorjuntatoimiin.

Kaavoitusratkaisut perustuvat usein kompromisseihin ja kuntiin suuntautuu paljon erilaisia
paineita ja odotuksia. Nama lahtokohdat huomioiden virastomme pitaa erittain tarkeana ja
arvokkaana sita, ettd alueen kunnat ovat aktiivisesti osallistuneet Helsinki-Vantaan lentoase-
man melunhallinnan yhteistydryhman toimintaan. Kokouksissa vaihdetaan tietoa kaikista ta-
sapainoisen lahestymistavan mukaisista melunhallintakeinoista, joka korostaa kaikkien taho-
jen vastuuta I6ytaa keinoja melun hallitsemiseksi. Ryhmdssa kaydaan tarkeaa keskustelua
siita, kuinka oleellista on, etta asukasmaaraa melualueella ja sen valittdmassa tuntumassa
lisdavia paatoksia tehtaessa siihen sisaltyvat riskit tunnistetaan. Laajemmin kyse on siita, mi-
hin asettuu lentomelulle altistumisen ymparistépoliittinen ja kulttuurinen riskin siedon taso.
Tata riskin siedon tasoa omalta osaltaan heijastelee myds melutavoite, jonka tayttymista yh-
teistybéryhma seuraa.

Liikenne- ja viestintavirasto pitaa erityisen hyvana yhteistyéryhmassa kaytya keskustelua
myos siita, olisiko alueen kuntien mahdollista tunnistaa ja maaritella yhteisesti sovittuja kay-
tantdja tai suuntaviivoja. Esimerkkina tasta voisi olla kasite “vahainen tdydennysrakentami-
nen melualueelle”. Yhteiset kasitteet ovat tydéryhmalle tarpeellisia ja vaikuttavat kayttékelpoi-
silta myds keskusteltaessa maankayttd- ja kaavoituspaatoksista kunnallisissa paatdksente-
koelimissa.

Liikenne- ja viestintavirasto pitdaa hyvana, etta yhteistydryhmassa keskustellaan ja vaihde-
taan tietoa kaytdssa olevista ja uusimmista rakennusteknisista keinoista, joilla asukkaita voi-
daan suojella melulta etenkin sisatiloissa ja jossain maarin myo6s ulkoalueilla. Naita keinoja
tulisikin hyédyntaa mahdollisimman paljon mm. puskurivydhykkeilld asuinalueiden terveelli-
syyden ja viihtyvyyden edistamiseksi.

Helsingin kaupunki on noin vuodesta 2010 alkaen pyrkinyt noudattamaan toimintatapaa,
jonka mukaisesti asemakaavoissa on Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomeluvydhykkeella
Lden 50-55 dB edellytetty asuinrakennuksilta 32 dB aanitasoerovaatimusta lentomelua vas-
taan. Helsingissa vydhykkeen Lden 55 ulkopuolisilla alueella on ennen vuotta 2010 lentomelu
otettu huomioon mm. arvioitujen enimmaisaanitasojen perusteella. Vaatimukset on esitetty
suunnitteluajankohtana kaytdssa olleiden lentomeluvyéhykkeiden perusteella.

Espoo on laatinut Finavian verhokayriin perustuen rakennusjarjestysta varten kartan alueista,
joilla lentoliikenteen melu on otettava huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa. Nailla alu-
eilla asuinrakennusten ja muiden herkkien kohteiden ulkokuoren daneneristdvyys lentomelua
vastaan on oltava vahintéan 30 dB tai 35 dB. Ja mikali asuinrakentamista haetaan lentomelu-
alueelle sellaisen vanhan asemakaavan alueelle, jossa lentomelua ei ole huomioitu, tulee len-
tomelu huomioida rakenteissa joka tapauksessa.

Sipoossa niilld asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden 50 dB, on
kaavassa tarkoitus osoittaa asuinrakennusten (seka oppi- ja hoitolaitoksien) @aneneristavyys-
vaatimuksena aanitasoero 32 dB lentomelua vastaan.

Vantaan kaupungin rakennusmaarayksen mukaan lentomeluvydhykkeelld Lisen 50-55 dB on
vaadittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB. Maaraysta on voitu noudattaa
my6s vanhoilla asemakaava-alueilla. Kivistdssa aanieristysvaatimus vield tiukempi, jossa
asuinrakennuksilta on vaadittu vuodesta 2009 lahtien ns. puskurivyéhykkeelld 35 dB lento-
melua vastaan ja toimistorakennuksilta 32 dB. Vaatimuksella Vantaa on ennakoinut lentome-
lualueissa mahdollisesti tapahtuvia muutoksia.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitda lentomelua myo6s puskurivydhykkeelld ennakoivasti huo-
mioivia aanieristavyysmaardyksia erittdin tervetulleena, eteenpdin katsovana toimintatapana.
Virastomme rohkaisee kaikkia alueen kuntia ottamaan vastaavan toimintatavan kayttoon



Traficomin julkaisuja 8/2019

puskurivydhykkeelle rakennettavien uusien asuinrakennusten rakennusmaarayksissa. Lii-
kenne- ja viestintavirasto pitda tarkeana, etta kunnat, rakennusyhtiét, isannditsijat ja asun-
toja myyvat tahot informoivat puskurivyéhykkeelle muuttavia tai sinne muuttamista harkitse-
via asukkaita lentomelutilanteesta alueella.

3.1 Yhteenveto ja tuleva seuranta kuntien ilmoittamista toteutu-
neista asukasmaarista

Seuraavaan taulukkoon on koottu kunkin kunnan toteutuneet asukasmaarat (historiatieto ja
ennuste jos on kaytettavissa) lentomeluvydhykkeella ja niin kutsutulla puskurivyéhykkeella.
Traficom toivoo tilanteesta jatkuvaa seurantaa yhteistyéryhman kayttéon.

Kunta Vuoden Vuoden Vuoden Vuoden Vuoden | Vuoden | V. 2025 en-
2016 2016 2017 2017 2018 2018 nuste Lden
asukas- | asukas- asukas- asukas- asukas- | askuka | 50-55 dB
maara maara maara maara maara smaara | alueella
melualu- | Lden 50- melualu- | Lden 50- Lden Lden
eella 55 dB - eella 55 dB - 55 dB 50-55

melualu- melualu- | tai yli dB
Lden 55 ee“a Lden 55 ee”a
dB tai yli dB tai vyli
Espoo 65 19 412 65 18 679 68 19 469 | 23 401
(19 881)

Helsinki 278 14 669

Kauniainen 1282

Kerava 5300 24 400

Nurmijarvi | 243 2 587 259 2567

Sipoo 0 200 360

Tuusula 1 358 1350 1585 1365 1631

Vantaa 19 640 63 226 20 170 65 048 14 900 | 67 100

Huomioitava, etté ylla olevassa taulukossa kuntien ilmoittamat melualueen asu-
kasmaéaérét ovat tdménhetkisen asukasmadérdaineiston mukaisia. Sen sijaan Tra-
ficomin toimivallassa olevan, éisid meluperusteisia toimintarajoituksia koskevan
seurannan ja tarkastelun (ympdéristétavoite) mukaiset asukasmdéadarat melualu-
eella ovat vuoden 2009 asukasmdédrdn mukaisia tarkasteluja, jolloin on erotetta-
vissa uusien asuinalueiden rakentamisen vaikutus melulle altistujien maaraan.
T&std johtuen Finavian ja kuntien ilmoittamissa asukasmddrdarvioissa on eroja
johtuen erilaisesta asukasmdééaréldhtbaineistosta.
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3.2 Indikaattoriseuranta - Finavian toimittamat tiedot vuonna 2018

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki-Vantaan lentoase-
man lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan nimettyjen indikaattoreiden
avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen ennakoituun toteumaan tulevaisuudessa. Finavialta
pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:

e Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin konemalleihin

e Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kdytettava lentokalusto ja operointien
vuorokauden aika

e Kiitoteiden ydaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07

¢ Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen valitté-
massa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden —melualueen
piiriin johtuen verhokdyran pienista laskennallisista siirtymista, joiden taustalla voivat
olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei ole osoitettavissa olevan
melutilanteessa tapahtunutta selkeda muutosta
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4 Liikenne- ja viestintaviraston tiivistelma Finavian toimit-
tamien indikaattoritietojen pohjalta

Liikenne- ja viestintavirasto toteaa Finavialta saamiensa indikaattoritietojen pohjalta, etta ko-
nekalustossa ei ole vuoden 2017 aikana tapahtunut merkittdvia, melutilanteeseen vaikuttavia
muutoksia.

Koskien liikenteen ennustettua lisaantymista, kaytettya konekalustoa ja operointien vuoro-
kaudenaikoja Liikenne- ja viestintavirasto toteaa Finavialta saamiensa tietojen perusteella,
ettd merkittdvia muutoksia liikenteen kysynnan jakautumiseen vuorokauden eri tunneille ei
ole toistaiseksi nakdpiirissa. Oletettavasti liikenteen aaltorakenne pysyy paaperiaatteeltaan
ennallaan. Kysyntahuiput ajoittuvat iltapaivaan, aamutuntien Idhtéruuhkaan ja loppuillan saa-
puviin lentoihin.

Traficomin lisatietopyynnosta koskien operaatiomaaran lisdantymisen vaikutusta melutilan-
teeseen, Finavia arvioi, etta kiitotiekohtaisen lentoonlahtdjen tai laskeutumisten maaran
muutoksen vaikutusta melualueeseen on mahdollista karkeasti arvioida operaatiomaaran
suhteellisen muutoksen kautta. Finavia ndkee, etta mikali liikennerakenne, vuorokausija-
kauma ja yksittaisten lentojen melupaastét pysyvat vakiona, kiitotiekohtaisen liikennemaaran
puolittuminen tai kaksinkertaistuminen vastaa kolmen desibelin muutosta keskimaaradisessa
melutasossa. Vastaavasti 10 prosentin muutos liikennemaardssa vastaa alle 0,5 desibelin
muutosta keskimaaraisessa melutasossa.

Koskien kiitoteiden ydaikaisessa kaytdssa mahdollisesti tapahtuvia muutoksia, Liikenne- ja
viestintavirasto toteaa Finavian toimittamiin tietoihin perustuen, ettd merkittavia muutostar-
peita kiitoteiden kayttdperiaatteisiin liikkenteen lisdantyessa ei ole nakdpiirissa verrattuna
"vuoden 2025” ennusteeseen. Traficomin lisdtietopyynndsta Finavia on tarkastellut mm. mah-
dollisuuksia lisata kiitotie kolme kdyttda meluvaikutusten hallitsemiseksi tulevaisuudessa kun
operaatiomaarien ennustetaan kasvavan. Talldin pyrittdisiin lisaamaan kiitotien 22R kdyttoa
laskeutumisiin y6aikana (tilanteissa, joissa vain kiitotiesuunta 22 on kadytettdvissa laskeutu-
misiin) ja kiitotien 04L kayttda lentoonldhtdihin (tilanteissa, joissa vain kiitotiesuunta 04 on
kaytettdvissa lentoonlahtdihin). Lisdksi kiitotien 22L kdyttéa lentoonlahtdihin iltapaivisin tul-
taneen tulevaisuudessa edelleen lisaéamaan. Finavia arvioi, etta talla ei kuitenkaan ole suurta
merkitysta melualueen laajuuteen.

Trafin (nykyinen Traficom) paatéksessa "Meluun liittyvat toimintarajoitukset Helsinki-Vantaan
lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) Helsinki-Vantaan len-
toaseman ymparisto- tai melutavoitteeksi maaritettiin, ettd lentokonemelualueella asuvien
maara ei saisi ylittda 20 900 asukasta (arvioituna vuoden 2009 asukasmaaraaineistolla). Ym-
paristotavoite on rajattu siten, etta sen piiriin eivat kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asuk-
kaat, jotka tuodaan maankayton suunnittelussa melun piiriin.

Finavian toimittamien indikaattoritietojen mukaan vuonna 2017 melualueella (yli 55 Lden Yylit-
tdva melualue) asui yhteensa 25 300 asukasta arvioituna vuoden 2009 asukasmaaraaineis-
tolla. Vuonna 2016 melualueen asukasmaara oli 23 400. Finavian mukaan asukasmaaran
kasvu johtuu melualueen sivuttaisesta laajentumisesta. Tahan on voinut vaikuttaa myds kii-
totie 15/33 korjaus, joka kesti noin nelja kuukautta. Finavia haluaa korostaa, ettd asukkaiden
madrassa voi tulla selkeita muutoksia hyvinkin vahaisista melualueiden sivuttaismuutoksista.
Finavia viittaa toimittamiinsa indikaattoritietoihin (ks. liite 2, ja alla kuvat 1 ja 2.) joissa 75
metrin ja 22 metrin muutoksella voi asukasmaara kasvaa 190-250 yhden melualueen sisaan
jaaneen kerrostalon vuoksi.
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Melualueiden 2016 ja 2017 Lden 55 erotusalueiden vakimadrat 2016 asukasaineistolla

Kuva ‘1. Lahde: Finavia.

Kuva 2. Lahde: Finavia.
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Finavian toimittamiin asukasmaaratietoihin perustuen Traficom toteaa, etta yhteistyéryhman
seuraama melutavoite on ylittynyt nyt jo toisena vuotena perakkain koska asukasmaara alu-
eella on ylittanyt asetetun tavoitteen. Traficom pitda suuntausta huolestuttavana, joskaan
kahden vuoden perusteella ei voida vielad arvioida tavoitteen toteumaa. Varsinainen tavoit-
teen toteuman arviointi tehddan viiden vuoden vélein eli seuraavan kerran vuonna 2022.

Finavia on kirjannut Trafille (nykyinen Traficom) vuonna 2014 toimittamassaan lisaselvityk-

sessa, joka liittyy Traficomin toimivallassa olevaan, meluperusteisia toimintarajoituksia kos-

kevaan paatdsprosessiin, seuraavaa:
"Mikali Trafin paatésharkinnassa meluisia koneita koskevia toimintarajoituksia ei
pideta tarkoituksenmukaisena, ottaa Finavia melumaksun muutoksen lisaksi
kayttéon yodaikana lentavien koneiden laskennallisen melun kokonaismaaran
seurantajarjestelman vuodesta 2015 alkaen.” [--] Mikali vuosittainen QC-luvun
kokonaisarvo alkaa mybhemmin lahestya esimerkiksi vuoden 2025 ennusteen
yoliikenteen vastaavaa arvoa, Finavia sisallyttda QC-jarjestelman osaksi slot-
koordinaatiota. [--] Seuranta toteutetaan yhdessa sydany6ta ja meluisia koneita
koskevien korotettujen melumaksujen kanssa siten, ettd melumaksu on ensivai-
heessa riittava ohjaamaan konekaluston kayttéa klo 00:30-05:30 valisena ai-
kana seka mydhemmin - tarvittaessa - QC-luvun kokonaisarvon kytkemisella
slot-koordinaatioon varmistetaan, etta lentokoneiden laskennallinen ydajan klo
22-07 kokonaismelu voidaan hallita.”

QC-jarjestelman kayttootosta lisdselvityksessaan Finavia toteaa, etta perusteita sydanyoai-
kaisten konekalustojen ohjaamiselle QC-jarjestelmalla ei ole talla hetkella.

Vuonna 2018 Finavia uudisti Helsinki-Vantaan lentoaseman syddanyon melumaksun perusteita
siten, ettd maksun maaraytymisessa painottuu aiempaa enemman meluisa lentokalusto ja
klo 00.30-05.30 valilla tapahtuvat operaatiot (ks. kuva 3.). Traficom arvioi, etté sydanyoén

melumaksun muutoksen vaikutus konekaluston meluominaisuuksiin on marginaalinen.
Melumaksun maara lentoonldhdalle ja laskeutumiselle lasketaan alla olevan kaavan mukaisesti:

Maksu = Cd x 10 [(té-T9/8]

Ld = keskiarvo melutodistuksen mukaisista lentoonlahtomelutasoista mitattuna sivumittaus- ja
ylilentomittauspisteissa siten kuin ICAO:n Annex 16 on maaritelty.

Td = lentoonlahdon melukynnys 82 EPNdB.

Yksikkohinnat (Cd)

Kellonaika Lentoonldhto Laskeutuminen
23.00-00.29 2,00 EUR 2,00 EUR
00.30-05.29 10,00 EUR 15,00 EUR
05.30 - 06.00 2,00 EUR 2,00 EUR

Esimerkki: llma-alus B737-600 laskeutuminen klo 01:30
Keskiarvo melutasoista lentoonlahdossa Ld = (90,4 + 82,8) / 2 = 86,6 EPNdB
Maksu = 15,00 x 10!(#56-620/8] = 56 38 EUR

Kuva 3. Finavian palveluehdoissa maaritelty, vuoden 2018 alussa voimaantullut melumaksun
laskukaava. Lahde: Finavia.

Traficom pitda tarkeand, etta Finavia tuottaa ajallisesti pidemmalle ulottuvia ennusteskenaa-
rioita melutilanteen kehittymisestd. Finavian skenaarion aikajdnteen tulisi olla vahintdaan yhta
pitka kuin maakuntakaavan aikajanne.

Finavian toimittamat indikaattoritiedot ja lisaselvitysaineisto on koottu tdéman dokumentin liit-
teeseen 2 (liite 2).
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Liite 1: Kuntien toimittamat indikaattoritiedot

Tama dokumentti on Liikenne- ja viestintaviraston koostama yhteenveto, johon on koottu
kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat, vuotta 2018 koskevat indikaattoritiedot.
Toimintasuunnitelman mukaisesti kunnilta on pyydetty seuraavia indikaattoritietoja:

e 55 dB Lden -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta,

¢ kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vyb6hykkeellad)

¢ lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmaaraykset,

¢ lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on
omia arvioita tasta)

1. Espoon kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2018

HY E Indikaattorit 2018
ESBO Spoon Indikaatiori
Kunta Vuoden 2017 | Vuoden 2017 | Vuoden 2018 | Vuoden 2018 | Vuoden 2025 | Vuoden 2025
asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | ennuste ennuste
melualueella | Loen 50-55 dB | melualueella | Laen 50-55 dB | asukasmaara | asukasmaara
-melualueella -melualueella | melualueella | Lsen 50-55 dB
Lden 55 dB tai Lden 55 dB tai -melualueella
yli yli Lgen 55 dB tai
yli
Espoo 65 18 679 68 19 469 23 401
(19 881)
[

a) 55 dB Lden-lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa

lisddntyd johtuen mm. tdydennysrakentamisesta.

2025-ennusteen mukainen lentomelualue Lden yli 55 dB ulottuu Espoossa Kalajarven
paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijarven ymparistédn. Lentomelualue on padosin
metsatalousaluetta ja reuna-alueilla on rakennettu pientaloja.

Alueella on kdynnissd Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, jonka luonnos oli ndhtavilla

3.4.-3.5.2018. Alueen asemakaavoitus odottaa yleiskaavan valmistumista.

11
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ESPO0 55 dB alue: asemakaavat

Alueella on vireilla Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaava. Asemakaavoituksen tulevaa suuntaa
tutkitaan yleiskaavan suunnittelun yhteydessa.

1 Metsdmaa, 721400: nykyisen valjan pientaloalueen
asemakaavoitus taydentyvalle asuinrakentamiselle. (45
000kem/900 asukasta)

2 Odilampi 721200: vahitellen toteutuneen valjan pientaloalueen <
asemakaavoitus. :
(34 000kem/680 asukasta)

3 Vaskitsamaki 721900: Kalajarven keskuksen viereen uusi
asuinalue ja palveluita (paivakoti, vanhusten palvelutalo ja
kaupallisia palveluja).

(58 200kem/1 164 asukasta)

4 Kalajarvenkallio, 720900: uusi pientaloalue, joka tukeutuu
Kalajérven keskuksen palveluihin.
(12 800kem/256 asukasta)

5 Korppi, 721800: uusi pientalo- ja virkistysalue
(4 000kem/80 asukasta)

eeps’  Rakennusjarjestys & lentomelu

b) lentokonemelualueella ja sen valittdémassa tuntumassa (esim. 50-55
dB -alueella) sijaitsevien asuntojen danieristavyysmaariykset

Espoo on laatinut Finavian lentomelukarttoihin
perustuen rakennusjarjestysta varten kartan
alueista, joilla lentoliikenteen melu on otettava
huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa. Nailla
alueilla asuinrakennusten ja muiden meluherkkien
toimintojen rakennusten ulkokuoren &aneneris-
tavyys lentomelua vastaan on oltava vahintdan 30
dB tai 35 dB.

Alue, jolla asuinrakennusten ja
muiden meluherkkien toimintojen 7

RSP rakennusten ulkokuoren &anen-
eristavyys lentomelua

vastaan on véhintasn 30 dBA.

Lentoliikenteen aiheuttaman
melun ottaminen huomioon :
suunnittelussa ja rakentamisessa |/

10.5.2011

Ulkokuoren ddneneristavyys 7
lentomelua vastaan on //
vahintasn 35 dBA. 7.

12
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ESPOO

ESBO Rakennusjarjestys & lentomelu

b) lentokonemelualueella ja sen valittomadssad tuntumassa (esim. 50-55
dB -alueella) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmaaraykset

« Rakennusluvissa edellytetaan lentomelun huomioonottamista sen
perusteella mita asemakaavassa tai poikkeamispaatoksessa ja / tai
suunnittelutarveratkaisussa on lentomelun huomioon ottamisesta
maaratty.

» Rakennusluvassa tarkastetaan, ettd asemakaavan tai poikkeamis-
paatoksen edellyttaméat aaneneristysvaatimukset lentomelua vastaan
toteutuvat esitetyissa rakenteissa

« Mikali asuntorakentamista haetaan lentomelualueelle sellaisen vanhan
asemakaavan alueelle, jossa lentomelua ei ole huomioitu asemakaava-
maarayksissa edellytetdan joka tapauksessa lentomelun huomioon
ottamista rakenteissa.

ESPOO
ESBO

Espoon indikaattorit 2018

Kunta

Vuoden 2017
asukasmaara
melualueella

Vuoden 2017
asukasmaara
Laen 50-55 dB
-melualueella

Vuoden 2018
asukasmaara
melualueella

Vuoden 2018
asukasmaara
Laen 50-55 dB
-melualueella

Vuoden 2025
ennuste

asukasmaara
melualueella

Vuoden 2025
ennuste

asukasmaara
L::IEn 50—55 dB

Lden 55 dB tai Lgen 55 dB tai -melualueella
yli yli Laen 55 dB tai
yli
Espoo 65 18 679 68 19 469 23 401
(19 881)

m
o)

c) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja —suunnitelmat nykyisen melualueen tuntumaan

(esim. 50-55 dB —vyodhykkeelld)

Espoossa 2025-ennusteen mukainen Lden 50-55 dB késittaa Vihdintien ymparistén Vantaan

rajalta Velskolaan, seka Pitkdjarven itdpuolelta Lippajarven ja Laaksolahden melko fiiviit

asuinalueet.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa valmisteilla. Yleiskaavassa on mukana Kalajarven
paikalliskeskus, joka on Lden 50dB -alueella ja Lden 55 dB etelédpuolella. Kalajarvelle haetaan

merkittdvaa tiivistamista.
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ESES° 50-55 dB alue: yleiskaava (POKE)

-

/
s g }!\ \.’ POKE = Espoon

pohjois- ja keskiosien
yleiskaava

Yleiskaava mahdollistaa nykyisen
Kalajarven paikalliskeskuksen
tdydentymisen ja tiivistymisen noin 5 000
uudella asukkaalla. Uudet
rakentamisalueet sijoittuvat molemmin
puolin Vihdintieta.

ESPo0 50 -55 dB alue: POKE

Alueet, joilla asuinrakennusten ja muiden meluherkkien
toimintojen rakennusten ulkokuoren ddneneristdvyys lentomelua
vastaan tulee olla vdhintddn 30 dB tai 35 dB. Espoon kaupungin
rakennusjdriestys 2012,

14
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ESBO_ E indikaattorit 2018
ESBO SPOoOoN Inaikaatori
Kunta Vuoden 2017 | Vuoden 2017 | Vuoden 2018 | Vuoden 2018 | Vuoden 2025 | Vuoden 2025
asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | ennuste ennuste
melualueella | Laen 50-55 dB | melualueella | Lsen 50-55 dB | asukasmaara | asukasmaira
-melualueella -melualueella | melualueella | Lsen 50-55 dB
Lden 55 dB tai Lden 55 dB tai -melualueella
y|i y'l Lden 55 dB tai
yli
Espoo 65 18 679 68 19 469 23 401
(19 881)
EROTUS 66 510

d) lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia arvioita

tastd)

2018 Lden yli 55 dB alueella asuu nyt 68 henkil6a, mikd on 3 henkil6d enemman kuin 2017.

2018 Lden 50 55 dB alueella asuu nyt 19 469 henkil6a, miké on 1 966 henkiléd enemman kuin

2017.

Kunta Vuoden Vuoden Vuoden Vuoden Vuoden Vuoden 2025
2017 asu- | 2017 asu- 2018 asu- | 2018 asu- 2025 en- ennuste asu-
kasmaara kasmaara kasmaara kasmaara nuste asu- kasmaara Lden
melualu- Lden 50-55 melualu- Lden 50-55 kasmaara 50-55 dB -me-
eella dB -melualu- | eella dB -melualu- | melualu- lualueella

eella eella eella
Lden 55 dB Lden 55 dB
tai Y|I tai Y|| Lden 55 dB
tai yli
Espoo 65 18 679 68 19 469 23401
(19 881)

15
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2. Helsingin kaupunki
Ei ole tapahtunut muutoksia eli vuoden 2017 indikaattoritiedot patevat edelleen Helsingin
kaupungin osalta.

3. Kauniaisten kaupunki
Ei ole tapahtunut muutoksia eli vuoden 2017 indikaattoritiedot patevat edelleen Kauniaisten

kaupungin osalta.

4. Keravan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2018

Tassa uudet

Kaavahankkeet_Kerava_trafille_20190102

FID | Shape* | TUNNUS KAAVAN NIM Valmistumi kas teksti Creation 1 Population Housing in |
id 0 | Polygon 2303 Jaakkolantie 18 1.1.2021 Kaavaluonnos | =Null= 30 0
1 | Polygon 2350 Kauppakaari 1 1.1.2023 Aloitus <Null= 500 18000
n 2 | Polygon 2328 Palopelonkatu 8 ja 10 1.1.2023 Alaitus <Null> E50 23750
3 | Polygon 2353 Ketjutie 5 1.1.2023 Aloitus <Nul> 500 20000
4 | Polygon 2351 Koivikontie 3-S 1.1.2022 Kaavaluonnos | <Nulls 70 2950
S | Polygon 2306 Moukaritie 1.1.2023 Alpitus 12.5.2016 0 0
6 | Polygon 2279 Kaupungintaken kortteli <Null= Kaavaluonnos | 12.5.2016 300 10000
7 | Polygon 2307 Pihkanityniatu 1.1.2030 Alpitus 22 92016 150 10000
8 | Polygon 2294 Terhikintie 2 1.1.2022 Valmistunut 5.1.2017 50 1500
9 | Polygon Jaakkolan kehityskuva <Null= 23.22017 3000 200000
10 | Polygon 2332 Kankurinpolku 2 1.1.2021 Valmistunut 14.3.2017 160 5900
11 | Polygon 2329 Kéenkatu 2, Vainambisentie 16, Terhikintie 3 1.1.2022 Hywvaksytty T.4.2017 140 4100
12 | Polygon 2335 Keivikontie 9 1.1.2022 Kaavaluennes | 7.4.2017 150 €000
—1 13 |Polygon | 2336 Ahokuja 1.1.2022 Kaavaluonnos | 7.4.2017 70 2600
14 | Polygon 23116 Keravan kartanon ympdristd 1.1.2024 Algitus 26.4.2017 S00 20000
15 | Polygon 2272 Postiar 1.1.2030 Aloitus 5.6.2017 200 30000
16 | Polygon 2337 Viertolantien asemakaavamuutos 1.1.2024 Alpitus 13.6.2017 200 8000
17 | Polygon 2339 Tuusulantie 68 1.1.2024 Alpitus 20.9.2017 140 S000
18 | Polygon 2338 Koivikon taydennysrakentaminen 1.1.2022 WValmistunut 20.9.2017 8 200
19 | Polygon 2338 Koivikon taydennysrakentaminen 1.1.2022 Valmistunut 20.9.2017 8 200
20 | Polygon 2338 Koivikon taydennysrakentaminen 1.1.2022 Valmistunut 20.9.2017 8 221
21 | Polygon 2313 Asemanseutu 1.1.2030 Aloitus. 21.11.2017 400 14000
22 | Polygon 2347 Kalevan uudet pientalotontit 1.1.2022 Ehdotus 6.2.2018 4 400
23 | Polygon 2347 Kalevan uudet pientalotontit 1.1.2022 Ehdotus 6.2.2018 4 400
1 24 |Polygen 2347 Kalevan uudet pientalotantit 1.1.2022 Ehdotus £.2.2018 4 250
25 | Polygon 2344 Kadpakaty 1-5 1.1.2022 Aloitus <Nul> 150 6000
26 | Polygon Niinikangas 1.1.2030 <Nul= S50 22000
27 | Polygon 2348 Killan vanha kerrostaloalue 1.1.2025 <Null> 150 8000
28 | Polygon 2275 Kankurinkatu 1.1.2023 Kaavaluonnos | <Null= 150 8000

Ohessa Keravan kaavahankkeiden/taydennysrakentamisalueiden tiedot arvioidulla asukas-
maarien lisayksilla ja aikatauluilla. Keravalla kdytetdan mm. seuraavia maarayksia lentomelu-
alueella uusissa kaavoissa:

e Rakennusten ulkoseinien, ylapohjan, ikkunoiden ja muiden rakenteiden
adneneristavyyden tulee olla lentomelua vastaan vahintaan 35 dB.

e Asuinrakennukset on suunniteltava siten, etta paivaaikainen keskiaani-
taso (LAeq,7-22) sisatiloissa on enintaan 35 dB(A) ja ettad ybaikainen kes-
kidanitaso (LAeq22-7) sisatiloissa on enintaan 30 dB(A) ja etta ybaikai-
nen hetkellinen enimmaisaanitaso (LAmax 22-7) sisatiloissa on enintaan
45 dB(A). Yleiset rakennukset on suunniteltava siten, ettd paivaaikainen
keskiaanitaso (LAeq, 7-22) sisatiloissa on enintdan 35 dB(A). Rakennus-
ten kaikkien ulkorakenteiden suunnittelussa tulee erityisesti huomioida
lentomelun torjunta, ja asuinrakennusten A-aanitasoerotus likkenteen
melua vastaan tulee olla 35 dB.

e Asuinrakennusten parvekkeet on suojattava lilkkenteen melulta lasituksin
siten, etta padivdaikainen keskiddnitaso (LAeq, 7-22) on enintdan 55
dB(A) ja etta yoaikainen keskiaanitaso (LAeq, 22-7) on enintdan 50
dB(A).
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e Rakennusten leikki- ja oleskelualueet tulee sijoittaa liikkenteen melulta
suojaisiin sijainteihin. Leikki- ja oleskelualueet tulee osittain kattaa saalta
ja lentomelulta suojaavilla katoksilla.

5. Nurmijarven kunta

Ei ole tapahtunut muutoksia eli vuoden 2017 indikaattoritiedot patevat edelleen Nurmijarven
kunnan osalta.

6. Sipoon kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2018

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa lisaantya
johtuen mm. taydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden maarista.

Lentomelualue 55 dB Lden ei ulotu Sipoon kunnan alueelle.

b) lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -alueella) si-
jaitsevien asuntojen daneneristavyysmaaraykset,

Niilld asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden 50 dB, on kaavassa
tarkoitus osoittaa asuinrakennusten (seka oppi- ja hoitolaitoksien) aaneneristavyysvaatimuk-
sena aanitasoero 32 dB lentomelua vastaan.

C) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen tuntumaan
(ns. puskurivydhykkeelle 55-50 dB ), ml. arvio uusien asukkaiden maarasta

Sipoon Talmaan on laadittu osayleiskaava (tullut voimaan 8.3.2017), jonka periaatteiden mu-
kaisesti Talman alueesta on tarkoitus kehittaa raideliikenteeseen tukeutuva, toiminnoiltaan
monipuolinen, noin 10 000-13 000 asukkaan taajamakeskus (nykyisin alueella asuu haja-
asutusluonteisesti noin 1300 asukasta). Osayleiskaavoituksen ensisijaisena tavoitteena on
ohjata asemakaavoitusta. Osayleiskaavassa on osoitettu lentomelun puskurivydhykkeelle
asemakaavoitettavia asuinpainotteisia alueita yhteensa noin 5 000 asukkaalle. Osayleiskaa-
van tavoitevuosi on 2035, mutta nailla nakymin osayleiskaavan toteutuminen tulee kesta-
vaan selvasti tuota ajankohtaa pidempaan.

Sipoo asuinalueet lentomelun puskurivyohykkeelld_region

EID Shape Kaavatunnu Kaavan arv Kaavan vai Uusia asuk

» 0 | Polygon ZM | TM 4 Hietala 12/2021 Kaavoitusohjelmassa, ei kdynnistetty 80
1 | Polygon ZM | TM 1 Laaksotien omakotitontit 12/2022 Kaavoitusohjelmassa, ei kaynnistetty 160

2 | Polygon ZM | TM 2 Talman keskustan eteldosa 01/2020 Valmisteluvaihe, kdynnistetty 11/2016 1400
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Sipoon kaavoitus lento-
melualueen puskuri-
vyéhykkeella (50-55 dB)

* Lentomelu koskee Talman aluetta,
jonne on laadittu osayleiskaava
(saanut lainvoiman 8.3.2017)
ohjaamaan alueen
asemakaavoitusta.

+ Talman osayleiskaava mahdollistaa
alueen vaeston kasvun jopa 13 000
asukkaalla (alueella nykyisin noin 1
300 asukasta)

+ Alueella on kaynnistetty
asemakaavoitus (TM 2)v. 2016.

2 Suvi Kaski

2.1.2019

/s

[\l

J
l/

E -'EF‘Z..}:B'.:F/ =

x
pA -

———-_.'_

£

Lahivuosien asemakaavahankkeet lentomelualueen
puskurivydhykkeelld (50-55 dB) tai sen laheisyydessa

Kaavatunnu | Kaavan nimi Uusi
s asuinkerrosal
a (k-m2)

T™ 1 Laaksotien
omakotitontit

™ 2 Talman 70 000
keskustan
etelaosa

™ 4 Hietala 4 000

asukkaita
(1 as/50 k-m2)
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Kaavan
arvioitu
valmistumisaik
a

Asemakaavoituksen
tilanne

160 Kaavoitusohjelmassa 12/2021

1400 Valmisteluvaihe, 01/2020
kaynnistetty 11/2016

80 Kaavoitusohjelmassa 12/2022
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7. Tuusulan kunnan indikaattoritiedot

55dB L, . lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukaslukn saattaa lisiinty3 johtuen mm.

e

tﬁydennysmkentam'msta

Rajatien alue
Ei asemakaavaa

KERAVA

Asukasmaara voi
mahdollisesti
kasvaan. 45

Vihimuorin alue "\ N asukkaalla, mikali
* Ei asemakaavaa § A f 1 rakentamista

* Asukasmaara voi tiivistetdan
asemakaavalla

Arvio on karkea!

mahdollisesti
kasvaan. 55
asukkaalla, mikali
rakentamista
tiivistetdan
asemakaavalla

* Arvio on karkea!

55 dB Lden -lentomelualueella mahdollisesti tdydennysrakennettavat asuinalueet

Suunnitteilla olevassa Tuusulan yleiskaava 2040 kaavaehdotuksessa on osoitettu kaksi vahai-
sesti tdydennettavaa aluetta merkinnalla:

Asuinalue, jonka kehittamista lentomelu rajoittaa (AO-4)

« Merkinnalla on osoitettu Vaha-Muorin ja Rajatien alueet. Alueet on tarkoitettu asemakaa-
voitettavan pientaloalueiksi. Ennen asemakaavaa olevien rakennusten korvaaminen tai
laajentaminen on sallittua. Alueella ei sallita uusia rakennuspaikkoja

Vaha-Muori

- Pientalovaltainen asuntoalue AP-1 (Sulan OYK)

Alue varataan pientalovaltaiseen asuntorakentamiseen. Suurin sallittu kerrosluku on
kaksi kerrosta. Asemakaavassa saa paakayttétarkoituksen lisaksi osoittaa liike-, ty6-
ja palvelutiloja, joiden kaytto ei aiheuta hairiétd asumiselle. Alue sijoittuu lentomelu-
alueelle (Lden 55 dB), olevan asutuksen ja yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Uuden
asutuksen on oltava olevaa asutusta ja yhdyskuntarakennetta tédydentavaa. Asema-
kaavassa tulee maarata asuntojen ja muiden melulle herkkien rakennusten ulkokuo-
ren aaneneristavyyden vahimmaisarvoksi lento- ja muuta melua vastaan 35 dB

Rajatie

« Alueen maankayttoéa ohjaa Hyrylan laajentumissuuntien osayleiskaava (HYLA) seka
rakennusjarjestys
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Lentokonemelualueella ja sen valittomassa tuntumassa sijaitsevien asuntojen aa-
nieristavyysmaaraykset

+ Useimmat lentomelualueella voimassa olevat asemakaavat ovat niin vanhoja, ettei
lentomelua ole tuolloin huomioitu maarayksissa tai ne eivat ole laatimishetkella olleet
lentomelualuetta

« Lentomelualueella olevia asuinrakennusasemakaavoja on yleisesti kunnassa todella
vahan. Valtaosa asemakaavoista on tydpaikkakaavoja

Lentokonemelualueella ja sen valittomassa tuntumassa sijaitsevien asuntojen aa-
nieristavyysmaaraykset

Maantiekyla 1 rakennuskaava (KV 18.3.1991) sER LENTOMELUVYOHYKE 2 (WECPNL 55-60). ALUEELLA ON
im2 ASUINRAKENMUSTEN JA VASTAAYIEN MELULTA SUDJATTA-
\'![N RAXENNUSTEN AANIERTSTAVYYDEN OLTAVA VAHINTAAN

Q gB (A). TOIMISTOTILOJEM JA VASTAAV[EN HILJAIS-
‘ll'N TYOTILOJEN AANIERISTAVYYDEN ON OLTAVA VAHIN-
TAAN 35 dB (A).

- —— LENTOMELUVYOHYRE 3 (WECPNL 50-55). ALUEELLA ON
(!_:Im_%) ASUINRAKENNUSTEN JA VASTAAVIEN MELULTA SUOJATTA-
!;EgﬂmK[NNHST{N AANTERISTAVYYDEN OLTAVA VAHINTARN
Al).

tyOpaikka-alue rakennuskaava(KV10.11.1997)

4% ASUINRAKENNUKSIA RAKENNETTAESSA JA PERUSKORJATESSA ON RAKEN-
TEET TEHTAVA MIN, ETTA LENTOLUKENTEESTA AIHEUTUVA MELUTASO SI-
SALLA ALITTAA 35 dBlog,-

Sammonmé&ki rakennuskaava (KV 10.11.1997). Alue on rakennuskiellossa asemakaavan muuttamiseksi.

1§  Korttelialueella olevia rakennuksia s3a peruskoriala fa
lagjertaa siten, etfel asuntojen lukum3srd kasva. Ranenlarm

tulee suorittaa siten effa lenfolikenteestd aheutuva melutaso
sisHlla alittaa 35 dB L den

Viimeaikaisissa osayleiskaavoissa(Focus, Sula, Ruotsinkyla-Myllykyla 11) lentomelusta

maaratty seuraavasti:

LENTOMELUNYOMYRE 3 (LDEM 5055 ofl)

S Seduteree jB rEenUslpien LaEe Yy yrdeydeaad on CleSEe Puormeoon
VirTa lertormalanieunte (8 It S memet By i vastm et

21

on



Traficomin julkaisuja 8/2019

Asuntotuotantotavoitteet ja —suunnitelmat nykyisen melualueen tuntumaan (esim.
50-55 dB -vyohykkeelld)

* Llaskenta perustuu pddosin yleiskaava 2040 tydn selvitysaineistoon, johon on tehty korjauksia kertoimella, joka muodostuu lentomelualueelle j&&vaEn ja
melualueiden ulkopuolisten alueiden suhteesta. Laskelmat ovat hyvin karkeita!

= AinoastaanV&ha-Muorion oscitettu osayleiskaavassa, muiden alueiden osoittaminen asumiseen tulee vasta yleiskaavan my&ta (pl. maakuntakaava)

»  Yksik&an kohteista ei ole kunnan kaavoitussuunnitelmassa, joten oletettavasti niiden toteutuminen on mahdollistavasta hyvin pitkdn ajan paasta.

50-55 dB
oe— [e——
180

35
2000
4, Saksan alue Il 335
5. Vaha-Muori 0

[vieeenss [N

S, [
i (1]
45

°
4. Saksan alue Il 0 m

55 .

100 -
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Ote yleiskaava-ehdotuksesta ja lentomelun verhokayrista:

=

8. Vantaan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2018

Lentoaseman melualueen asuinrakentamisen kaavoitustilanne, tdydennysrakenta-
minen ja lentoaseman puskurivyohykkeen (50-55Lden) asuinrakentamisen kaavoi-
tustilanne, uudet asuinalueet:

Lentoaseman melualueella Vantaalla merkittavin asuinrakentamisen alue on Kiviston kes-
kusta, joka ulottuu hieman Lden yli 55 dB vydhykkeelle. Lisaksi mm. Martinlaaksossa on tay-
dennysrakentamiskohteita Lden yli 55 dB vybhykkeella.

Vydhykkeelld 50-55 dB on runsaasti alueita, joissa on uutta tai tdydentyvaa asuntorakenta-
mista: Koko Kivistdon keskusta ja sen pohjoispuoliset pientaloalueet (Kivistd, Kannisto, Koivu-
paad) seka Keimolanmaki ja Lapinkyld. Lahes koko Lansi-Vantaa: Myyrmaki, Louhela, Martin-
laakso, Kaivoksela, Rajatorppa, Vapaala, Varisto, Pahkinarinne, Linnainen, Hdmevaara, As-
kisto ja Koivurinne. Kaikkialla Lansi-Vantaalla on menossa taydennysrakentamishankkeita ja
keskustojen uudistushankkeita. Ainoastaan merkittdava taydennysrakentamis- ja uudistus-
hanke Myyrmaen keskustassa on alle 50 dB:n vybthykkeella.

Keski-Vantaalla Ylastd, Pakkala ja Aviapolis. Nadista Aviapoliksen aseman ymparistd Keha
III:n pohjoispuolella on merkittavin uudisrakentamisalue, jossa asuntorakentaminen on vasta
kaynnistynyt. Alue muuntuu tyépaikka- ja teollisuusvaltaisesta alueesta sekoittuneeksi moni-
puoliseksi kaupunkikeskustaksi.

Itd-Vantaalla Koivuhaka sekd Ruskeasannan ja Ilolan lansiosat tdydentyvat paaosin pienina
kokonaisuuksina.

Korson luoteisosissa Vierumaen ja Vallinojan alueella on tdydennysrakentamisen potentiaalia,
Vallinojalla radan tuntumassa my&ds tehokkaampaan rakentamiseen.
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Seutulassa Reunan kyla ja Luoteis-Vantaalla Vestra on yleiskaavassa osoitettu asumiselle,
mutta kylat ovat vield asemakaavoittamatta ja tulevat todenndkoéisesti olemaan viela pitkaan
asemakaavoituksen ulkopuolella.

Oheisessa taulukossa on arviot uusien asuinalueiden asukasmaarista Lden 55 dB:n ja 50-55-
dB:n vyohykkeillda. Lahteena on kaytetty kaupungin yleiskaavoituksessa ja asumisasioiden
yvksikdssa tehtya kaavavarantoaineistoa, jossa ovat mukana myos yksittdiset hajatontit ase-
makaava-alueilla.

. Uudet Uudet Nykyiset ja
Lentomelu- Nykylng? . asukkaat asukkaat Uudet uudet asuk-
.. asukasmaara . asukkaat

vybhyke (31.12.2018) yleiskaava- |asemakaava- hteens kaat yh-

e varauksilla varauksilla Y teensa
;‘ée” yli 55 14900 7400 1400 8800 23700
;%e” 20-55 67100 40100 17800 57900 125000
Yhteensa 82000 47500 19200 66700 148700

Asuinrakennusten danieristystd koskevat maaraykset puskurivydohykkeilla

Rakennusjarjestyksesta kdy ilmi aaneneristavyysvaatimukset. Kaupunginvaltuusto on hyvak-
synyt rakennusjarjestyksen 15.11.2010, se tuli voimaan 1.11.2011. Alla ote rakennusjarjes-
tyksesta.

57 § Melun- ja tarinantorjunta:

Rakentamisen suunnittelulla ja rakennusten sijoittelulla on pyrittdva minimoimaan melun ai-
heuttama haitta niin rakennuksen sisalla kuin asuinrakennuksen tai muun melulta suojaisia
alueita vaativan toiminnan piha-alueella.

Rautateiden ja katujen laheisyydessa rakennuspaikan maaperdan liikenteesta aiheutuva ta-
rind tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittamisessa ja rakenteiden suunnittelussa. Koko

Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta liikennemelua vas-

taan.

Ulkovaipan ja sen rakenneosien tulee daneneristavyydeltaan olla sellaisia, etta ulko- ja sisa-
melutason erotus (danitasoero) AL on asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa seka opetus- ja
kokoontumistiloissa vahintaan 28 dB ja toimistotiloissa yleensa 25 dB.

Suunniteltaessa rakentamista alueelle, jolla esiintyy liikenne- tai muuta erityistd melua, ra-
kennusvalvonnalle on esitettdva selvitys siitd, miten vaadittava rakenteiden daneneristavyys
saavutetaan. Lento-, tie- ja raideliikennemeluvydhykkeittdin vaadittava eri tilojen aanitasoero
on esitetty ylla olevassa taulukossa. Asuinrakennuksissa danitasoerovaatimus koskee asuin-
huoneita (ei keittiota). Mitoittavaa ulkomelun danitasoa valittaessa on otettava huomioon ra-
kennusajan kohdan seka arvioitu danitaso noin 20 vuoden aikajanteella.

Erillinen daneneristysselvitys on tehtava yleisesti hyvaksytylla menetelmalld, joka tarkastelee
julkisivun kokonaisdaaneneristavyytta. Mitoitusmenetelmasta ja meluldhteesta riippumatta ra-
kennuksen vaipan aaneneristyslaskelmissa kaytetaan julkisivun ja siihen liittyvien rakennus-
osien aaneneristyslukuina liikennemelun ilmadaneneristyslukuja.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvyéhykkeella Lden 50-55 dB on vaadittu
koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja toimistorakennuksilta 28 dB. Tama
maarays perustuu rakennusjarjestykseen, jolloin sité on voitu noudattaa myo6s vanhoilla ase-
makaava-alueilla. Tata kireampaa aaneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistdssa vuo-
desta 2009 alkaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensimmaisen asemakaavan uuteen
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Kivistdon keskustaan Keimolanmdkeen. Lentomeluvydhykkeellda Lden 50-55 dB on vaadittu
asuinrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32 dB. Lentomeluvybhykkeelld Lden 55-60
dB on vaadittu Hameenlinnanvaylan lansipuolella Keimolanmaessa toimistorakennuksilta 35
dB. Tama kiristys on tehty ennakoiden lentomelutilanteen kehitysta. On haluttu varautua sii-
hen, ettd ainakin sisatilat ovat hiljaiset, jos ulkona kuuluukin milloin lentomelu, milloin Ha-
meenlinnanvaylan tiemelu, milloin keharadan ratamelu.

Uudet asukkaat lentomelualueilla A
Asumiseen kaavoitetut alueet

\ 7/ v

M Asemakaava
B vYieiskaava

Uudet Uudet
Uudet
/ Lentomelu- asukkaat asukkaat
----- ( . . asukkaat
vag \ vyohyke yleiskaava- lasemakaava-| .
; ) ) yhteensa
sklal varauksilla | varauksilla
Lden yli 55 dB 7400 1400 8800
'c‘ﬁ:" 30-55 40100 17800 57900
“Whteensé 47500 19200 66700

Vantaa/Kaupsu/Yka/AKa 17.1.2018

Asumiseen kaavoitetut alueet vuonna 2018. Sinisella asemakaavat, vihrealla voi-
massa olevan yleiskaavan (Yleiskaava 2007 ja Marja-Vantaan osayleiskaava) seka
hyvaksyttyjen kaavarunkojen mukaisia alueita, joilla ei vield ole asemakaavaa.
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Liite 2: Finavian toimittamat indikaattoritiedot

Tama dokumentti on Liikenne- ja viestintaviraston koostama yhteenveto, johon on koostettu
Finavian Liikenne- ja viestintavirastolle vuoden 2018 aikana toimittamat indikaattoritiedot.

Toimintasuunnitelman mukaisesti Finavialta on pyydetty seuraavia indikaattoritietoja:

Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin konemalleihin

Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja operointien
vuorokauden aika

Kiitoteiden yo6aikainen kayttd ja kapasiteetti klo 22-07

Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen valitt6-
massa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden —melualueen
piiriin johtuen verhokdyran pienista laskennallisista siirtymista, joiden taustalla voivat
olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei ole osoitettavissa olevan
melutilanteessa tapahtunutta selkeda muutosta
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Lilkkennelentokoneiden operaatio- ja
matkustajamaaran kehitys vuosina
2000-2017

——Operaatiot —Matkustajat
250 000 20
230 000 18 =
E
¥ 210 000 16 &
£ 2
< 190 000 14 £
= g
=170 000 12 =
EE 150 000 10 8
E
=]
= 130 000 8 3
" i
© 7
= 110 000 6 =
2 S
i}
90 000 4 2
70 000 2
50 000 0
(=] o ™~ m - "] -] L] -] =] =] - ™~ M - v - L]
[=] [=] [=] [=] =] [~ [=] [=] (=] (= - —_— - - - - - -
(=] = =] = = = = = = = = (= = = = = = =
~ ™~ ™ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ~ ™~ ™~ ™~ i~ ™~ ™~
Operaatioiden kasvu 2016 -> 2017 5,0%.

Matkustajamdaran kasvu 2016 -> 2017 9,9%

Kuva 1. Vuodesta 2017 lahtien koneiden koko on kasvanut ja tayttdaste parantunut. Lahde:
Finavia.
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Kiitoteiden kayttoé 2017 DEN -kertoimet: péiva 1, ilta 3.16, yd 10
Laskeutumiset, kpl/vrk Laskeutumiset, %
Kiitotie Pdivd Iita Yo Yhteensd DEN Kiitotie Pdivd Ilta Yié Yhteensd DEN
04L 256 7.0 149 475 197 D4L 18 % 2% 23% 20% 22%
D4R 156 20 2.2 198 44 04R 11 % 6% 3% B% 5%
15 233 10,0 18,1 514 236 15 16 % 32% 28% 21% 27%
221 713 119 27.8 1111 387 221 49 % 3% 43% 46% 4%
22R 101 0.2 0.8 111 19 22R 7% 1% 1% 5% 2%
33 0.2 01 01 04 2 33 0% 0% 0% 0% 0%
Yhteensd 146,0 312 64,0 2413 885 Yhteensa 100 % 100% 100 % 100 % 100 %
Lentoonlahdét, kpl/vrk Lentoonléhdét, %
Kiitotie Pdivd Iita Yié  Yhteensd DEN Kiitotie Pdivd 1Iita Yi Yhteensd DEN
04L 0.2 0.0 0.0 02 0 04L 0% 0% 0% 0% 0%
04R 49,8 83 74 65,6 150 D4R 27% 28 % 28 % 271% 28%
15 8.2 14 02 98 15 15 4% 5% 1% 4% 3%
221 134 15 03 154 21 221 7% 5% 1% 6% 4%
22R 1126 18,5 187 1499 358 22R 61% 62 % 70 % 62% 66%
33 01 0.0 0.0 01 0 33 0% 0% 0% 0% 0%
Yhteensa 184,7 297 26,7 2410 545 Yhteensa 100 % 100% 100% 100 % 100 %

Kiitotie 2 (15/33) peruskorjaus -> Kkiitotie 2 kokonaan suljettuna 29.5.-9.10.2017. (yli 4 kk)

Kuva 2. Kiitoteiden kayttéjakauma vuonna 2017. Lahde: Finavia
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Kiitoteiden kdytto 2008 - 2017

KIITOTEIDEN KAYTON VERTAILU
koko vuorokauden liikkenne

04L lentoonlahdét (kiitotie 3 koilliseen)
04R lentoonldhdét (kiitotie 1 koilliseen)
22L lentoonldhdét (kiitotie 1 lounaaseen)
22R lentoonlahdét (kiitotie 3 lounaaseen)
15 lentoonlahdét (kiitotie 2 kaakkoon)
33 lentoonldhdét (kiitotie 2 luoteeseen)
04L laskeutumiset (kiitotie 3 lounaasta)
04R laskeutumiset (kiitotie 1 lounaasta)
221 laskeutumiset (kiitotie 1 koillisesta)
22R laskeutumiset (kiitotie 3 koillisesta)
15 laskeutumiset (kiitotie 2 luoteesta)
33 laskeutumiset (kiitotie 2 kaakosta)

2008
0%
25 %
7 %
65 %
2%
1%
20 %
5%
38 %
2%
34 %
1%

2009
0%
32 %
7 %
59 %
2%
0%
23 %
9%
26 %
2%
40 %
0%

2010
0%
31 %
9%
57 %
2%
0%
23 %
8 %
25%
2%
42 %
0%

2011
0%
17 %
7 %
72 %
3%
1%
13 %
5%
34 %
4%
42 %
2%

2012
0%
25 %
23 %
49 %
3%
0%
15 %
10 %
39 %
3%
33 %
1%

2013
0 %
26 %
8 %
64 %
2%
0%
18 %
B %
37 %
4%
32 %
1%

2014
0 %
27 %
8 %
63 %
2%
0%
18 %
10 %
37 %
4 %
37 %
0 %

2015
1%
16 %
7 %
67 %
9 %
0%
11 %
6 %
33 %
20 %
29 %
1%

Kiitotien vdhainen kayttd johtuu joko tuuliolosuhteista tai kiitotieremonteista.

Kuva 3. Kiitoteiden kayttoasteen vertailu. Lahde: Finavia.

Kiitotieremontit vuosittain

2004 Kiitotie 2 suljettuna ldhes puoli vuotta

2005 kiitotie 1suljettuna 6 kuukautta

2006 kiitotie 2 suljettuna 4,5 kuukautta
2007 Kkiitotie 1 suljettuna lahes 3 kuukautta
2008 kiitotie 2 suljettuna lahes 2 kuukautta

2009 ei pitkdaikaisia kunnostustdéita

2010 Kiitotie 3 osittain suljettuna kuukauden

2011 kiitotie 1 suljettuna kuukauden

2012 Kiitotie 3 suljettuna ldahes 3 kuukautta

2013 kiitotie 2 osittain suljettuna 3,5 kuukautta

2014 Kiitotie 2 osittain suljettuna 2 kuukautta
2015 kiitotie 1 suljettuna 2,5 kuukautta
2016 Kkiitoteiden 1 ja 2 risteysalueen tasaus
2017 Kiitotie 2 suljettuna yli 4 kuukautta

Kuva 4. Vuosina 2004-2017 tehdyt kiitoteiden remontit. Ldhde: Finavia.

29

2016
0 %
28 %
5%
62 %
5 %
0%
20 %
9 %
44 %
5%
22 %
0 %

2017
0 %
27 %
7 %
62 %
4 %
0 %
20 %
8 %
46 %
5%
21 %
0 %
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Operaatiot tunneittain vuosina 2016 ja 2017
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Kuva 5. Operaatiot tunneittaan vuosina 2016 ja 2017. Lahde: Finavia.

Merkittavimpien konetyyppien operaatiomaarat

2000-2017
40 00O
35 000
-==A319
30 000 -==A320
===A321
25 000 —h33
o —A343
*A359
15000 — 738
10 600 —E190
—(CRIO
5 000 —ATR-versiot
o
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Merkittavaa:

+ yleisin konetyyppi on potkuriturbiinikone ATR eri versioineen.

+ konetyypin A321 runsas kasvu A319 koneen vahentyessa. Nyt jo suuri osa A321 koneista uudempaa mallia jossa
hiljaisemmat moottorit ja sharkletit FINAVIA

» Kokoluokkaansa ndhden hiljainen A359 korvannut kokonaan hitaasti nousseen A343 konetyypin S R R

Kuva 6. Operaatiomaarat konetyypittdin. Ldhde: Finavia.
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Kuva 7. Merkittdvin muutos on Nurmi-jarven suuntaisen melualueen pienentyminen ja Kera-
van suuntaisen melualueen kasvu. Tama johtui yli 4 kk kestaneesta kiitotie 15/33 peruskor-
jauksesta. Lahde: Finavia.
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Kuva 8. Lahde: Finavia.
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Asukasmaarat ja pinta-alat

Lgen 55 dB muutos:

2016 2017
Pinta-ala, km2 68 64
Asukasmadara, kpl 23 400 25 300

(vuoden 2009 asukasmadrdaineistolla)

Asukasmddramuutoksia voivat tulla hyvinkin vahaisistd melualueiden sivuttaismuutoksista.

Kts. sivujen 13 ja 14 kuvat joissa 75 metrin ja 22 metrin muutoksella voi asukasmééra kasvaa 190-250

yhden melualueen sisddn jadneen kerrostalon vuoksi.

Kuva 9. Lahde: Finavia.

Melualueiden 2016 ja 2017 Lden 55 erotusalueiden vikimaarit 2016 asukasaineistolla
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Kuva 10. Lahde: Finavia.
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Melualueiden 2016 ja 2017 Lden 55 erotusalueiden vakimaarat 2016 asukasaineistolla
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Kuva 11. Lahde: Finavia.

Melualueiden 2016 ja 2017 Lden 55 erotusalueiden vakimaarat 2016 asukasaineistolla
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Kuva 12. Lahde: Finavia.
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O S 3

Trafin (nykyinen Traficom) tdydennyspyyntd Finavialle. Finavian Trafille toimittama aineisto
12.11.2018:

Finavia Oyj:n tdydennys - Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyo6-
ryhman vuosiseurannan yhteenvetodokumentti

Liikenteen turvallisuusvirasto (nykyinen Traficom) on 12.11.2018 pyytanyt Finaviaa tdydenta-
maan Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistydryhman vuosiseurannan yh-
teenvetodokumentin luonnosta. Vastauksena luonnoksessa esitettyihin pyyntdihin ja
kysymyksiin Finavia toteaa seuraavaa:

1. Lentokonekaluston uusiutuminen entista vihameluisampiin konemalleihin

Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisem-
piin lentokonemalleihin: Lentokonekaluston uusiutumi-
sesta Finavia toteaa, ettad yleisin konetyyppi on potkuri-
turbiinikone ATR eri versioineen. Konetyypin A321 runsas
kasvu A319 koneen vahentyessa. Nyt jo suuri osa A321
koneista uudempaa mallia jossa hiljaisemmat moottorit ja
sharkletit. Kokoluokkaansa nahden hiljainen A359 kor-
vannut kokonaan hitaasti nousseen A343 konetyypin.

Trafi kysyy: mita tama tarkoittaa konkreettisesti melun kannalta?
Mika on konekaluston muutosten vaikutus meluun, karkea arvio?
Trafi pyytaa karkeaa ennustetta tulevien vuosien konekalustosta

ja sen vaikutuksesta melutilanteeseen.

Yleisesti voi todeta, ettd konekaluston kehittymisen vaikutukset melualueisiin konkretisoitu-
vat pitkalla aikavalilla. Yksittaisena vuonna konekaluston muutoksista johtuvat paikalliset
melualueen muutokset ovat tyypillisesti olleet joitain desibelin kymmenyksia. Muutos on po-
tentiaalisesti isompi, mikali melun kannalta tarkea konetyyppi, jonka operaatiomaara on
suuri, vaihtuu merkittavasti véhameluisammaksi. Kaytannén vaikutusalue riippuu myds voi-
makkaasti vaihtuneiden koneiden tyypillisesti kdyttamista reiteista, operaatiomaarista ja siita,
mihin vuorokaudenaikaan operaatiot padasiassa ajoittuvat.

Esimerkkina voidaan tarkastella A343-operaatioiden korvautumista konetyypillda A359. Fina-
vian mittauksissa konetyyppien yksittaisten lentoonlahtéjen valilld on keskimaarin havaittu yli
6 dB ero melutasossa. Laskeutumisissa A359 on kuitenkin vain hieman A343-konetyyppia va-
hameluisampi. Helsinki-Vantaan lentoaseman vuoden 2017 toteutuneen tilanteen lentoko-
nemeluselvityksessa on todettu, ettd vanhemman A343 —-konetyypin korvautuminen A359 -
konetyypilld aiheutti Loen > 55 dB melualueen pinta-alan pienenemisen edelliseen vuoteen
ndahden mm. Kkiitotielta 22R ldnteen suuntautuvan lentoonlahtoreitin kohdalla. Vaikka laaja-
runkokoneiden operaatiomaarat ovat suhteellisesti kasvaneet merkittavasti, on niiden osuus
kokonaisliikenteesta kuitenkin pieni ja niiden operaatiot ovat valtaosin pdivaaikaan. Vuonna
2017 laajarunkokoneiden osuus kokonaisoperaatiomaarasta oli noin 7 %.
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Mittausten perusteella on todettavissa, etta sharkletein varustettu uusi A321 on noin 1-2 dB
vahameluisampi kuin vanhemmat A321-koneet. Toisaalta uuden A321 -koneen melutaso on
lentoonldhdodissa hieman A319/A320-koneita suurempi, mutta lahestymisissa se on naita hie-
man vahameluisampi.

Viimeisin Finavian laatima meluennuste "vuodelle 2025” sisdltaa nakemyksen melutasoista
tilanteessa, jossa konekalusto on merkittavasti paivittynyt nykyhetkeen verrattuna ja operaa-
tiomaarat kasvaneet nykytasolta lahes kaksinkertaisiksi.

2. Liikenteen ennustettu lisdaantyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja ope-
rointien vuorokauden aika

Liikenteen ennustettu lisdantyminen: Finavia ilmoit-
taa, etta Helsinki-Vantaan lentoasemalla vuodesta
2016 vuoteen 2017 operaatiot ovat lisdantyneet 5,0
prosenttia. Samalla ajanjaksolla matkustajamaarat
ovat kasvaneet 9,9 prosenttia.

Trafi kysyy: Mika on liikenteen kasvuennuste esim. seuraa-
valle viidelle vuodelle, ja vuoteen 2050 -> Mille vuorokau-
denajoille ja kiitoteille ennustettu lisaantyva lilkenne tulee si-
joittumaan ja miten néama muutokset tulevat vaikuttamaan
melutilanteeseen lyhyemmalla ja pidemmalla aikataululla?

Vuosia jatkunut tilanne, jossa matkustajamaarien voimakas kasvu ei nakynyt lainkaan ope-
raatiomaarien lisdantymisena muuttui vuonna 2017, jolloin my6s operaatiomaarat lisdantyi-
vat edelliseen vuoteen verrattuna. Siihen saakka matkustajamaarien kasvu on kaytanndssa
toteutunut lentokoneiden tayttoasteen parantumisen ja konekoon kasvun kautta. Oletetta-
vasti operaatiomaarat eivat jatkossakaan kasva matkustajamaarien suhteellista kasvua vas-
taavasti.

Finavian "vuoden 2025"” ennusteessa oletettu operaatiomaara oli ldahes kaksinkertainen vuo-
den 2017 tasoon verrattuna. Olettamalla nyt esimerkiksi noin 2,5 % vuotuinen operaa-
tiomaarien kasvu, ennustetilanteen 2025 operaatiomaara saavutettaisiin noin vuonna 2040.
Siten ennustetilannetta ei tulisikaan tarkastella erityisesti tiettyyn ajankohtaan kiinnitettyna,
vaan laajemmin kuvaamaan ennusteessa oletettuja olosuhteita vastaavaa tilannetta, joka ei
ole realisoitumassa viela lahivuosina.

Finavian kasityksen mukaan merkittdvia muutoksia liikenteen kysynnan jakautumiseen vuo-
rokauden eri tunneille ei ole nakdpiirissa. Oletettavasti liikenteen aaltorakenne pysyy paaperi-
aatteeltaan ennallaan, kysyntdhuippujen ajoittuessa iltapdivaan, seka aamutuntien laht6-
ruuhkaan ja loppuillan saapuviin lentoihin.

Finavia pitda nykyisia kiitoteiden kayttéperiaatteita hyvin optimoituina, eikd merkittavia muu-
tostarpeita kiitoteiden kayttoperiaatteisiin liikenteen lisadntyessa ole nakopiirissa verrattuna
"vuoden 2025” ennusteen raportissa kuvattuun. Finavia on tarkastellut mm. mahdollisuuksia
lisata kiitotien 3 kayttéa meluvaikutusten hallitsemiseksi tulevaisuudessa operaatiomaarien
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kasvaessa. Talldin pyrittaisiin lisddmaan kiitotien 22R kayttéa laskeutumisiin ydaikana (tilan-
teissa, joissa vain kiitotiesuunta 22 on kaytettavissa laskeutumisiin) ja kiitotien 04L kayttéa
lentoonlahtdihin (tilanteissa, joissa vain kiitotiesuunta 04 on kaytettavissa lentoonlahtéihin).
Lisaksi kiitotien 22L kaytt6a lentoonlahtoéihin iltapaivisin tultaneen tulevaisuudessa edelleen
lisadmaan. Talla ei kuitenkaan ole suurta merkitysta melualueen laajuuteen.

3. Kiitoteiden yoaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07

Kiitoteiden yo6aikainen kayttd: Finavia on toimittanut
useita taulukoita (kuviot 1 ja 2), joista kay ilmi eri
kiitoteiden kaytto eri vuorokaudenaikoina ja tehdyt
kiitotieremontit. Finavia toteaa, etta kiitotien 15 va-
hdinen kayttd johtuu joko tuuliolosuhteista tai kiito-
tieremonteista - esim. kiitotie 2 (15/33) peruskorjaus
-> kiitotie 2 kokonaan suljettuna 29.5.-9.10.2017
(yli 4 kk).

Trafi kysyy: Miten kiitoteiden kdytén osuudet ja niissa tapah-
tuneet muutokset vaikuttavat melutilanteeseen konkreetti-
sesti? Pyydetaan karkeaa arviota.

Kiitoteiden hetkellinen kayttétapa vaihtelee tuuliolosuhteista ja muista vaikuttavista tekijoista
riippuen. Kiitotieremonttien aikana kiitoteiden kayttétapa poikkeaa normaalista kayttéta-
vasta. Koko vuoden keskiarvoissa hetkellisesta tilanteesta toiseen siirryttaessa havaittavat
muutokset tasoittuvat, mutta mahdolliset muutokset nakyvat eroina keskimaaraisissa kiito-
teiden kayttosuhteissa. Kuvassa 1 on havainnollistettu eri kiitoteiden kayttdéa laskeutumisiin
vuoden 2017 eri kuukausien aikana. Kuvasta on nahtavissa kesdakuukausien 6-9 aikana olleen
kiitotieremontin vaikutus, jolloin kiitotieta 15 ei kaytetty lainkaan. Talléin kiitotien 22L kaytto
on ollut normaalia suurempaa. Syksyn kuukausilla 9-10 taas nakyy pitkaaikaisista vallitse-
vista tuuliolosuhteista johtunut kiitotien 04L normaalitasoa suurempi kayttdaste.

Kuvassa 2 on esitetty 04-kiitotiesuunnan (04L ja 04R yhteensa) paivatason kayttoa laskeutu-
misiin vuoden 2017 aikana. Kuvasta nahdaan suuri paivittdinen vaihtelu ja jaksoja, jolloin ko.
kiitotiesuunta joko on ollut tai ei ole ollut kaytdssa laskeutumisiin. Kiitotiesuunta 04 ei ole en-
sisijainen suunta laskeutumisiin. Kuvasta 2 on nahtavissa, etta valilla on pidempia, jopa viik-
kojen tuulitilanteita, jolloin kiitotien kaytté on jatkuvaa. Samoin on nahtadvissa, etta joinakin
paivina vain osa vuorokauden laskeutumisista on tehty tédhan kiitotiesuuntaan ja lilkenne on
siirretty muille kiitoteille, kun muuttunut tuulitilanne on sen sallinut.

Kiitotiekohtaisen lentoonlahtdjen tai laskeutumisten maaran muutoksen vaikutusta melualu-
eeseen on mahdollista arvioida karkeasti operaatiomaaran suhteellisen muutoksen kautta.
Olettaen, etta liikkennerakenne, vuorokausijakauma ja yksittdisten lentojen meluemissiot py-
syvat vakiona, kiitotiekohtaisen liikkennemaaran puolittuminen tai kaksinkertaistuminen vas-
taa 3 dB:n muutosta keskimaardisessa melutasossa. Vastaavasti 10 % muutos liikennemaa-
rassa vastaa alle 0,5 dB:n muutosta keskimaaraisessa melutasossa.
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Kuva 1. Kiitoteiden kuukausittainen kdytté laskeutumisiin eri suunnista vuoden 2017 aikana.
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Kuva 2. Kiitotiesuunnan 04 (04L ja 04R yhteensd) kadytto laskeutumisiin eri vuorokausina
vuoden 2017 aikana. Kuvasta on nadhtévissa suuri vaihtelu vuorokaudesta toiseen.
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4. Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen valit-
tomassa liaheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lgen —me-
lualueen piiriin johtuen verhokdyran pienista laskennallisista siirtymistad, joiden
taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei
ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeda muutosta

Trafi kysyy: eikd melulle altistuvien ihmisten maaran kasvu liity
mitenkaan esim. operaatiomaarien kasvuun? Trafi toivoo lisa-
tietoa melunhallintatavoista, joilla Finavia pyrkii estamaan me-
lutavoitteen ylittymisen jatkossa.

Finavia toteaa, ettd melutavoitetta ei tule yksityiskohtaisesti lainkaan tarkastella Idhivuosien
aikana. Tavoitteen maarittelyssa kaytetty melualue kuvaa tulevaisuuden ennustetilannetta,

jossa konekalusto on paaosin uudistunut. Siksi tdman hetken toteutuvaa tilannetta kuvaava
melualue ei ole vertailukelpoinen Trafin melutavoitteen maarittelyssa kayttaman melualueen
kanssa.

Viime vuosina Helsinki-Vantaan lentoasemalla on eri syista ollut useita kiitotien 2 kaytetta-
vyyteen vaikuttaneita kiitotieremontteja. Vuoden 2017 aikana kiitotie 2 oli poissa kaytosta
ldhes neljan kuukauden ajan. Poikkeukselliset kiitotiekaytoét ja erityisesti ybaikaisiin laskeutu-
misiin kaytetyt kiitotiet vaikuttavat melualueen muotoon. Finavian aiemmin toimittamien tie-
tojen mukaisesti pienetkin sivuttaissuuntaiset melualueen muutokset voivat vaikuttaa merkit-
tavasti laskennallisesti melualueen sisapuolella asuvien asukkaiden maaraan, vaikka meluti-
lanteessa ei kaytanndssa olisi havaittavaa muutosta. Siksi asukasmaara liian yksityiskohtai-
sella tasolla tarkasteltuna ei ole toimiva mittari melutilanteen kehittymista arvioitaessa tai ta-
voitetta maariteltdessa.

Samalla Finavia korjaa aiemmin toimittamaansa tietoa siten, ettd vuoden 2017 toteutuneen
tilanteen mukaisella Loen > 55 dB melualueella asuisi yhteensa 25 300 asukasta laskettuna
vuoden 2016 asukasmaaraaineistolla. Vuoden 2009 aineistolla laskettuna alueella asuvien
asukkaiden lukumaara on 720 asukasta pienempi.

Finavia katsoo, etta kokonaistilanteen arvioinnin kannalta asukasmaarien pienten muutosten
yksityiskohtainen tarkastelu ei ole tarkoituksenmukaista, vaan kokonaisuutta tulisi arvioida
huomattavasti yleisemmin. Yksityiskohtainen asukasmaara on erittdin herkka melualueen
reunan pienille muutoksille. Lisdksi tarkastelutarkkuutta arvioitaessa on syytd huomioida yh-
dyskuntamelun kokonaisuus paakaupunkiseudulla. Ymparistémeludirektiivin mukaisten vuo-
den 2017 meluselvitysten perusteella padkaupunkiseudulla tie- ja raideliikenteen tuottaman
yhdyskuntamelun piirissa asuu laskentatavasta riippuen 300 000 - 600 000 ihmista (taulukko
1). Naiden liikennemuotojen toimintoja melunhallinnallisista syista rajoittamaan pyrkivaa re-
gulaatiota ei ole lainkaan. Samaan aikaan lentokonemelun piirissa asuvien maaran muutoksia
seurataan sadan asukkaan tarkkuudella, mita ei voitane pitaa jarkevana tarkkuutena. Verrat-
tuna muihin lilkennemuotoihin lentokonemelun saantely liian yksityiskohtaisesti tarkastellun
asukasmaaran perusteella ei ole perusteltua suhteessa sen vaikutuspiirissa olevien asukkai-
den maaraan ja yhdyskuntamelun kokonaisuuteen.
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Taulukko 1. Ympdéaristémeludirektiivin mukaisten 2017 selvitysten asukasmdé&éaréat eri liikkenne-
muotojen melualueilla pddkaupunkiseudulla sekd uudella, ettéd vanhalla laskentatavalla las-
kettuna. Eri liikennemuotojen piirissd asuvien summamadadrdssé eri ole eritelty asukkaita,

jotka ovat usean eri likennemuodon melun piirissé.

Paakaupunkiseudulla melualueella asuvien maarat meluvyohykkeittain END 2017-selvitysten mukaan

Asukasmaara meluvychykkeittain vanhalla laskentatavalla 5559 dB | 60-64 dB 6560 dB_ > 70 dB[Vhteensa
Helsinki kadut ja tiet 124 800 118 500f 51700] 26 300] 321400
direktiivimaantiet (sis ed.) 54 400 25700 8 800 3000 91 800
rautatieliikenne 9 900 3300 2700 100 16 000
raitiotieliikenne 16 000 25 800 11 800 4 400 57 900
metrolilkkenne 6400 2700 600 0 9 600

Espoo  kadut ja tiet 58 000] 35500 10 100 500] 103 700
direktiivimaantiet (sis ed.) 28 800 13 100 4400 400 46700
rautatieliikenne 3700 100 0 0 3 800

Vantaa kadut ja tiet 50 500 33600 9 900 600 94 600
direktivimaantiet (sis. ed) 29 800 13 000 3000 600 46400
rautatieliikenne 7 400 3900 1700 200 13 100
Paakaupunkiseutu yhteensa 276 700 223400f 88 500{ 32 100f 620 100
Asukasmaara meluvychykkeittain uudella laskentatavalla 5559 dB | 60-64 dBI 6560 dB_ > 70 dB[Vhteensa
Helsinki kadut ja tiet 85800 50700 18 400 8 300] 163 000
direktiivimaantiet (sis ed.) 34 000 13 700 3200 700 51500
rautatieliilkenne 4200 1500 800 0 6 500
raitiotieliikenne 9 300 9 500 3900 1300 23 900
metroliikenne 2400 800 100 0 3300

Espoo  kadut ja tiet 36 000 15 900 3 200 200 55000
direktiivimaantiet (sis ed.) 17 200 7 100 1400 2001 26 000
rautatieliikenne 1100 100 0 0 1200

Vantaa kadut ja tiet 35700 15 500 3200 300 54 800
direktiivimaantiet (sis. ed) 20 600 7 500 1400 300 29 800
rautatieliikenne 4 300 1800 500 100 6 700
Paakaupunkiseutu yhteensa 178 800 95 800 30 100 10200 314 400
[Helsinki-Vantaa | 20700  2500] 150] o] 23 400]

Finavian kaytettavissa olevia melunhallintakeinoja ovat erityisesti kiitotien 15 kaytéon maksi-
moiminen laskeutumisiin ydaikana, laskeutumisten melunhallintamenetelmien kehittaminen
(CDO ja Low Power / Low Drag -menetelmat) yhteisty6ssa lentoyhtididen kanssa, seka kol-
mannen kiitotien kaytén lisdaminen laskeutumisiin kiitotielle 22R ja 04-suuntaan toimittaessa
lentoonlahtoihin. Ratkaisevaa melualueen laajuuden ja muodon kannalta on suurimman len-
toyhtién lahivuosien uusien lentokoneiden valinta seka naille koneille omaksuttavat lentome-
netelmat erityisesti ldhestymisissa.
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5. QC-jarjestelma

Finavialta pyydetdan paivitysta: Finavian mukaan
QC-jarjestelman otetaan kayttéén kun EASA:n tieto-
kanta paivittyy.

Trafi kysyy: Milloin QC-jarjestelma saadaan kayt-
toon? (Eikd EASA:n tietokanta paivity jatkuvasti?
Vastaava jarjestelma jo kaytéssa mm. Heathrow:n
lentokentalla.) Eikd QC-jarjestelmaa voisi hyédyntaa
slottien jakamisessa, jolloin etuasema annetaan hil-
jaisemmilla koneilla operoiville operaattoreille? Trafi
pyytaa Finavialta alustavaa pienimuotoista pohdintaa,
millainen systeemi voi ehka olla.

Trafi viittaa tassa QC-jarjestelmaa koskevassa kysymyksessaan Finavian Trafille vuonna 2014
toimittamaan lisaselvitykseen. Finavia on sittemmin tarkastellut sydanydnaikaisten (klo 00:30
- 05:30) muilla kuin vahameluisilla ilma-aluksilla lennettyjen operaatioiden maaran kehitty-
mista. Muilla kuin vahameluisilla ilma-aluksilla lennettyjen operaatioiden maara aikavalilla klo
00:30 - 05:30 on vahentynyt ratkaisevasti viime vuosina ja on nyt tasolla, jolla niitéd on kes-
kimaarin alle 0,5 lentoonlahtda ja 0,5 laskeutumista vuorokaudessa. Siten nykytilanne kay-
tdnnossa vastaa tilannetta, jota vuoden 2011 ymparistéluvan meluisimpien ilma-alusten ydai-
kaista toimintaa rajoittamaan pyrkineilld (Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaan kuulu-
viksi osoitetuilla) maarayksilla tavoiteltiin, eikd perusteita sydanydnaikaisten konekalustova-
lintojen pakolliselle ohjaamiselle QC-jarjestelmalla talla hetkella ole.

EASA on ilmoittanut EU:n melunhallinta-asetuksen edellyttéman mukaisesti valmistelevansa
tietokantaa koneyksildkohtaisista melusertifiointitiedoista mm. lentoasemien kayttéén. Siksi
tallaisen tietoaineiston keraaminen ja yllapito lentoasemakohtaisesti ei ole tarkoituksenmu-
kaista. Tamanhetkisten tietojen mukaan EASA:n tietokanta tulisi saataville vuoden 2019 ai-
kana. Finavia seuraa tilanteen kehittymista ja arvioi QC-seurantajarjestelman kehittdmismah-
dollisuuksia sen jalkeen.
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6. Melumaksu

Trafi pyytaa Finavialta paivitysta tahdn: Sydanyon
ohjaava melumaksu tulee nailld ndkymin voimaan
vuoden 2018 aikana.

Finavia pyrkii melumaksun avulla ohjaamaan liikenteen kehittymista ydajan ulkopuolelle ja
kannustamaan lentoyhtidita suosimaan vahameluisia ilma-aluksia erityisesti klo 00.30-05.30
valisena aikana. Melumaksu peritdan Helsinki-Vantaan lentoaseman klo 23-06 valilla suorite-
tuilta lentoonldahdéilta ja laskeutumisilta suihkuturbiinimoottoreilla varustetuilla ilma-aluksilla.
Maksu on korkeampi klo 00.30-05.30 valilla. Ilma-aluksen melumaksu lasketaan ilma-aluk-
sen ICAO:n Annex 16 niteen I osan II mukaisesti mitatun lentoonlahtémelun perusteella
myonnetyn melutodistuksen melutasoista.

Melumaksu on ollut kaytdssa jo yli vuosikymmenen ja sita on kiristetty asteittain. Vuoden
2018 alusta maksuperusteita muutettiin siten, ettd maksun maaraytymisessa painottuu
aiempaa voimakkaasti enemman meluisa konekalusto ja lennot y6aikana klo 00.30-05.30.
Melumaksun kehittamiselld pyritaan ohjaamaan lentojen aikataulutusta ydajan klo 00.30-
05.30 ulkopuolelle ja vaikuttamaan lentoyhtididen kalustovalintoihin aiempaa tehokkaammin.

Finavian palveluehdoissa maaritelty, vuoden 2018 alussa voimaan tullut melumaksun maksu-
kaava on esitetty kuvassa 3. Melumaksun muutoksen vaikutus maksun maaraytymiseen eri
melutasoilla on esitetty kuvassa 4. Kuvassa on esimerkinomaisesti esitetty tyypillinen len-
toonlahtémelutaso L4 Airbus A320 kapearunkokoneelle, Airbus A330-300 laajarunkokoneelle
ja Boeing 747-400 laajarunkokoneelle. Melumaksu kasvoi meluisilla konetyypeilld koko y6-
ajalla 23-06, painottuen kuitenkin erityisesti sydanyon ajalle klo 00.30-05.30.

Melumaksun maara lentoonldhdolle ja laskeutumiselle lasketaan alla olevan kaavan mukaisesti:
Maksu = Cd x 10 (7))

Ld = keskiarvo melutodistuksen mukaisista lentoonlahtomelutasoista mitattuna sivumittaus- ja
ylilentomittauspisteissa siten kuin ICAO:n Annex 16 on maaritelty.

Td = lentoonlahdon melukynnys 82 EPNdB.

Yksikkohinnat (Cd)

Kellonaika Lentoonldhto Laskeutuminen
23.00-00.29 2,00 EUR 2,00 EUR
00.30-05.29 10,00 EUR 15,00 EUR
05.30-06.00 2,00 EUR 2,00 EUR

Esimerkki: llma-alus B737-600 laskeutuminen klo 01:30
Keskiarvo melutasoista lentoonlahdossa Ld = (90,4 + 82,8) / 2 = 86,6 EPNdB
Maksu = 15,00 x 10!(#56-620/8] = 56 38 EUR

Kuva 3. Finavian palveluehdoissa maéritelty, vuoden 2018 alussa voimaantullut melumaksun
laskukaava.
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Melumaksun progressiivisuuden muutos 2017 - 2018
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Kuva 4. Vuoden 2018 alussa toteutetun melumaksun muutoksen vaikutus maksun maéaréyty-
miseen eri melutasoilla per operaatio. Kuvassa on esimerkinomaisesti esitetty tyypillinen len-
toonldhdén sertifiointimelutasojen keskiarvo Ld Airbus A320 kapearunkokoneelle (A320), Air-

bus A330-300 laajarunkokoneelle (A333) ja Boeing 747-400 laajarunkokoneelle (B744).
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Trafi on pyytanyt Finavialta pdivitysta tédhan: Finavia
on ilmaissut, etta talla hetkelld sen on haasteellista
toimittaa Trafin pyytamia indikaattoritietoja koskien
muun muassa lentokonekaluston arvioitua uudistu-
mista ja sitd, mille vuorokaudenajoille ja kiitoteille
ennustettu lisaantyva liikenne tulee sijoittumaan ja
miten nama muutokset tulevat vaikuttamaan meluti-
lanteeseen. Yhteistydryhman 17.11.2017 pidetyssa
kokouksessa Finavian edustaja kertoi suullisesti lisa-
tietoa lentoliikenteen ennustetilanteesta. Finavian
mukaan “2025-ennusteessa” on viela liikkumavaraa
eli operaatioiden maara voi lisaantya ilman, etta en-
nusteen mukaisessa melutilanteessa tapahtuisi muu-
toksia. Operaatioiden maara on alkanut kasvaa vasta
vuonna 2017 silla viime vuosiin saakka kasvanut
matkustajamaara on liikenndity kasvattamalla konei-
den kokoa ja tayttoastetta.

Finavia katsoo, etta tassa todettu on edelleen varsin hyvin ajan tasalla kunhan silla tarkoite-
taan ajankohtaa, jossa konekalusto on jo “vuoden 2025" arvion mukaisesti merkittavasti
vaihtunut uudempaan. Kysymyksessa 2. on kuitenkin pohdittu hieman tassa kasiteltyja

kysymyksia.
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8. Liikenteen vuorokausijakauma

Trafi on pyytanyt Finavialta pdivitysta tédhan: Finavia
toteaa, etta liikenteen vuorokausimuutosta on vaikea
arvioida. Finavian lisays: Loppuvuodesta 2017 naytti
silta, etta lahitulevaisuudessa lisdantyva liikenne tu-
lee sijoittumaan erityisesti keskipaivan ja iltapaivan
tunteihin ja nain ollen ainakaan viela ei ole nakoépii-
rissd painetta lisata melun kannalta herkkaa herkan
y6ajan liikkennetta liikenteen (klo 22-07) muita vuo-
rokaudenaikoja suuremmalle kasvulle. Finavialla on
kaytdssaan uusia reitteja kohteita koskeva (palvelu-
maksuja koskeva) insentiivi, mutta se ei koske ydai-
kaa. Finavian tuottamassa "Vuosi 2025” -ennus-
teessa kiitotielta 15 kapasiteetin ylittéava ydaikainen
lilkenne ohjattaisiin kiitoteille 22L ja 22R. Operaatto-
reiden kaluston uusiutumisella, erityisesti suuren
frekvenssin syottoliikenteen koneiden meluominai-
suuksilla tulee olemaan suuri vaikutus tulevaisuuden
melutilanteeseen.
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