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1 Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanne 2025

Vuosi 2025 sujui suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa jalleen
turvallisesti. Vuoden aikana tapahtui kuitenkin kaksi onnettomuudeksi
luokiteltua tilannetta. Niista ei seurannut henkilovahinkoja.

Vakavien vaaratilanteiden maara laski edellisvuodesta, mutta oli viela pi-
demman aikavadlin keskiarvon yldpuolella.

Ukrainan sota jatkui ja vaikutti edelleen my6s suomalaisten lentoyhtiéiden toimin-
taan pidentyneind lentoreitteina seka satelliittinavigointijarjestelmien hairinnan
muodossa. Hairinta vaikutti myds Suomen ilmatilassa, mutta se ei aiheuttanut
merkittdvia vaikutuksia lentojen turvallisuuteen. Tarkempi kuvaus tilanteesta esi-
tetdan Traficomin verkkosivustolla Satelliittinavigointipalveluiden hairiét Suo-
messa.

Suomalaisen kaupallisen ilmakuljetuksen liikennemaara (lentojen maaralla arvioi-
tuna) oli vuonna 2025 hieman edellisvuotta pienempi. Koronapandemiaa edelta-
viin vuosiin verrattuna lentoja oli edelleen n. 10% vahemman. Koronan jalkeen
liikennemaarat ovat kasvaneet joka vuosi, mutta viime vuonna kasvu pysahtyi.

Suomalaisilla lentoasemilla kaiken kaupallisen ilmakuljetuksen (seka suomalaisen
ettd ulkomaisen) maara sen sijaan oli n. 3 prosentin kasvussa edellisvuoteen ver-
rattuna. Koronaa edeltavaan vuoteen 2019 verrattuna liikennemaarat olivat edel-
leen n. 20% pienemmat.

Tason 2 mittareilla (tyypillisimmat onnettomuuksien syytekijat) vuonna 2025 suu-
rin luokka oli yhteentérmaykset ja lahelta piti-tilanteet ilmassa. Tamantyyppisten
tapausten maara oli hieman edellisvuotta pienempi, mutta selvasti keskiarvon
ylapuolella. Suurin osa tapahtui jalleen ulkomailla, toisena osapuolena miehitta-
maton ilma-alus. Myds yhteentérmavyksia rullauksen aikana asematasolla ja rul-
lausteilla tapahtui aiempiin vuosiin verrattuna suhteellisen monta.

Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna vuonna 2025 kaupallisessa ilmakuljetuksessa
(ilma-aluksilla, joilla saa kuljettaa vahintaan 14 matkustajaa) kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien maara oli alle aiempien vuosien keskiarvon. Onnetto-
muuksissa kuitenkin menehtyi yli 360 ihmista, mika oli keskiarvoa enemman.
Vuoden vakavin onnettomuus tapahtui 12.6.2025 Intiassa, kun Boeing 787
Dreamliner-lentokoneen lentoonlahtdé epaonnistui ja se syoksyi maahan. Onnetto-
muudessa kuoli koneessa ja maassa yhteensa 260 ihmista.

Seuraavaksi vakavin oli yli 60 henked vaatinut onnettomuus, joka tapahtui tam-
mikuussa Washingtonissa, kun Bombardier CRI-tyyppinen lentokone térmasi la-
hestymisen aikana lahestymislinjan alla lentéaneeseen Yhdysvaltain armeijan
Blackhawk-helikopteriin.

Lahde: Aviation Safety Network.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/satelliittinavigointipalveluiden-hairiot-suomessa
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/satelliittinavigointipalveluiden-hairiot-suomessa
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-rullattaessa-kiitotielle-tai-kiitotielta-gcol
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-rullattaessa-kiitotielle-tai-kiitotielta-gcol
https://aviation-safety.net/
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1.1 Onnettomuudet

Vuonna 2025 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui 2 onnetto-
muutta, eli saman verran kuin edellisend vuonna.

Molemmat viime vuoden onnettomuudet tapahtuivat elokuussa.

Ensimmadisessa tapauksessa Lapissa vesialueelta taksilennolle Iahddssa ollut vesi-
taso oli rullaamassa lentoonlahtda varten, kun tuulen takia ilma-aluksen kelluk-
keet painuivat veden alle ja kone pyoérahti nokan kautta ympari. Kyydissa olleet
henkildt paasivat koneesta ulos ja selviytyivat rantaan ilman pahempia loukkaan-
tumisia, mutta lentokone vaurioitui merkittavasti.

Toinen tapaus kdvi Helsingissd. Siina suomalainen liikennelentokone ldhti kaynnis-
tyksen jdlkeen yllattaen liikkeelle, ja sen pydrivat potkurit osuivat maavirtalaittee-
seen. Laite tuhoutui ja potkurit karsivat merkittavia vaurioita. Onnettomuustut-
kintakeskus aloitti tilanteesta tutkinnan L2025-02.

Onnettomuudet suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa, erityisesti aika-
taulunmukaisessa reittiliikenteessa, ovat erittdin harvinaisia. Reittiliikenteen vii-
meisen 10 vuoden onnettomuudet ovat kaikki tapahtuneet siind vaiheessa, kun
ilma-alus on asematasolla. Onnettomuustapauksia on nelja. Kolmessa niista on
kyseessa ollut jonkinlainen putoamisonnettomuus ilma-aluksen portailta. Siirtymi-
nen koneeseen tai koneesta onkin ehkdpa riskialttein osuus koko lentomatkassa.

Edellisend vuonna 2024 tapahtui 2 onnettomuutta, joissa matkustajat olivat las-
keutumassa ATR 72-tyyppisen liikennelentokoneen rungosta alas avattavia por-
taita, kun portaiden kaiteen ylosnostettava osa yllattaen petti. Téman seurauk-
sena matkustaja putosi asematasolle ja loukkaantui. Toisesta Helsingissa tapahtu-
neesta onnettomuudesta tehty tutkinta L2024-03 valmistui lokakuussa 2025. Tut-
kintaselostuksessa esitettiin suosituksia mm. lentokonevalmistajalle ja lentoyhti-
Olle vastaavien tilanteiden estamiseksi jatkossa.

Vaikka kahtena edellisena vuotena onnettomuuksia on tapahtunut, niin lukumaa-
rat ovat niin pienid, etta sattumallakin on suuri osuus asiassa. Syiden ja syyteki-
joiden vaihtelu on normaalia. Naita edeltava tapahtui vuonna 2020, kun matkus-
tamohenkildkunnan jasen oli astumassa porrasauton ylatasanteelta lentokonee-
seen. Porrasauto kuitenkin Iahti liikkeelle kesken siirtymisen, minka seurauksena
han menetti tasapainonsa ja putosi noin 3,5 metrin korkeudesta, loukkaantuen
vakavasti.

OTKES tutki taman tapauksen (tutkinta L2020-01).

Aikataulunmukaisessa suomalaisessa matkustajareittiliikenteessa edellinen onnet-
tomuus tapahtui vuonna 2005 (Copterline-onnettomuus), ja muussa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa viimeisin tapaus sattui rahtilentokoneen laskutelineiden petet-
tya Oulussa lokakuussa 2016.

Onnettomuustilastoja tarkastellaan suhteuttamalla tapahtumat ilma-alusten lento-
tuntimaariin. Vuoden 2025 lentotuntitilastot kerdtaan kevaan 2026 aikana, mutta
taman hetken arvion mukaan lentotuntien maarat pysyvat likimain vuoden 2024
tasolla. Tama tarkoittaisi n. 286 000 lentotuntia. Taman perusteella vuoden 2025
onnettomuustiheys olisi samalla tasolla kuin edellisena vuonna, eli n. 0,7 onnetto-
muutta per 100 000 lentotuntia. Vuosien 2015-2024 keskiarvo oli n. 0,2 onnetto-
muutta per 100 000 lentotuntia.

Suomessa tavoitteena on, ettd kaupallisessa ilmakuljetuksessa ei tapahdu


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2025/l2025-02160lento-onnettomuushelsinki-vantaanlentoasemalla.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2025/l2024-03matkustajanputoamisonnettomuushelsinki-vantaanlentoasemalla12.11.2024.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2020/l2020-01miehistonjasenenvakavaloukkaantuminenhelsinki-vantaanlentokentanasematasolla13.1.2020.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/ilmailu2005/b42005lhelikopterionnettomuustallinnaned.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2016/l2016-02laskutelineenpettaminenlaskukiidossaoulunlentoasemalla3.10.2016.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2016/l2016-02laskutelineenpettaminenlaskukiidossaoulunlentoasemalla3.10.2016.html
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onnettomuuksia eika kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Onnettomuuksien
osalta tavoitetta ei saavutettu. Yksikaan onnettomuuksista ei kuitenkaan johtanut
kuolemaan, joten talta osin tavoite saavutettiin.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivi-
sella, paivittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Onnettomuudet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

Onnettomuutta
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Listaus onnettomuuksista 2025 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1. Elokuu 2025: Vesialueelta taksilennolle l1ahddssa ollut vesitaso oli rullaamassa
lentoonldhtéa varten. Tuuli oli myétdainen. Rullauksen aikana kellukkeiden kar-
jet painuivat veden alle ja pyrstd kohosi, jolloin tuuli pyéraytti koneen nokan
kautta ympari. Lentdja ja matkustajat paasivat koneesta ulos ja selviytyivat
rantaan ilman pahempia loukkaantumisia. Lentokone vaurioitui merkittavasti.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
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2. Elokuu 2025: Suomalainen liikennelentokone Idhti kdynnistyksen jalkeen yllat-
tden liikkeelle ja sen pyorivat potkurit osuivat maavirtalaitteeseen. Laite tu-
houtui ja potkurit karsivat merkittavia vaurioita. Taman hetken tietojen mu-
kaan ilma-aluksen pysakdéintijarru ei ollut paallda moottoreita kdynnistettaessa.
Onnettomuustutkintakeskus aloitti tapauksesta tutkinnan L2025-02.
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1.2 Vakavat vaaratilanteet

Vuonna 2025 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui 9 vakavaa
vaaratilannetta. Maara oli hieman vuosien 2015-2024 keskiarvon (7,8) ylapuo-
lella, mutta edellisvuotta pienempi.

Aiempina vuosina ilma-alusten valiset lahelta piti-tilanteet ovat aiheuttaneet suu-
ren osan vakavista vaaratilanteista, mutta vuonna 2025 nain vakaviksi luokitel-
tuja lahelta piti-tilanteita oli vahemman.

Viime vuoden vakaviksi vaaratilanteiksi luokitellut tapaukset olivat tyypiltdan hy-
vin erilaisia. Muutamassa tapauksessa kyseessa oli koneessa lennon aikana tehty
savuhavainto.

Lentokoneessa matkustavan henkildn kannalta esiin voisi nostaa huhtikuun ta-
pauksen, jossa kasimatkatavaroissa ollut litiumvirtalahde alkoi savuta lennon ai-
kana mutta matkustamohenkildkunnan nopean reagoinnin ansioista vakavammilta
seurauksilta valtyttiin. Nykypaivana ihmisilld on mukana suuri maara erilaisia
elektronisia laitteita, joiden voimanlahteena toimii tyypillisesti litiumakku, ja ta-
man tyyppisten tapausten m&ara onkin ollut kasvussa. On siis tarkead noudattaa
lentoyhtididen ohjeita tdllaisten laitteiden kuljetuksesta. Lisatietoa |6ytyy myos
Traficomin sivuilta. Vuonna 2026 sekd Traficom etta Euroopan lentoturvallisuus-
virasto EASA julkaisevat kampanjan litiumakkujen turvallisesta kuljetuksesta len-
tokoneessa.

Toisessa tavallisen matkustajan kannalta mielenkiintoisessa tapauksessa taas
reittilentovaiheessa kone kohtasi yllattavan 5-10 sekunnin mittaisen turbulenssin,
joka aiheutti matkustajan loukkaantumisen. Erilaisten saailmididen, kuten turbu-
lenssin, aiheuttamat tilanteet ovat myds viime vuosina kasvaneet. Yksinkertaisin
tapa pienentaa tallaisen tilanteen aiheuttaman loukkaantumisen riskia on aina is-
tuessaan pitaa turvavyo kiinnitettyna, vaikka turvavoéiden kaytén merkkivalo ei
olisikaan paalla.

Suomalaisessa ilmailussa tapahtuneiden tilanteiden lisdksi vuoden aikana Suo-
messa tapahtui 4 vakavaa vaaratilannetta, joissa osallisena oli ulkomainen kau-
pallinen ilmakuljetus. Tama maara oli selvasti aiempien vuosien keskiarvoa korke-
ampi.

Yhdessa tapauksessa seisontapaikalle rullanneen lentokoneen siipi osui vaarin pai-
koitettuun maahuolinnan porrasautoon. Tasta Onnettomuustutkintakeskus aloitti
tutkinnan L2025-03.

Joulukuussa taas Kittilan lentoasemalla olivat vaikeat séaolosuhteet Hannes-
myrskyn takia. Kiitotie oli kunnossa, mutta liukkaalla rullaustiella ja asematasolla
kaksi ulkomaista lentokonetta liukui ja py6rahti. Toinen jai jumiin lumipenkkaan.

Kesdkuussa 2025 valmistui Onnettomuustutkintakeskuksen tutkinta Norwegian-
lentoyhtién Rhodos-Helsinki-lennolla 11.8.2024 tapahtuneesta vakavasta vaarati-
lanteesta. Kaksi matkustamohenkilékunnan jasenta loukkaantui, kun ilma-alus
joutui turbulenttiseen ilmavirtaukseen. Tadma tapaus ei ndy taman turvallisuuskat-
sauksen tilastoissa, silla se tapahtui Suomen alueen ulkopuolella eika siihen liitty-
nyt suomalaisella toimiluvalla toimivia ilmailuorganisaatioita. Tutkinnassa annet-
tiin kolme turvallisuussuositusta kyseiselle lentoyhtitlle. Kuten ylempéanékin to-
dettiin, viime vuosina erilaisten saailmidihin liittyvien poikkeamien maara on ollut
selvassa kasvussa. Lue lisaa aiheesta hallinnan menetys-osiossa.



https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/kannykat-lapparit-ja-tabletit-akkuineen-paloturvallisuusriski-lennoilla-pakkaa-ne
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2025/l2025-03matkustajalentokoneenjaporrasautonyhteentormayshelsinki-vantaanlentoasemalla.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2025/l2024-01vakavavaaratilannenorwegianinlennolla11.8.2024.html
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i

Traficomin julkaisuja 9/2026

Tamanhetkisen vuoden 2025 lentotuntimaadraarvion perusteella vakavia vaarati-
lanteita tapahtui noin 3,4 tapausta per 100 000 lentotuntia, kun vuosien 2015-
2024 keskiarvo oli 3,0. Vakavien vaaratilanteiden maara olisi siis liikkennemaariin
suhteutettuna likimain pidemman aikavalin keskiarvon tasolla.

Suomessa tavoitteena on, ettd kaupallisessa ilmakuljetuksessa vakavien vaarati-
lanteiden maara suhteutettuna liikenteen maaraan (100 000 lentotuntia) tarkas-
teltuna viiden vuoden keskiarvona, olisi vaheneva. Viime vuonna tdhan tavoittee-
seen ei paasty. Edellisen kerran tavoitteeseen paastiin vuonna 2023.

Voit tutustua vakaviin vaaratilanteisiin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Vakavat vaaratilanteet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntin
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https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
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Listaus vakavista vaaratilanteista 2025 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1.

10.

11.

12.

Tammikuu 2025: Ulkomaisen liikennelentokoneen ohjaamossa savua. Lentajat
ilmoittivat tekevansa valilaskun Tukholmaan. Tapaus tiedotettu kyseisen len-
toyhtién toimintavaltion viranomaiselle.

Helmikuu 2025: Ulkomainen liikennelentokone laskeutui Rovaniemella loppu-
ldhestymisen aikana selvasti menetelman mukaisen lahestymiskorkeuden ala-
puolelle. Miehistd havaitsi tilanteen ja teki ylésvedon.

Helmikuu 2025: Laskun jalkeen Helsingissa asematasolle pysdkdineeseen lii-
kennelentokoneeseen kytkettiin lammitin ennen tarvittavien ilma-aukkojen
avaamista. Koneen sisalle muodostui ylipaine ja kun matkustamohenkilékunta
avasi oven, se avautui rajahdysmaisesti suurella voimalla. Maahenkil6 seisoi
oven vieressa, joten osumalta valtyttiin.

Huhtikuu 2025: Helsingissa rullauksen aikana suomalaisen liikennelentoko-
neen matkustamossa havaittiin matkustajan laukusta tulevan savua. Laukusta
6ytyi ylikuumentunut lisdvirtaldhde (powerbank), joka valittémasti laitettiin
asiaankuuluvaan sailytysastiaan ja peitettiin vedella.

Kesdkuu 2025: Helikopterin laskeutumisen jalkeen miehist6 paatti viela
nousta ilmaan ja siirtaa ilma-aluksen toisen hallin eteen. Miehistd ei kuiten-
kaan havainnut koneen lahistélla ollutta Iammitystolppaa. Kun helikopteria ol-
tiin laskemassa maahan, miehistd havaitsi koneen pohjan osuvan johonkin ja
keskeytti laskeutumisen.

Kesakuu 2025: Liikennelentokone kohtasi lennon reittivaiheen aikana yllatta-
vaa turbulenssia, joka kesti 5-10 sekuntia. Turvavydvalo ei ollut paalla. Yksi
matkustaja kaatui ja loukkaantui lievasti.

Heindkuu 2025: Yleis6lennolla ollut kuumailmapallo teki laskussa pompun ja
kori kaatui. Téman seurauksena yksi matkustajista loukkaantui jdadessaan
korin reunan ja vieressa olleen henkilén valiin.

Heindkuu 2025: Suomalainen liikennelentokoneen ja ulkomaisen pienkoneen
ldhelta piti-tilanne ulkomaisen valvomattoman lentopaikan laheisyydessa.

Elokuu 2025: Ulkomaisen liikennelentokoneen rullatessa seisontapaikalle sen
siipi osui lahellad olleeseen pysahtyneeseen porrasautoon. Siipi ja porrasauto
karsivat vaurioita. OTKES aloittanut tutkinnan L2025-03.

Lokakuu 2025: Liikennelentokoneen ollessa pysakdityna sen apuvoimalaite
(APU) tuotti sahkoad ilma-aluksen laitteille. Koneen jdrjestelmista alkoi vuotaa
kerosiinia APU-jarjestelman paalle, joka alkoi savuta voimakkaasti. Miehistd
paatti tyhjentda koneen matkustajista.

Marraskuu 2025: Liikennelentokoneen laipat eivat tulleet ulos ja [dhestyminen
ja lasku jouduttiin tekemdan normaalia suuremmalla nopeudella.

Joulukuu 2025: Ulkomainen liikennelentokone liukui laskun jalkeen rullaus-
tielld ja jai jumiin lumipenkkaan. Samaan aikaan myds asematasolle rullaa-
massa ollut pienempi liikesuihkukone pyérahti 180 astetta ja jai toiselle rul-
laustielle jumiin. Mydétavaikuttavina tekijéina olivat asematason ja rullaustei-
den liukkaus yhdistettyna erittdain kovaan tuuleen. Merkittavammilta vaurioilta
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valtyttiin. Lentoasema suljettiin liikenteelta tapahtumien jdlkeen kunnes saa-
olosuhteet paranivat.

13.Joulukuu 2025: Liikennelentokoneessa havaittiin savua |1dhdén jalkeen, joka
havisi reittivaiheen aikana. Laskeutumisen jalkeen kun matkustajat olivat jo
poistuneet koneesta savua alettiin jalleen havaita. Kaikki henkilot kaskettiin
ulos koneesta. Syyksi selvisi tuulettimen rikkoutuneet laakerit.
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2 Yleis- ja harrasteilmailun turvallisuustilanne 2025

Suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui vuonna 2025 7 on-
nettomuutta. Maara oli likimain viimeisen kymmenen vuoden keskiarvon
tasolla. Kukaan ei menehtynyt onnettomuuksissa.

Lisdaksi Suomessa tapahtui yksi ulkomaisten yleisilmailuhelikopterien va-
linen yhteentormaysonnettomuus, jossa menehtyi 5 henkea.

Vakavia vaaratilanteita tapahtui 13, mika oli jonkin verran kymmenen vuoden
keskiarvoa vahemman ja selvasti edellisvuotta vahemman, jolloin tilanteita rapor-
toitiin 22. Kuten aiempinakin vuosina, monet tilanteista kavivat laskeutumisen ai-
kana, kun lasku syysta tai toisesta epdonnistui. Saailmioét ja tekniset vikaantumi-
set myds myotavaikuttivat monessa tapauksessa.

Tason 2 mittareilla (onnettomuuksien tyypillisimmat syytekijat) arvioituna viime
vuonna mikaan mittareista ei noussut pidemman aikavalin keskiarvon yldpuolelle.
Sen sijaan raportoitiin selvasti alle keskiarvon kiitotielta suistumisia, CFIT-tapauk-
sia (tilanteita jossa hallinnassa oleva ilma-alus osui esteeseen) seka ldhelta piti-
tilanteita ilmassa.

Suomalaisilla lentoasemilla yleis- ja harrasteilmailun, mukaan lukien lentotyd,
operaatioiden maara oli edelleen laskussa, nyt n. 8% edellisvuoteen verrattuna.
Suuri osa yleis- ja harrasteilmailusta tapahtuu kuitenkin valvomattomilla lentopai-
koilla. Tasta toiminnasta kerataan tiedot ilma-alusten omistajilta vuosittaisen len-
totoimintailmoituksen kautta. Vuoden 2025 tiedot keratdaan kevaan 2026 aikana.
Edellisena vuonna 2024 lentotoiminnan maarat kasvoivat edellisvuoteen verrat-
tuna. Lentotuntitilastot ovat saatavilla Traficomin verkkosivuilla.

Tassa katsauksessa ei kasitella riippu- ja varjoliidon tai laskuvarjourheilun tilan-
netta. Naihin liittyvat tiedot ovat saatavilla Suomen IImailuliiton verkkosivuilla.

2.1 Onnettomuudet

Vuonna 2025 suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa siis tapahtui 7 onnetto-
muutta, mika oli hivenen vuosien 2014-2025 keskiarvon (7,8) alapuolella. Onnet-
tomuusmaara kasvoi yhdella edellisvuodesta. Viime vuonna kuitenkaan yksikaan
onnettomuuksista ei johtanut kuolemaan. Vuosina 2021-2024 oli joka vuosi ta-
pahtunut yksi kuolemaan johtanut onnettomuus. Suomessa tapahtui viime
vuonna yksi tdllainen tapaus, mutta siina olivat osallisena ulkomaiset helikopterit
ja siita lisaa alempana Menehtyneet-osiossa.

Suomalaisen ilmailun onnettomuuksista 4 tapahtui yleisilmailussa ja 3 harrasteil-
mailussa. Jakauma oli viime vuosien kaltainen. Tilanteet keskittyivat keséakuukau-
sille ja kuten usein aiemminkin, suurin osa onnettomuuksista tapahtui laskeutu-
misen aikana. Tapahtumapaikat vaihtelivat, mutta Hyvinkaalla ja Jyvaskylan la-
histdlla kavi 4 tapausta seitsemasta.

Harrasteilmailun (ultrakevyet lentokoneet, purjelento) kolme onnetto-
muutta oli keskiarvoa (4,7) pienempi maara, mutta muutamaa edellisté vuotta
suurempi.

Kahdessa tapauksessa oli kyse hallinnan menetyksesta lennon aikana. Vakavim-
massa naista ultrakevyen vesikoneen hallinta menetettiin [dhddn jalkeen ja se
osui jyrkdssa kulmassa veteen. Tilanteessa oli ainekset hyvin vakavaan
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lopputulemaan, mutta lentadja kuitenkin selvisi térmayksesta ja padsi koneesta
ulos. Seka han ettd ilma-alus karsivat pahoja vaurioita. Toisessa tapauksessa taas
ultrakevyen moottori vikaantui ja laskussa hallinta menetettiin hetkellisesti, mista
seurasi hyvin kova lasku kiitotielle.

Yleisilmailussa onnettomuuksia tapahtui nelja, eli hieman vuosien 2015-2024
keskiarvoa (3,1) enemman.

Vuoden ensimmaisen onnettomuus tapahtui toukokuussa Forssassa, kun yleisil-
mailulentokoneen moottori vikaantui lentoonlahdén jalkeen ja lentdja teki pakko-
laskun léheiselle parkkipaikalle. Kone vaurioitui pahoin mutta pahemmilta louk-
kaantumisilta valtyttiin. OTKES ei tehnyt tapahtumasta varsinaista tutkintaa,
mutta julkaisi kirjoituksen, jossa kuvattiin tapausta tarkemmin.

Kahdessa yleisilmailun onnettomuudessa oli kyse hallinnan menetyksesta. Toi-
sessa tapauksessa laskuvarjohyppykoneen moottori vikaantui ja lentaja joutui te-
kemaan pakkolaskun jarveen. Toisessa lento-oppilas menetti helikopterin hallin-
nan lentoonlahdén yhteydessa.

Neljannessa onnettomuudessa vesilentokone oli tulossa vesialueelle laskuun
puuskaisissa tuuliolosuhteissa. Laskussa kone pomppasi vedessa ja paatyi lopuksi
karrynpyorana nokan kautta seldlleen. Kaikki koneen kyydissa olleet henkildt paa-
sivat onneksi koneesta ulos.

Onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita suhteutetaan vuosittain suomalaisilta
ilma-alusten omistajilta kerattavaan lentotuntitietoon. Vuoden 2025 tietojen ke-
rays on kesken, mutta taman hetken arvion mukaan maadrat pysyisivat likimain
vuoden 2024 tasolla. Mikali arvio toteutuu, yleisilmailussa olisi tapahtunut vuonna
2025 n. 8,5 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia (keskiarvo 2015-2024 8,2) ja
harrasteilmailussa 16,7 (keskiarvo 21,3). Molemmilla osa-alueilla oltaisiin siis liki-
main keskiarvossa tai sen alapuolella.

Suomessa on asetettu tavoitearvoksi, ettd yleis- ja harrasteilmailussa onnetto-
muuksien maara per 100 000 lentotuntia viiden vuoden keskiarvona olisi alle 10.
Mikali viime vuoden arvio lentotunneista pitaa kohtuullisesti paikkansa, oltaisiin
viime vuonna paasty téman tavoitearvon alle ensimmaista kertaa seurantahisto-
rian aikana.

Onnettomuudet ja kuolleet

Onnettomuutta / henkilbi

20

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

-8~ Onnettomuudet - yleisilmailu -8~ Onnettomuudet - harrasteilmailu
@ Kuolleet - yleisilmailu -®- Kuolleet - harrasteilmailu
@ Onnettomuudet yhteensi - yleis- ja harrasteilmailu
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Yleis— ja harrasteilmailun onnettomuudet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden keskiarvo

20

Onnettomuutta/ 1 00 000 lentotuntia
>

-® 5 vuoden keskiarvo  -@ Tavoitetaso

2.2 Menehtyneet

Vuonna 2025 suomalaisessa ilmailussa ei tapahtunut kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia. Vuosina 2021-2024 tapahtui joka vuosi yksi kuolemaan johtanut on-
nettomuus, joten viime vuosi sujui talta osin hyvin.

Ulkomaisessa, Suomessa tapahtuneessa yleis- ja harrasteilmailussa valitettavasti
toukokuussa tapahtui kuolemaan johtanut onnettomuus Euran lentopaikalla. Viro-
laiset yleisilmailuhelikopterit térmasivat toisiinsa ilmassa ja kaikki koptereissa ol-
leet 5 henkil6d menehtyivat.

Onnettomuustutkintakeskus aloitti tapauksesta tutkinnan_L2025-01.

Vastaavat Suomessa tapahtuneet nain vakavat ulkomaisten yleis- tai harrasteil-

mailijoiden onnettomuudet ovat olleet harvinaisia. Edellinen kuolemaan johtanut
ulkomaisen yleis- tai harrasteilmailun onnettomuus tapahtui vuonna 2018 Kilpis-
jarvelld, kun norjalainen gyrokopterin lentdja menehtyi kopterin sybksyttyd maa-
han. Norjan Onnettomuustutkintakeskus teki tapauksesta tutkinnan.

Vuonna 2024 tapahtui Rayskalassa historiallisen lentokoneen onnettomuus, jossa
menehtyivat molemmat koneessa olleet saksalaiset henkilét. Heidan tarkoitukse-
naan oli ostaa kone ja siirtéda se Saksaan ja Saksan ilma-alusrekisteriin, mutta on-
nettomuushetkelld ilma-alus oli kuitenkin vielda Suomen rekisterissa. Onnetto-
muustutkintakeskus aloitti tapauksesta tutkinnan L2024-02, joka julkaistaneen
Idhiaikoina.

Vaikka yksittaisia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut viime vuo-
sina, turvallisuustilanne on parantunut merkittavasti verrattuna vuosiin 2013-
2014. Molempina vuosina sattui nelja kuolemaan johtanutta onnettomuutta,
joissa menehtyi yhteensa 18 henkilda.

Suomessa on asetettu tavoitearvoksi alle 0,6 kuolemaan johtanutta onnetto-
muutta per 100 000 lentotuntia tarkasteltuna 5 vuoden keskiarvona. Tahan ta-
voitteiseen ei toistaiseksi ole kuitenkaan paasty.
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Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Yleis— ja harrasteilmailun kuolemaan johtaneet onnettomuudet
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Yleis— ja harrasteilmailun onnettomuuksissa kuolleet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden
keskiarvo
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Yleis- ja harrasteilmailun onnettomuuksissa kuolleet, 5 vuoden keskiarvo
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Listaus onnettomuuksista 2025 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1. Toukokuu 2025: Yleisilmailulentokoneen moottori sammui alkunousun aikana
Forssassa. Lentaja sai tuotua koneen laskuun ldheiselle parkkipaikalle, jossa
se osui valotolppaan ja vaurioitui pahoin, mutta vakavammilta loukkaantumi-
silta valtyttiin. OTKES teki tapauksesta lyhyen selvityksen.

2. Toukokuu 2025: Ulkomaiset yleisilmailuhelikopterit térmasivat toisiinsa il-
massa ja sydksyivat maahan. Kaikki ilma-aluksissa olleet 5 henkil6d meneh-
tyivat. OTKES tutkinta L2025-01.

3. Kesdkuu 2025: Jyvaskylassa laskuvarjohyppylennolta palaamassa olleen len-
tokoneen moottori ei tuottanut enda tehoa ja lentaja joutui tekemaan
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pakkolaskun, joka paatyi lentokentdn Iaheiseen lampeen. Lentadja pelastautui
ulos uppoavasta koneesta ilman pahempia loukkaantumisia. Kone vaurioitui
pahoin.

Kesdkuu 2025: Ultrakevyt lentokone oli huollon jalkeisella koelennolla Hyvin-
kaalla, kun moottoritehot menetettiin laskukierroksessa. Lentdja palasi las-
kuun kiitotielle, mutta lasku oli kova minkd seurauksena lentaja loukkaantui
lyddessaan paansa mittaritauluun ja ilma-aluksen laskuteline, nokka ja potkuri
vaurioituivat.

Heindkuu 2025: Yleisilmailuvesitaso oli laskeutumassa vesialueelle puuskai-
sissa tuuliolosuhteissa. Laskua suoritettaessa kone pomppasi vedessa ja vii-
meisessa pompussa kone heilahti ja oikean kellukkeen nokka osui aaltoon.
Tama aiheutti karrynpydéran, jossa kone pydrahti vasemman siiven ympari
kaantyen nokka tulosuuntaan ja kaatuen nokan kautta seldlleen. Kone upposi
kellukkeiden varaan. Lentaja auttoi toisen mukana olleen henkilén ulos ko-
neesta. Lentokone vaurioitui pahoin.

Elokuu 2025: Moottoripurjekone teki kovan laskun, minka seurauksena lasku-
teline, potkuri ja koneen runko karsivat huomattavia vaurioita mutta lentdja
selvisi ilman pahempia vammoja. Lentajan arvion mukaan syyna kovaan las-
kuun oli ilmanopeuden puute. Mydtavaikuttavina tekijéina ohjaajan virhe ja/tai
tuuliolosuhteiden yllattava muutos. Lentojarrujen kayttéperiaatteiden uudel-
leenarviointia kyseisella konetyypilla ehdotetaan.

Lokakuu 2025: Ultrakevyt vesitaso joutui vesialueelta suoritetun lentoonlah-
don jalkeen pilveen. Lentdja vahensi korkeutta paastakseen pilvesta pois.
Padstyaan ulos pilvesta laskukaarrossa loppuosalle nokka kaartui yllattéen jyr-
kasti kohti vedenpintaa. Lentaja ei saanut konetta oikaistua vetamalla ja te-
hoa lisdamalla, vaan ultrakevyt osui vedenpintaan jyrkassa kulmassa. Lentaja
padsi omin avuin ulos, mutta loukkaantui ja ilma-alus vaurioitui pahasti.
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Vakavat vaaratilanteet

Vuonna 2025 suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui yhteensa 13 va-
kavaa vaaratilannetta, eli selvasti edellisvuotta (22) vdhemman ja myds vuosien
2015-2024 keskiarvoa (17,0) vdhemman. 8 tapausta kavi yleisilmailussa ja 5 har-
rasteilmailussa. Suhde oli edellisten vuosien kaltainen.

Tilanteet keskittyivat kesakuukausille. Useimmiten vakava vaaratilanne tapahtui
laskeutumisen yhteydessa epdonnistuneen laskeutumisen takia. Tapaukset kavi-
vat hyvin vaihtelevasti ympari Suomea niin valvomattomilla kuin valvotuilla lento-
paikoilla. Kokkolassa ja Nummelassa molemmissa tilanteita oli 2.

Harrasteilmailun vakavien vaaratilanteiden maara (5) jai alle aiempien vuosien
keskiarvon. Padosassa kyseessa oli kova lasku, jonka taustalla olivat joko tekniset
viat tai tuuliolosuhteet.

Yleisilmailussa maara jai myds aiempien vuosien keskiarvoa pienemmaksi.
Ndissa tapauksissa oli enemman vaihtelua niin lennon vaiheen kuin tapahtuma-
tyypin suhteen. Yhdessa tapauksessa koneen moottoritilassa syttyi tulipalo kayn-
nistyksen yhteydessa liiallisen ryypytyksen johdosta, mutta pahemmilta seurauk-
silta valtyttiin nopeiden sammutustoimenpiteiden ansiosta. Muut tilanteet liittyivat
kiitotielta 1ahtoon tai laskuun ilman lupaa eli kiitotiepoikkeamiin seka koviin tai
muuten poikkeaviin laskeutumisiin.

Onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita suhteutetaan vuosittain suomalaisilta
ilma-alusten omistajilta kerattavaan lentotuntitietoon. Vuoden 2025 tietojen ke-
rays on kesken, mutta tdman hetken arvion mukaan maarat pysyisivat likimain
vuoden 2024 tasolla. Mikali arvio toteutuu, yleisilmailussa olisi tapahtunut vuonna
2025 n. 17 vakavaa vaaratilannetta per 100 000 lentotuntia (keskiarvo 2015-
2024 26,3) ja harrasteilmailussa 27,9 (keskiarvo 33,6). Molemmilla osa-alueilla
oltaisiin siis selvasti alle pidemman aikavalin keskiarvon.

Suomessa asetettu tavoite vakaville vaaratilanteille on vdheneva maara suhteessa
100 000 lentotuntiin tarkasteltuna 5 vuoden keskiarvona. Mikali arvio lentotuntien
maarasta pitaa kohtuullisesti paikkansa, tahan tavoitteeseen paastiin viime
vuonna.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.
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Vakavat vaaratilanteet
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Listaus vakavista vaaratilanteista 2025 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1. Tammikuu: Yleisilmailulentokone teki lentoonldhdén samaan aikaan kun sa-
malla kiitotiella oli harja-ajoneuvo kunnostamassa kiitotieta. Yhteentérmayk-
seltd kuitenkin valtyttiin. Lentdja oli ilmoittanut tekevdnsa lentoonldhdon ra-
diotaajuudella jota ajoneuvot kuuntelivat, mutta ne eivat ehtineet siirtya pois
kiitotieltéd ennen lentoonlahtda.

2. Helmikuu: Yleisilmailukone lahti kaynnistyksen jalkeen asematasolla yllattéen
liikkeelle paalla olleesta pysdkdintijarrusta huolimatta. Lentdja veti kasijar-
rusta ja poisti tehot mutta kone jatkoi lumen peittamalla jaisella ja alaspain
viettavalla asematasolla etenemista ja lopuksi sen siivenkarki osui toiseen ko-
neeseen vaurioittaen sita. Lentaja arvioi tapahtumaan vaikuttaneen sen, etta
konetta oli sailytetty [dmpimassa hallissa ja kun se siirrettiin ulos my&ds ren-
kaat olivat lampimat ja lumella liukkaammat kuin kylmat, minka johdosta jar-
rut eivat vaikuttaneet riittavasti.
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Maaliskuu: Yleisilmailulentokoneen laskutelineet eivat tulleet normaalisti alas
sdahkovian johdosta. Lentaja teki telineiden hatalaskutoimenpiteet, mutta teli-
neet tulivat vain osittain ulos. Sahkdévika vaikutti myds koneen radioihin, joten
lennonjohto ei saanut tiedotettua telineiden tilanteesta. Laskussa telineet an-
toivat periksi ja ilma-alus teki mahalaskun kiitotielle. Pahemmilta vaurioilta
valtyttiin.

Toukokuu: Ultrakevyen lentokoneen lentdja oli unohtanut tehot taysille kayn-

nistaessaan konetta. Seurauksena ilma-alus lahti samantien liikkeelle ja paatyi
rullaustien yli soiseen maastoon jonne pysahtyi nokkapyéran hajottua. Potkuri
vaurioitui mutta muuten ei merkittavia vaurioita tai loukkaantumisia.

Kesdkuu: Koululennolla ollut ultrakevyt lentokone teki kovan laskun ja kor-
jausliike aiheutti myds peran osumisen kiitotiehen. Myétavaikuttavana teki-
jana oli takatuulenpuuska. Ilma-alus vaurioitui mutta pahemmilta seurauksilta
valtyttiin.

Heindkuu: Yleisilmailukoneen lentaja havaitsi hetken lennon jalkeen kojetau-
lun takaa tulevan savua. Lentdja onnistui palaamaan laskuun léhtopaikalle ja
havaitsi kojetaulun takana hiiltyneita johtoja.

Heindkuu: Ultrakevyen lentokoneen lentdja kohtasi voimakkaita tuulenpuuskia
laskeutumisen aikana, mitka johtivat pomppulaskuun kiitotielle ja lopuksi kone
pyo6rahti ulos kiitotieltda. Samalla my6s nokkateline petti koneen alle.

Heindkuu: Koululennon alkuun tehtiin simuloitu moottorihairié lentoonlah-
ddssa. Tilanteesta palautuminen epdonnistui ja lasku tapahtui kovana, minka
johdosta telineet ja potkuri vaurioituivat.

Heindkuu: Yleisilmailukone teki laskun kiitotien suljetulle osiolle. Lentoase-
malla tehtavien rakennustdiden johdosta kiitotien kynnysta oli siirretty ja sita
edeltava alue oli suljettu. Vakavammilta seurauksilta kuitenkin valtyttiin.

Elokuu: Ultrakevyen lentokoneen moottori alkoi kdyda huonosti lennon aikana
ja lentaja paatti tehda pakkolaskun laheiselle pellolle. Lasku onnistui muuten,
mutta kone osui liikennemerkkiin laskun aikana.

Elokuu: Purjekoneiden hinauslentokone teki kovan laskun, minka johdosta
koneen potkuri vaurioitui. Myoétavaikuttavina tekijéina turbulenttiset tuuliolo-
suhteet.

Lokakuu: Ultrakevyen lentokoneen lentdja havaitsi laskukierroslennon aikana,
ettd moottorin kierrokset eivat laske, joten tehoa oli lilkkaa laskun suoritta-
miseksi. Lentaja paatti sammuttaa moottorin, ja suoritti onnistuneen laskun
moottori sammutettuna. Syyksi selvisi moottorin kaasutinvivun palautinjousen
katkeaminen.

Lokakuu: Yleisilmailulentokoneen moottori syttyi tuleen kdynnistyksen ai-
kana. Lentdja sammutti palon kdsisammuttimella. Myoétavaikuttavana syyna
lilallinen ryypytys kaynnistyksessa. Mybhemmin havaittiin myds, etta ryypy-
tysputken liitoksessa oli vika, jonka seurauksena putkesta valui polttoainetta
alamoottoripellille.
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3 Muiden ilmailun osa-alueiden turvallisuustilanne 2025

3.1 Lennonvarmistus

Vuonna 2025 tapahtui 32 suomalaisen lennonjohdon aiheuttamaa porras-
tuksen alitusta. Maara oli hivenen vuosien 2015-2024 keskiarvon ja edellisen
vuoden lukumaaran alapuolella.

Noin puolet tapahtui Helsinki-Vantaalla. Myds aiempina vuosina Helsinki-Van-
taalla, jossa myos liikennemadra on suurin, on porrastuksen alituksia lukumaaral-
lisesti tapahtunut eniten. Helsinki-Vantaan ja muiden lennonvarmistusyksikdiden
suhde oli varsin samankaltainen kuin pidemmalla aikavalilla keskimaarin. Viime
vuonna seuraavaksi eniten porrastuksen alituksia tapahtui Rovaniemella.

Tapauksista 21 oli ilma-alusten valisten tutkaporrastusminimin alituksia. Maara oli
likimain pidemman aikavalin keskiarvon tasolla. Pydrrevanaporrastusminimin ali-
tuksia tapahtui nelja, eli selvasti keskiarvoa vdhemman.

Lopuissa tapauksissa oli paaosin kyse ilma-alusten ja ilmatilavarausten valisten
porrastusten alituksista. Naidenkaan tapausten maara ei poikennut keskiarvosta.

Viime vuonna Kkirjattiin 5 kiitotiepoikkeamaa, joissa suomalaisen lennonjoh-
don toiminta oli myoétavaikuttavana tekijana. Maara oli likimain vuosien
2015-2024 keskiarvossa. Padosa tapauksista kavi Helsinki-Vantaalla, kuten
useimmiten aiempinakin vuosina. Tapaukset eivat aiheuttaneet merkittavaa ris-
kia.

Lisaksi toukokuussa tapahtui Rovaniemella sotilaslentokoneen onnettomuus, jossa
koneen hallinta menetettiin ndytéslennon harjoittelun aikana lentokentan paalla.
Ilma-alus tuhoutui térmatessadan maahan, mutta lentdja pelastautui heittoistui-
mella. Maahantérmayksessa ilma-alus osui lentoaseman VOR-majakkaan, joka
vaurioitui pahoin. Talld oli vaikutusta myds lennonvarmistukseen, silléd Rovanie-
men lentoaseman VOR-majakkaan perustuvat [dhestymismenetelmat poistettiin
majakan tuhoutumisen mydta kaytdsta.

3.2 Lentopaikkatoiminta

Vuonna 2025 maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia lentoase-
milla raportoitiin 23. Maara oli likimain edellisen vuoden tasolla ja edelleen vuo-
sien 2015-2024 keskiarvon ylapuolella. Edellisena vuonna kiitotiepoikkeamia ta-
pahtui eniten Helsingissa, mutta viime vuonna Rovaniemi vei ykkdspaikan, Helsin-
gin ollessa toisena. Varsinkin marras-joulukuussa Rovaniemella tapahtui useita
poikkeamia kiitotien talvikunnossapidon yhteydessa.

Suurin osa kiitotiepoikkeamista viime vuonna tapahtui talvikuukausina, kuten tyy-
pillista. Talléin kunnossapidon ajoneuvoilla on usein tarve paasta kiitotien kunnos-
tustdihin. Yksi tammikuussa tapahtunut kiitotiepoikkeama, jossa maa-ajoneuvo oli
toisena osapuolena, luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Tilanne kavi Kokko-
lassa, kun yleisilmailukone teki lentoonldhddn ennen kuin harjakone oli ehtinyt
pois kiitotielta.
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Aihe huomioitiin 30.4.2025 julkaistussa turvallisuustiedotteessa, jossa todettiin,
etta kunnossapidolla on aina kentan ilmailuradiotaajuus kuuntelussa. Kun ilma-
alus ilmoittaa esimerkiksi olevansa tulossa laskuun tai lahtemassa lennolle, kun-
nossapidon toimintaohjeena on poistua mahdollisimman nopeasti pois alueelta.
Joissain tilanteissa poistumista ei kuitenkaan ole valittémasti mahdollista toteut-
taa, joten on oleellista etta lentdja tekee visuaalitarkastuksen tilanteesta ja var-
mistaa etta kiitotie on vapaa ennen operointia.

Viime vuonna talviset olosuhteet tulivat kohtuullisen mydhaan, joten aiempina
vuosina tyypillisia ilmoituksia liukkaista rullausteistad tai asematasosta ei juurikaan
tullut. Joulukuussa Hannes-myrsky aiheutti parina padivana erittain vaikeat saaolo-
suhteet varsinkin Pohjois-Suomessa, kun samaan aikaan l[ampétila oli nollan kiep-
peilld, lunta ja rantda satoi ja lisaksi tuuli erittdin kovaa. Kiitotiet saatiin pidettya
hyvassa kunnossa, mutta rullaustiet ja asematasot olivat liukkaita, mika johti Kit-
tilassa parin ulkomaisen lentokoneen pydrahtamiseen rullausteilla.

Lentoasemien pelastuspalveluun liittyvia ilmoituksia tehtiin viime vuonna edellis-
vuosia enemman. Useimmiten ne liittyivat joko jonkin pelastusajoneuvon teknisiin
vikoihin tai henkiléstéresurssien vajaukseen ja niista aiheutuneeseen pelastuspal-
veluluokan laskuun.

3.3 Maahuolinta

Maahuolintatoimintaan liittyen viime vuonna tapahtui 1 onnettomuus ja 2 vakavaa
vaaratilannetta. Maarat olivat aiempiin vuosiin nahden korkeita.

Onnettomuudessa oli kyse Helsinki-Vantaalla elokuussa kdayneesta tilanteesta,
jossa liikennelentokone lahti kdynnistyksen jalkeen yllattéen liikkeelle ja sen py6-
rivat potkurit osuivat maavirtalaitteeseen. Laite tuhoutui ja potkurit karsivat mer-
kittavia vaurioita. Maahuolinnalla ei tapauksessa téman hetken tietojen ollut myo-
tavaikuttavaa roolia, mutta se korostaa maahuolintahenkil6sté6n kohdistuvaa va-
kavan loukkaantumisen riskia ilma-alusten moottoreista tai potkureista. Onnetto-
muustutkintakeskus aloitti tasta tapauksesta tutkinnan L2025-02.

Ensimmadinen vakavista vaaratilanteista tapahtui helmikuussa. Laskun jalkeen
asematasolle pysakodineeseen liikennelentokoneeseen kytkettiin [Ammitin ennen
tarvittavien ilma-aukkojen avaamista. Koneen sisdlle muodostui ylipaine ja kun
matkustamohenkilékunta avasi oven, se avautui rajahdysmaisesti suurella voi-
malla. Maahenkil seisoi oven vieressa, joten osumalta valtyttiin.

Vuonna 2018 Kittilassa tapahtui vastaavan paine-eron aiheuttaman oven rajah-
dysmaisen aukeamisen johdosta kuolemaan johtanut onnettomuus, kun ovi osui
sitd avanneeseen lentajaan. OTKES teki tasta aikanaan tutkinnan L2018-01, jossa
suositeltiin ettd Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASA tiedottaa eri ilmailuorga-
nisaatioita turvallisuusuhasta, joka saattaa aiheutua ilma-aluksen paineistumi-
sesta maassa ja sen jalkeisestd oven rajahdyksenomaisesta avautumisesta. EASA
julkaisikin aiheesta Safety Information Bulletinin 2019-02 joka on edelleen voi-
massa ja sisaltaa hyodyllista tietoa taman uhkan torjumiseksi.

Elokuussa Helsinki-Vantaalla tapahtuneessa vakavassa vaaratilanteessa ulkomai-
sen lilkkennelentokoneen siipi osui ilmeisesti vaaraan paikkaan sijoitettuun

21


https://uutiskirjeet.traficom.fi/a/s/165726507-c0042b8793bb53be25f8b022c4bc9bc7/6079598#Kunnossapito
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/tiedotteet/2025/l2025-02160lento-onnettomuushelsinki-vantaanlentoasemalla.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2018/l2018-01ilma-aluksenpaallikonkuolemaanjohtanutonnettomuuskittilanlentoasemalla4.1.2018.html
https://ad.easa.europa.eu/ad/2019-02

Traficomin julkaisuja 9/2026

porrasautoon. Tastakin tapauksesta on kdynnissa Onnettomuustutkintakeskuksen
tutkinta, L2025-03.

Maahuolintatoiminnassa kasitelldan painavia kontteja, nostureita ja muuta ras-
kasta valineistéa lentokoneiden laheisyydessa, mika tuo toimintaan omat riskinsa.
Tyoolosuhteet voivat olla haastavat, silla melu, sadaolosuhteet ja aikataulupaineet
vaikuttavat tyontekijoiden arkeen. Turvallisuuden varmistamiseksi tallaisissa olo-
suhteissa on ensiarvoisen tarkeda noudattaa tarkasti maarayksia, toimintaohjeita
ja yllapitaa hyvaa tilannetietoisuutta.

Muut maahuolintaan liittyvat tapaukset olivat pdaaasiassa ilmoituksia esimerkiksi
maahuolintakaluston aiheuttamista vaurioista ilma-aluksille, painolaskelmien vir-
heista tai kuormaukseen liittyvista poikkeamista. Ndita tapauksia kasitelldan tar-
kemmin LOC-I-osiossa.

3.4 Miehittamaton ilmailu

Vuonna 2025 Suomessa tapahtui miehittamattomassa ilmailussa 1 vaka-
vaksi vaaratilanteeksi luokiteltu tapaus, sekd 1 onnettomuus ulkomailla.

Vakavassa vaaratilanteessa miehittamattomaadn ilmalaivaan tuli tekninen vika,
minka takia se putosi jossain maarin hallitsemattomasti alla olleelle vesialueelle.
Ilmalaiva vaurioitui mutta loukkaantumisilta valtyttiin. Onnettomuudessa oli ky-
seessa vastaavan tyyppinen tilanne, mutta miehittamatén ilma-alus vaurioitui pa-
hemmin.

Aiempina vuosina miehittdamattéman ilmailun vakavat vaaratilanteet ovat pitkalti
liittyneet miehitettyjen ilma-alusten ja droonien valisiin ilmassa tapahtuneisiin la-
helta piti-tilanteisiin. Suomessa tallaiset ovat kuitenkin merkittavasti vahentyneet,
ja viimeksi tallainen vakavaksi vaaratilanteeksi maaritelty tilanne tapahtui vuonna
2022.

Lahelta piti-tilanteita edelleen Suomessakin tapahtuu, mutta niiden vakavuus ei
ole ollut kovin merkittava ja maarat ovat olleet vdhenemaan pain. Viime vuonna
tallaisia lahelta piti-tilanteita oli Suomessa yhteensa 5, kun vuonna 2018 tapauk-
sia oli 18. Aiemmin selkeasti suurin osa on raportoitu Helsinki-Vantaan laheisyy-
destd, mutta viime vuonna Helsingin osuus jai aiempia vuosia pienemmaksi.

Miehittamattomien ilma-alusten lennattdjiltd saadaan melko vahan raportteja.
Usein ne koskevat ilma-aluksen hallinnan menetysta tai térmdysta esteeseen. Tal-
laisten tapausten maarat olivat viime vuonna aiempien vuosien tasolla.

Ulkomailla suomalaiset ilma-alukset edelleen joutuvat tarpeettoman usein lahelta
piti-tilanteeseen droonin kanssa. Viime vuonna tallaisia tilanteita raportoitiin 16,
eli edellisvuotta enemman. Tapausmaarien kasvu kuitenkin tasaantui, silléa vuo-
teen 2023 verrattuna tilanteita oli hieman véhemman. Kokonaisuutena vakavien
vaaratilanteiden maara oli keskiarvon alapuolella. Laheltd piti-tilanteiden hot spot-
tina jatkoi edelleen Englanti ja siella erityisesti Lontoon lahistd.

Ulkomaiset ja suomalaiset droonit aiheuttivat Suomessa ilmatilaloukkauksia hie-
man edellisvuotta vdhemman, mutta keskiarvoa enemman. Loukkaukset kohdis-
tuivat jalleen paaosin Helsinki-Vantaan seka Pohjois-Suomen lentoasemien ilmati-
laan.
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Ilmatilarajoitukset ja suurin sallittu lennatyskorkeus ovat helposti tarkistettavissa
Flyk-sovelluksen dronekartasta tai Fintraffic Sky-sovelluksesta, joita on suositelta-
vaa kayttda ennen lennatysta.

Lisatietoa saantelysta ja dronetoiminnasta |6ytyy Traficomin yllapitamalta
droneinfo.fi-sivustolta.
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4 Traficomin toiminta turvallisuuden parantamiseksi
vuonna 2025

Vuonna 2025 ilmailun turvallisuuden painopisteina olivat varautumisen, valmius ja
riskienhallinta tdman paivan yllattavidkin tilanteita aiheuttavassa toiminta- ja tur-
vallisuusymparistdssd. Vuoden aikana paivitettiin niin Suomen ilmailun turvalli-
suusohjelma kuin sen liitteena oleva turvallisuussuunnitelma nama nakdkulmat
huomioiden.

Satelliittipaikannuksen hairiét jatkuivat Suomessa ja eri konfliktialueiden lahetty-
villa ympari maailmaa. Traficomilla oli aktiivinen rooli mm. Kansainvélisen siviili-
ilmailujarjestd ICAO:n yleiskokouksessa syys-lokakuussa, jonka paatoslausel-
massa tuomittiin satelliittinavigointijarjestelmien hairinta. Traficomin Satelliitti-
navigoinnin hairiot Suomessa -sivustolla tarjottiin edelleen paivittyvaa tietoa il-
mailun, merenkulun ja muiden maanpaallisten radiohairididen nakdkulmasta.

Ilmailun kyberturvallisuutta koskevan EU-sadntelyn kayttédonottoon valmistaudut-
tiin mm. kouluttamalla Traficomin henkildstéa.

Kevaalld Traficom aloitti yhdessa suomalaisten ilmailuorganisaatioiden kanssa
"Aseta itsesi lentotilaan"-kampanjan, jolla pyrittiin vaikuttamaan lentomatkusta-
jien hairickayttaytymiseen kasvaviin maariin.

Kansallista riskienhallintaty6ta jatkettiin ja ilmailuorganisaatioiden kanssa jarjes-
tettiin lukuisia yhteisia riskipajoja, joissa organisaatiot osallistuivat kansallisen ris-
kienhallinnan kehittamiseen.

Traficom julkaisi vuoden aikana 4 turvallisuustiedotetta ja useita muita uutiskir-
jeita ja tiedotteita mm. dronetoiminnasta, helikopteritoiminnan pelisdanndista ja
valvomattomien lentopaikkojen Idheisyydessa toimimisesta.

Toukokuussa pidettiin vuosittainen Lentoon!-seminaari, yhteistyéssa Suomen
Moottorilentdjien Liiton, Suomen Ilmailuliiton, Fintraffic ANSin, Finavian ja Ilma-
tieteen laitoksen kanssa. Suomen Ilmailuliitto oli viime vuonna jarjestelyvas-
tuussa. Tapahtuma jarjestettiin Suomen ilmailumuseolla ja tilaisuuteen paasi
osallistumaan myds etana.

Marraskuussa Traficom jarjesti jalleen vuotuisen ilmailun turvallisuusfoorumin,
jossa yli sadan ilmailun ammattilaisen kesken puhuttiin ajankohtaisista asioista.
Taman vuoden tilaisuudessa katsottiin tulevaisuuteen ja mietittiin miten varmis-
taa ilmailun hyva turvallisuustaso myo6s jatkossa ja miten tehda riskienhallintaa
rajapinnoissa.

Esitykset ovat saatavilla_tilaisuuden sivuilta.

Lisaksi vuoden aikana jarjestettiin mm. kaupunkien tietoisuutta ilmatilaraken-
teista ja ilmatilan hallinnasta sekd asiaan liittyvdsta saantelysta lisannyt ilmati-
laseminaari sekad jo perinteinen ilmailun saaddsinfo.

Lisatietoa ilmailun turvallisuudesta, mukaan lukien linkit Traficomin julkaisemiin
turvallisuustiedotteisiin ja muihin turvallisuustiedon lahteisiin, l16ytyy Traficomin
ilmailun turvallisuustietoa -sivustolta.
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5 Lentoturvallisuusilmoitukset 2025

Avoin raportointi havaituista poikkeamista ja ilmoitusten oikeudenmukainen kasit-
tely on ilmailussa yksi tarkeimmista turvallisuuden peruspilareista. Mita enemman
raportteja tehddan, sitéd paremmin voidaan tunnistaa toiminnan kehittdmiskoh-
teita ja parantaa turvallisuutta. Suuri raporttimaara onkin yksi indikaattori hy-
vasta turvallisuuskulttuurista. Suomessa noudatetaan lentoturvallisuusilmoitusten
kasittelyssa oikeudenmukaisen turvallisuuskulttuurin (Just Culture) periaatteita,
jotka on kuvattu tarkemmin Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luvussa 2.5.

Vuonna 2025 Traficom vastaanotti n. 19 300 lentoturvallisuusilmoitusta. Maara oli
likimain samalla tasolla kuin vuonna 2024 (n. 19 600 ilmoitusta) ja yli kaksinker-
tainen vuosien 2015-2024 keskiarvoon (n. 9800) verrattuna.

Kokonaismaaran lievaa vahentymista edellisvuoteen verrattuna selittavat GNSS-
hairidtapausten raportointikriteerien muutokset, joita tehtiin vuoden 2024 ja 2025
aikana. Vuoden aikana oli myds nahtavissa "raportointivasymysta" GNSS-hairiota-
pauksista, koska niistd on tullut yleisia tilanteita myds Suomen ilmatilassa lennet-
tdessa.

Kokonaisraportointiaktiivisuuden arvioinnin kannalta onkin oleellista tarkastella
myds muiden kuin GNSS-hdirintaan liittyvien ilmoitusten maaraa. Vuonna 2025
tdllaisia ilmoituksia toimitettiin Traficomiin n. 14 000. Maara kasvoi edellisvuoden
lukemasta (n. 12 400) n. 13% ja oli selvasti pidemman aikavalin keskiarvon (n.
8200) ylapuolella.

Raportointia voidaan arvioida suhteuttamalla ilmoitusten maaraa ilmailutoiminnan
maadraan. Viime vuoden osalta kdytettdvissa ovat lentoasemien operaatiomaarat
ja suurimpien lento-organisaatioiden lentotunti- ja lentomaarat. Jos tarkastellaan
muita kuin GNSS-hairidihin liittyvia raportteja suhteutettuna lentoasemien ope-
raatioihin, viime vuonna lukema oli n. 4600 raporttia per 100 000 operaatiota.
Vuonna 2024 vastaava lukema oli 4300 ja vuonna 2023 n. 4000.

Kokonaisuutena raportointiaktiivisuus kehittyi vuonna 2025 jéalleen positiiviseen
suuntaan lahes kaikilla osa-alueilla.

Lentoturvallisuusilmoitukset vuosittain
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Imoitusmaarat kuukausittain vuodesta 2013 alkaen
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Raportteja luokitellaan usean eri muuttujan perusteella.

Alla olevassa kuvaajassa on esitetty tapausten jakautuminen vuonna 2025 sen
perusteella, mihin ilmailun osa-alueeseen raportin aihe kohdistuu. Suurin osa ra-
porteista tulee kaupallisesta toiminnasta, lentotoiminnan seka erilaisten maa-

toimintojen organisaatioilta.

IImoitukset osa-alueittain

Dronetoiminta: 1.0 % 3

Muut: 4.0 % |

Huoltotoiminta: 3.0 % T
Sotilasilmailu ja rajavartiosto: 2.0 % "
Yleis-ja harrasteilmailu (ml. lentotyd
ja koulutustoiminta): 2.0 ¥

Lentopaikat: 5.0 % /

Turvatoimet: 6.0% 7

Maahuolinta: 8.0 %

Lennonvarmistus: 9.0 %

' Kaupallinen ilmakuljetus: 48.0 %

Ulkomaiset toimijat: 12.0 %
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Seuraavassa kuvaajassa on esitetty vuoden 2025 tapausten jakautuminen 15
suurimpaan tapahtumatyyppiluokkaan. Jakauma esitetadan prosentteina kokonais-
maarasta. Tapahtumatyyppiluokat perustuvat yleiseurooppalaiseen ECCAIRS-tak-
sonomiaan. Kaikki taksonomian mukaiset tapahtumatyyppiluokat ja niiden ku-
vaukset 16ytyvat ECCAIRS2:n taksonomiaselaimesta (kansiopolkuna events/all

attributes/event type/values).

15 yleisinta tapahtumatyyppia, prosentteina kokonaismaarasta

GPs System Loss or Unavailability
Dangerous Goods Forbidden
Unstabilised approach

Birdstrike

Baggage Distribution Not Matching Documentation
Baggage unsecure without shift
Difficult/Unruly passenger
Passenger boarding

Baggage loading/unloading

Medical / Incapacitation - Passenger
Steps and airbridges

Baggage reconcilliation/verification
Passenger reconciliation/verification
Airspace infringement

Unknown damage

20 30 40 50 60 70

o--|||l|||||||
)
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Kiitotielta suistumiset (RE) 2025

Vuonna 2025 raportoitiin Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille 2 kiitotielta
suistumista. Maara jai selvasti alle vuosien 2015-2024 keskiarvon 8,5. Toinen ta-
paus kavi harrasteilmailussa ultrakevyelle ja toinen ulkomaisessa yleisilmailussa
Suomessa.

Ultrakevyen tapaus luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Siina ilma-alus kohtasi
voimakkaita tuulenpuuskia laskeutumisen aikana, mitka johtivat pomppulaskuun
kiitotielle ja lopuksi kone pyo6rahti ulos kiitotieltda. Samalla my6s nokkateline petti
koneen alle.

Viime vuonna tapahtui siis yleis- ja harrasteilmailussa huomattavasti vahemman
kiitotieltd suistumisia kuin aiempina vuosina. Toisaalta esimerkiksi kovia tai epa-
normaaleja laskeutumisia, jotka usein ennakoivat kiitotieltd suistumista, raportoi-
tiin likimain saman verran kuin aiempinakin vuosina.

Joko taidon tai hyvan onnen avulla naista selvittiin ilman, etta kone olisi suistunut
ulos kiitotielta. Sinénsa kova laskeutuminenkin voi aiheuttaa yhta pahat tai pa-
hemmat seuraukset, vaikka se ei johtaisikaan kiitotieltd suistumiseen. My6s viime
vuonna niista seurasi yhteensa 2 onnettomuutta ja seitseman vakavaa vaaratilan-
netta. Onnettomuuksien osalta maara oli samaa tasoa kuin aiempinakin vuosina,
ja vakaviksi vaaratilanteiksi luokiteltuja tapauksia oli hieman keskiarvoa enem-
man.

Kiitotieltad suistumiset eivat juuri koskaan ole aiheuttaneet niin vakavia onnetto-
muuksia, ettd ihmishenkid menetettdisiin. Toisaalta kalustovahingot voivat olla
hyvinkin merkittavia.

Kiitotielta suistumiset (RE) kumulatiivisesti vuoden alusta

Kpl

. /.
Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesa Heina Elo Syys Loka Marras Joulu
-+ 2014 - 2015 2016 & 2017 8- 2018 2019 48 2020 =& 2021
-- 2023 - 2024 - 2025 @ RE 2025
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Kiitotieltd suistumiset (RE) ilmailulajeittain

Ei sisdlld dronetapauksia, valtion ilmailua tai ulkomaisia

12

Kpl
(1]

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

-8 RE Harrasteilmailu  -@- RE Yleisilmailu - RE Kaupallinen ilmakuljetus

6.1 Kiitotielta suistumisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Kiitotielta suistumiseen mahdollisesti myo6tavaikuttavia seurattavia tapahtumia
ovat esimerkiksi epdstabiilit lahestymiset, laskuteline- ja reverssiviat, suuresta
nopeudesta keskeytetyt lentoonlahdét, kovat laskeutumiset tai muuten epanor-
maalit kosketukset kiitotiehen seka tapaukset, joissa kiitotien kunnosta tiedotta-
minen on ollut puutteellista.

Alla muutama nosto tdman seurannan perusteella.

Epastabiilit lahestymiset olivat vuonna 2025 likimain pidemman aikavalin kes-
kiarvon tasolla, mutta edellisvuoteen verrattuna niita oli vahemman.

Epastabiili [dhestyminen tarkoittaa, etta ilma-alus ei noudata Idhestymisen aikana
maariteltyja arvoja, esimerkiksi nopeuden, korkeuden tai laskeutumiskulman
osalta. Esimerkiksi lilan suurella nopeudella tehty lasku voi johtaa kovaan laskeu-
tumiseen ja siita kiitotielta suistumiseen. Useimmiten epdstabiilit lahestymiset oli-
vat pienia poikkeamia.

Viime vuonna kuitenkin yksi epdstabiili lahestyminen johti vakavaan vaaratilan-
teeseen. Kyseisessa tapauksessa ulkomainen liikennelentokone laskeutui Rovanie-
mella loppuldahestymisen aikana selvasti menetelman mukaisen Idhestymiskorkeu-
den alapuolelle. Miehistd havaitsi tilanteen ja teki yldsvedon. Tapaus on luokiteltu
near-CFIT-tyyppiseksi, koska tassa tilanteessa todennakdisimpana uhkana oli tor-
mays maastoon tai esteeseen kiitotieltd suistumisen sijaan.

Laskutelineisiin liittyvia vikoja raportoitiin hieman edellisvuotta enemman. Ku-
ten edellisendkin vuonna, yksi tapauksista johti vakavaan vaaratilanteeseen, kun
yleisilmailukoneen laskutelineet eivat kunnolla lukittuneet ja kone teki mahalas-
kun kiitotielle. Aiempinakin vuosina laskutelineviat ovat keskimaarin aiheuttaneet
yvhden vakavan vaaratilanteen.

Epanormaaleja kosketuksia kiitotiehen, kuten kovia laskeutumisia, raportoitiin
likimain keskiarvon (18) verran. 2 tapausta johti onnettomuuteen ja 5 vakavaan
vaaratilanteeseen. Nama maarat olivat aiempien vuosien tasolla.

Vaikka suurin osa epanormaaleista kosketuksista tapahtui kaupallisessa ilmakulje-
tuksessa, niin paaosin niista ei seurannut vakavampia seurauksia. Matkustajako-
neissa laskutelineet on rakennettu niin vahvasti, etta ne yleensa kestavat kovat
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laskeutumiset ilman vakavia seurauksia. Kovan laskun jdlkeen laskutelineille pitaa
kuitenkin tehda tekninen tarkastus sen kunnon varmistamiseksi. Kaupallisessa il-
makuljetuksessa yleisélentoa tehneelle kuumailmapallolle tapahtui yksi kova las-
keutuminen, jossa matkustaja loukkaantui. Tama luokiteltiin vakavaksi vaaratilan-
teeksi.

Muut vakavimmat tilanteet tapahtuivat yleis- tai harrasteilmailussa. Naistd ensim-
maisessa onnettomuustilanteessa ultrakevyen lentokoneen moottori vikaantui, ja
lasku tapahtui hyvin kovana. Lentaja loukkaantui ja kone vaurioitui. Toisessa on-
nettomuudessa purjekone vaurioitui merkittavasti kovan laskun seurauksena.

Vakavissa vaaratilanteissa oli kyse samantyyppisista tilanteista, mutta niissa val-
tyttiin pahemmilta vaurioilta tai loukkaantumisilta.

Tapauksia, joissa kiitotien kunnosta tiedotettiin puutteellisesti, oli viime
vuonna hieman keskiarvoa (17) enemman, mutta kuitenkin paria edellista vuotta
vahemman. Kuten aiempinakin vuosina, tyypillisesti kyse oli tilanteista, joissa
ilma-aluksen miehistén arvio tai ilma-aluksen jarjestelmien antamat arvot osoitti-
vat kiitotien olevan virallisesti ilmoitettua liukkaampi. Naissé tapauksissa lento-
aseman kunnossapitohenkiléstd kavi tarkistamassa kiitotien olosuhteet ja teki tar-
vittaessa uusia mittauksia. Tarvittaessa ilmoitettuja arvoja muutettiin tai ryhdyt-
tiin toimenpiteisiin kiitotien kunnon parantamiseksi.

Padosa raportoitiin Pohjois-Suomen kentiltéd tammi-helmikuussa ja marras-joulu-
kuussa. Kokonaismaarilla arvioituna tilanne kehittyi parempaan suuntaan edelli-
siin vuosiin verrattuna.

Traficom julkaisee saanndllisesti talvitoimintatiedotteet sekd Suomeen lentaville
lentoyhtidille, ettd yleis- ja harrasteilmailijoille. Viime vuoden tiedotteet paivitet-
tiin lokakuun alussa ja ne 16ytyvat Traficomin verkkosivuilta.

Hyvaa luettavaa on myo6s Eurocontrolin jo vuonna 2013 julkaisema European
Action Plan for the Prevention of Runway Excursions (EAPPRE) -doku-
mentti, joka sisaltdaa runsaasti suosituksia kiitotieltd suistumisten estamiseksi.
Lisaksi on julkaistu GAPPRE (Global Action Plan for the Prevention Runway
Excursions), jolla pyritadan vaikuttamaan kiitotielta suistumisten estédmiseksi
maailmanlaajuisesti.
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7 Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP) 2025

Vuonna 2025 Suomessa raportoitiin 57 kiitotiepoikkeamaa, eli tapausta, joissa
ilma-alus, ajoneuvo tai henkild oli virheellisesti kiitotielld tai sen suoja-alueella.
Maara oli juuri vuosien 2015-2024 keskiarvon (57,7) tasalla.

Kaksi kiitotiepoikkeamaa luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Myds viimeisen
kymmenen vuoden aikana kiitotiepoikkeamat ovat aiheuttaneet keskimaarin 1-2
vakavaa vaaratilannetta vuosittain. Onnettomuuksia niista ei Suomessa ole aiheu-
tunut.

Viime vuoden ensimmaisessa vakavassa vaaratilanteessa yleisilmailulentokone
teki lentoonlahdoén kiitotieltd samaan aikaan kun sielld oli harja-ajoneuvo kunnos-
tamassa kiitotietd. Tormaykseltd kuitenkin valtyttiin. Usein aiempina vuosina va-
kavat vaaratilanteet ovat tapahtuneet valvomattomilla lentopaikoilla. Tama ta-
paus tapahtui lentoasemalla, mutta tapahtumahetkelld lennonjohto oli suljettuna,
eli lentoasema oli kaytanndssa valvomaton lentopaikka. Kunnossapidolla voi kui-
tenkin olla tarve paasta kiitotiealueelle myds naina aikoina.

Toiminta lennonjohdon aukioloaikojen ulkopuolella huomioitiin 30.4.2025 julkais-
tussa turvallisuustiedotteessa, jossa todettiin, ettd kunnossapidolla on aina ken-
tan ilmailuradiotaajuus kuuntelussa. Kun ilma-alus ilmoittaa esimerkiksi olevansa
tulossa laskuun tai lahtemassa lennolle, kunnossapidon toimintaohjeena on pois-
tua mahdollisimman nopeasti pois alueelta. Joissain tilanteissa poistumista ei kui-
tenkaan ole valittdmasti mahdollista toteuttaa, joten on tarkeaa, etta lentaja te-
kee nakdéhavaintoihin perustuvan tarkastuksen tilanteesta ja varmistaa etta kiito-
tie on vapaa ennen lentoonlaht6a tai laskua.

Toisessa vakavassa vaaratilanteessa yleisilmailulentokone teki laskun kiitotien
suljetulle osiolle. Lentoasemalla tehtéavien rakennustéiden takia kiitotien kynnysta
oli siirretty ja sita edeltava alue oli suljettu. Pahemmilta seurauksilta valtyttiin.

Maaritelman mukaan kiitotiepoikkeama on tilanne, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkild paatyy kiitotielle tai sen suoja-alueelle ilman lupaa tai muuten virheelli-
sesti. Valvomattomilla lentopaikoilla (tai lentoasemilla lennonjohdon aukioloaiko-
jen ulkopuolella) ei ole lennonjohtoa antamassa lupia kiitotielle. Siellakin kiitotiella
tapahtuvat tilanteet voidaan luokitella kiitotiepoikkeamiksi, jos on arvioitu, etta
toinen ilma-alus, ajoneuvo tai henkild on paatynyt kiitotielle merkittavalla tavalla
virheellisesti.

7.1 Ilma-alukset

Viime vuonna Suomessa raportoitiin 29 ilma-aluksen aiheuttamaa kiitotiepoik-
keamaa. Maara oli alle vuosien 2015-2024 keskiarvon, mutta hieman edellis-
vuotta suurempi.

Aiempina vuosina kiitotiepoikkeamat ovat tyypillisesti tapahtuneet yleisilmailussa
ja sotilasilmailussa, ja ndin oli myds viime vuonna. Yleisilmailussa tapausmaarat
jaivat keskiarvon alapuolella mutta sotilasilmailussa ne olivat hivenen sita suu-
remmat. Toisaalta yleisilmailun kiitotiepoikkeamat aiheuttivat 2 vakavaa vaarati-
lannetta, eli hieman keskiarvoa enemman.

Sotilasilmailun tapaukset sijoittuivat lentoasemille, joilla sotilastoiminta on yleists,
eli Jyvaskylaan, Rovaniemelle, Kuopioon ja Uttiin. Yleisilmailussa tilanteita kavi
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melko tasaisesti ympari Suomea. Porissa tapahtuu runsaasti yleisilmailun koulu-
tustoimintaa, ja siella oli myds eniten kiitotiepoikkeamia.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa oli edellisend vuonna kiitotiepoikkeamia yli kes-
kiarvon, mutta viime vuonna maarat palautuivat keskiarvon tasolle.

Viime vuonna kiitotiepoikkeamia tapahtui yhta paljon laskeutumisen ja lentoon-
Idhdodn yhteydessa. Tyypillisesti lentdja ei syysta tai toisesta muista odottaa len-
nonjohdon l&htd- tai laskulupaa ennen lahtdkiidon aloittamista tai laskeutumisen
suorittamista.

Maailmalla ei tapahtunut vakavia onnettomuuksia kiitotiepoikkeamien takia. Mah-
dollisesti vakavin tapaus kavi Nizzassa, Ranskassa syyskuussa. Tilanteessa las-
keutumista tehnyt matkustajakone lensi hyvin Idhelta kiitotiella lentoonlahtélupaa
odottaneen toisen lentokoneen ylapuolelta. Lentoasemalla on kaksi vierekkaista
kiitotieta ja alustavien tutkintatietojen perusteella laskeutumassa ollut lentokone
oli erehtynyt laskukiitotiesta.

Ajoneuvot

Ajoneuvot aiheuttivat vuonna 2025 23 kiitotiepoikkeamaa suomalaisilla lentoase-
milla. Maara oli edelleen keskiarvon ylapuolella, kuten on ollut muutama aiem-
panakin vuotena. Alkuvuoden ainoassa vakavaksi vaaratilanteeksi luokitellussa
kiitotiepoikkeamassa maa-ajoneuvo oli toisena osallisena, mutta siina katsottiin
ilma-aluksen olevan varsinaisen Kkiitotiepoikkeaman aiheuttaja. Tasta tapauksesta
on tarkemmin kerrottu ylempana kiitotiepoikkeamatilanteen yleiskatsauksessa.

Padaosa ajoneuvojen aiheuttamista kiitotiepoikkeamista tapahtui jalleen talvikuu-
kausina, jolloin kunnossapidolla on tarve paasta kiitotielle puhdistamaan sita lu-
mesta. Jalleen tyypillinen tapaus oli tilanne, jossa kuljettaja syysta tai toisesta
unohti pyytaa tarvitun luvan ennen kiitotielle ajoa.

Suurin osa viime vuoden tapauksista kdvi Rovaniemella, seuraavaksi Helsingissa
ja sitten Kittildssa, Ivalossa ja Kuusamossa. Tapahtumapaikoissa painottuvat Poh-
jois-Suomen lentoasemat. Helsingissa tapahtuneiden kiitotiepoikkeamien maara
putosi puoleen edelliseen vuoteen verrattuna.

Ajoneuvojen aiheuttamien kiitotiepoikkeamien maara siis pysyi edelleen viime
vuonna keskiarvon ylapuolella huolimatta useista toimenpiteistd, joita lentoase-
maoperaattorit ovat tehneet niiden maaran pienentamiseksi.

Henkilot

Viime vuonna raportoitiin 11 henkildiden aiheuttamaa kiitotiepoikkeamaa. Maara
oli hivenen keskiarvon alapuolella, joskin selvdsti muutamaa aiempaa vuotta suu-
rempi. Tyypillisesti henkildiden aiheuttamat kiitotiepoikkeamat ovat tapahtuneet
valvomattomilla lentopaikoilla, mutta viime vuonna lentoasemilla tapahtuneita ti-
lanteita oli enemmisto.

Lentoasemalla tapahtuneissa tilanteissa varsin monessa oli kyseessa puolustus-
voimien henkil6 tai heille esimerkiksi kunnostustydta tehnyt henkild. Lisaksi useita
kiitotiepoikkeamia aiheutui, kun laskuvarjohyppadjat paatyivat tai siirtyivat lu-
vatta kiitotiealueelle hyppynsa jalkeen tai sen aikana.
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Valvomattomilla lentopaikoilla tapahtuneissa tilanteissa Nummela on useana
vuonna ollut karkipaikalla. Viime vuonnakin Nummelasta raportoitiin 2 tapausta,
joissa ulkopuolinen henkild oli kiitotiealueella samaan aikaan kun ilma-alus oli tu-
lossa laskuun. Lentajat tekivat ylésvedon.

Henkildiden paatyminen luvatta kiitotielle voi johtua monista syista, kuten alueen
tai lentopaikan toimintaohjeiden heikosta tuntemuksesta. Valvomattoman lento-
paikan pitdjilla on kaytdssaan useita keinoja tallaisten tilanteiden estadmiseksi.
Naita ovat esimerkiksi varoituskylttien sijoittaminen kriittisiin paikkoihin, tiedotta-
minen paikallislehdissa ja tarvittaessa fyysiset suojaukset, kuten portit tai aidat,
jos niiden asentaminen on mahdollista. Viime vuoden tapauksissa lentopaikalla oli
kyltit varoittamassa liikkumisrajoituksista, mutta niitd ei syysta tai toisesta nou-
datettu. Lentoasemalla taas liikennealueella tai sen laheisyydessa liikkuvat henki-
|6t tulee kouluttaa tai ohjeistaa tarkasti toimintamenettelyista.

7.4 Lennonjohto

Lennonjohto mydtavaikutti vuonna 2025 yhteensa 5 kiitotiepoikkeaman tapahtu-
miseen. Maara oli likimain pidemman aikavalin keskiarvon tasolla.

Suurin osa tapauksista kavi Helsinki-Vantaalla, kuten usein aiempinakin vuosina.
Tapaukset eivat aiheuttaneet merkittdvampia vaaratilanteita.

Lennonjohdon myo6tavaikuttamien kiitotiepoikkeamien madara on jo useita vuosia
pysynyt varsin pienena, eika tassa tilanteessa ollut nahtavissa merkittavaa muu-
tosta.

7.5 Traficomin toimenpiteet kiitotiepoikkeamien vahentamiseksi

Traficom on julkaissut useita turvallisuustiedotteita kiitotiepoikkeamiin liittyen
vuosien varrella. Vuonna 2013 lahetettiin kaikille ilmailulupakirjan haltijoille tie-
dote (pdf) ja 2018 marraskuussa julkaistiin turvallisuustiedote, jossa mm.
muistutettiin tyypillisista kiitotiepoikkeamatapauksista. Lokakuussa 2019 julkais-
tussa turvallisuustiedotteessa kaytiin lapi kesan 2019 tapahtumia, ml. kiito-
tiepoikkeamia. Myo6s kesakuussa 2020 julkaistiin turvallisuustiedote, jossa yh-
tenad aiheena oli kiitotieturvallisuus. Tiedotteet sisaltavat edelleen hyddyllisia vink-
keja kiitotiepoikkeamien valttdmiseksi.

Eurooppalaiset ilmailujarjestot paivittivat vuoden 2017 lopussa suunnitelmaa kii-
totiepoikkeamien estamiseksi (European Plan for Prevention of Runway In-
cursions EAPPRI). EAPPRI sisaltaa lukuisia suosituksia ja kaikkien osapuolien
olisikin hyva kayda dokumentti |api ja pyrkia toteuttamaan suositukset siina maa-
rin kuin mahdollista. Traficom toimitti syyskuussa 2018 ilmailuorganisaatioille ky-
selyn, jolla selvitettiin suositusten toteutustilannetta Suomessa. Saatujen
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Kiitotiepoikkeamat (RI) kumulatiivisesti vuoden alusta
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vastausten perusteella n. 80 % EAPPRIn suosituksista oli joko toteutettu tai tul-
laan toteuttamaan.
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*kiitotiepoikkeamissa saattaa olla useampi aiheuttaja, joten lukemat eivat vastaa kokonaislukemia

-®- Harrasteilmailu

-@- Kaupallinen ilmakuljetus
-®- Ulkomainen kaupallinen ilmakuljetus
Muu (Ulkomainen yleis- ja harrasteilmailu, tunnistamattomat)
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8 Yhteentormaykset ja ldahelta piti -tilanteet ilmassa
(MAC/Airprox) 2025

Vuonna 2025 Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille ulkomailla raportoitiin ta-
pahtuneen yhteensa 59 ilma-alusten valistd lahelta piti-tilannetta ilmassa. Maara
oli vuosien 2015-2024 keskiarvon (59,9) tasalla ja edellista vuotta pienempi.

Suomessa tapahtuneita tilanteita raportoitiin 31, eli selvdsti kymmenen vuoden
keskiarvoa (42) véhemman. Ulkomailta raportoitujen tilanteiden maara (28) oli
keskiarvoa (18,3) enemman, mutta samaa tasoa kuin muutamana edellisena
vuonna.

Tyypillisesti MAC/AIRPROX-tapauksissa oli kyse tilanteista, joissa ilma-alusten va-
liset etdisyydet olivat porrastusminimia pienemmat tai etdisyys muuten normaalia
pienempi, mutta varsinaisilta yhteentérmayksilta valtyttiin.

Toukokuussa Suomessa kuitenkin tapahtui onnettomuus, jossa kaksi virolaista
helikopteria tormasivat toisiinsa Euran lentopaikalla ja kaikki koptereissa olleet 5
henkil6d menehtyivat. Tapauksesta lisaa alempana yleis- ja harrasteilmailuosi-
ossa.

Edellinen onnettomuuteen johtanut MAC/AIRPROX-tyyppinen tilanne Suomessa
tapahtui 2011, kun kaksi purjekonetta térmasi toisiinsa purjelentokilpailun aikana.
Seurauksena toisen koneen lentdja menehtyi. Myds vuonna 2006 tapahtui purje-
lentokoneiden tormays, kun purjekoneet tdrmasivat toisiinsa, mutta osumasta
selvittiin silléa kertaa ilman kuolonuhreja.

Droonit olivat Suomessa osallisena 5 ldheltad piti-tilanteessa. Maara oli keskiarvoa
pienempi. Ulkomailla taas suomalainen ilma-alus oli osallisena 15 laheltd piti-ti-
lanteessa droonin kanssa, ja tama maara oli selvasti keskiarvoa suurempi. Ulko-
mailla kavi myods tapaus, jossa Tallinnaan lahestymista tehneeseen liikennelento-
koneeseen osui esine, jonka epaillaan olleen drooni. Varmuutta asiaan ei ei maas-
toetsintdjen jalkeenkaan saatu. Lahestyminen ja laskeutuminen sujuivat osu-
masta huolimatta turvallisesti.

Droonien osalta tilanne Suomessa on siis kehittynyt viime vuosina hyvaan suun-
taan, kun taas ulkomailla ne ovat aiheuttaneet enenevassa maarin lahelta piti-ti-
lanteita.

Viime vuonna myds ulkomailla tapahtui vakava yhteentérmays-tyyppinen onnet-
tomuus, kun Washington-Ronald Reaganin lentoasemaa lahestymassa ollut ame-
rikkalainen liikennelentokone térmadsi sen alapuolella lentédneeseen Yhdysvaltain

armeijan helikopteriin. Yhteensa 67 ihmistd menehtyi.
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Yhteentormaykset ja lahelta piti-tilanteet ilmassa (MAC/Airprox) kumulatiivisesti vuoden
alusta

100

75

S 50
25 ~
é,/*%’
. 0 ' —
, == W OE B . . __ ==
Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind Elo SYys Loka Marras Joulu
-@- 2013 @ 2014 - 2015 - 2016 - 2017 -9 2018 2019 -&- 2020
- 2021 2022 -~ 2023 -~ 2024 -8~ 2025 @ MAC 2025

Yhteentormays- ja lahelta piti-tilanteissa (MAC/Airprox) osalliset

60

40

Kpl

20

=@ Harrasteilmailu

-@ Yleisilmailu

-@- Kaupallinen ilmakuljetus
-@- Valtion ilmailu

-@- Ulkomainen kaupallinen ilmakuljetus
-@ Muu ilmailu (dronet Suomessa - tunnistamattomat - ulkomainen yleis- ja harrasteilmailu Suomessa)

8.1 Kaupallinen ilmakuljetus

Suomalainen kaupallinen ilmakuljetus oli vuonna 2025 osallisena 43 |ahelta piti-
tilanteessa. Maara oli selvasti kymmenen vuoden keskiarvon ylapuolella.

16 tapausta kavi Suomessa ja 27 ulkomailla. My6s nama lukemat olivat keskiar-
von ylapuolella.

Suomessa 75% tapauksista tapahtumapaikkana oli Helsinki-Vantaa, kuten on ol-
lut tyypillista aiempinakin vuosina. Paaosassa taustalla oli porrastuksen alitus toi-
seen miehitettyyn ilma-alukseen, mutta alitukset eivat olleet kovin merkittavia.
Droonien ja kaupallisen ilmakuljetuksen ilma-alusten valiset lahelta piti-tilanteet
Suomessa ovat viime vuosina olleet melko harvinaisia, ja viime vuonna sellaisia
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raportoitiin 2, eli hieman edellisvuosia vdhemman. Molemmat tapahtuivat Hel-
sinki-Vantaalla.

Ulkomailla yleisin lahelta piti-tilanteiden tapahtumapaikka oli jalleen Lontoo, jossa
erityisesti droonien aiheuttamia tilanteita on viime vuosina ollut runsaasti.

Useimmiten kaupallisen ilmakuljetuksen lahelta piti-tilanteissa kyseessa oli por-
rastuksen alitus. Tapausten maarat olivat keskiarvon ylapuolella, mutta merkitta-
vaa kasvavaa trendia ei ole nahtdvissa. Monissa ulkomailla tapahtuneissa tilan-
teissa kyseessa oli TCAS-jarjestelman antama vaistokadsky, jotka pienentavat
mahdollisen yhteentérméyksen riskia. TCAS-aiheesta lisaa alempana.

Yleis- ja harrasteilmailu

Suomalaisen yleis- ja harrasteilmailun raportoitiin vuonna 2025 olleen osallisena 5
Iahelta piti-tilanteessa. Maara oli huomattavasti vuosien 2015-2024 keskiarvon
(18,9) alapuolelle.

Tapaukset kavivat seka valvotussa ilmatilassa etta valvomattomilla lentopaikoilla
ja ne eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia. Aiempina vuosina lahelta piti-
tilanteet ovat aiheuttaneet keskimaarin 3 vakavaa vaaratilannetta. Kokonaismaa-
rat siis olivat selvasti aiempia vuosia pienemmat, joten tilanne vaikuttaisi kehitty-
neen selvasti hyvaan suuntaan viime vuosina, vaikka joitain tapauksia olisi jaanyt
raportoimattakin.

1 tapauksista kavi Virossa suomalaiselle koneelle ja loput Suomessa. Maarat oli-
vat pienia, mutta Porissa niité tapahtui eniten. Myds aiempina vuosina Porissa on
tapahtunut suurehko osa yleis- ja harrasteilmailun tapauksia. Porissa on vilkasta
yleisilmailun koulutustoimintaa.

Vaikka suomalaisten osalta tilanne kehittyi hyvin, tapahtui kuitenkin Suomessa
ulkomaisessa yleis- ja harrasteilmailussa kuolemaan johtanut yhteentérmayson-
nettomuus kahden virolaisen helikopterin valilld toukokuussa Euran lentopaikalla.
Onnettomuudessa menehtyivat kaikki 5 helikoptereissa ollutta henkiléa. Onnetto-
muustutkintakeskus aloitti tapauksesta tutkinnan L2025-01. Tapauksesta julkais-
tiin valiraportti heindkuussa, mutta selkeda syyta yhteentérmaykselle ei ollut viela
nahtavissa.

Suomessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui edellisen kerran kuolemaan johta-
nut yhteentérmaysonnettomuus vuonna 2011. Tuolloin kaksi purjekonetta tormasi
toisiinsa ilmassa ja toisen purjekoneen lentdaja menehtyi. Myés vuonna 2006 ta-
pahtui purjekoneiden yhteentérmaysonnettomuus, mutta siita selvittiin ilman kuo-
lonuhreja.

Kansainvalisestikin tarkasteltuna helikopterien valiset yhteentérmaysonnettomuu-
det ovat varsin harvinaisia. Vuosittain tapahtuu yksittaisia helikopterien valisia
tormayksia.

Turvallisuustiedotteissa on myds tunnistettu tyypillisimpia léhelta piti -tilanteiden
syita ja pohdittu keinoja niiden ehkaisemiseksi. Yksi keskeisimmista turvallisuus-
tekijoista on tilannetietoisuuden yllapito. Turvallisuustiedotteen mukaan:
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"Tilannetietoisuuden rakennuspalikoita ovat mm. luottamus siihen, ettd muutkin
toimivat yhteisten pelisdéntdjen mukaisesti, lentopaikan radiotaajuuden kuuntelu
seka sinne puhuminen ja ilmatilan aktiivinen havainnointi."

8.3 Miehittamaton ilmailu

Vuonna 2025 Suomessa raportoitiin 6 lahelta piti-tilannetta droonin ja miehitetyn
ilma-aluksen valilla. Maara oli vuosien 2015-2024 keskiarvoa (8,4) pienempi ja
muutaman edellisen vuoden tasolla. Tapaukset eivat aiheuttaneet vakavampia
vaaratilanteita.

Viime vuonna useilla Euroopan lentoasemilla raportoitiin selkeasti tahallisesta laa-
jamittaisesta droonitoiminnasta lentoasemien Idheisyydessa. Lennatykset aiheut-
tivat merkittavia vaikutuksia lentoasemien toimintaan. Suomessa tilanne kuiten-
kin viime vuonna pysyi kohtuullisen hyvalla tasolla. Silti parissa Suomenkin ta-
pauksessa droonia oli selvasti lennatetty liian lahella lentoasemaa, eli kyseessa oli
tahallinen toiminta.

Droonitoiminnan aiheuttamien ilmatilaloukkausten maara oli alkuvuodesta edelli-
sia vuosia pienempi, mutta koko vuoden osalta maarat kuitenkin nousivat hieman
keskiarvon (15,3) ylapuolelle. Edelliseen vuoteen verrattuna lukema hivenen
laski. Padosa kohdistui jalleen Helsinki-Vantaan ilmatilaan. IImatilaloukkausten
tilanteesta voit lukea tarkemmin omassa osiossaan.

Ulkomailla droonit aiheuttivat jalleen useita (16) lahelta piti-tilanteita, joissa suo-
malainen ilma-alus oli toisena osapuolena. Maarat olivat edelleen keskiarvon yla-
puolella. Kuten aiempinakin vuosina, Lontoo oli "hot spot" naissa tapauksissa. Yli
puolet ulkomaiden tapauksista raportoitiin Lontoosta.

8.4 Lennonjohto

Vuonna 2025 tapahtui 21 suomalaisen lennonjohdon aiheuttamaa ilma-alusten
valisen tutkaporrastusminimin alitusta (ei sisalla pyérrevanaporrastuksen alituksia
tai ilma-aluksen ja ilmatilojen valisten porrastusminimien alituksia). Maara oli liki-
main vuosien 2015-2024 keskiarvon ja edellisvuoden tasolla. Porrastuksen alituk-
set olivat kohtuullisen pienia.

Suurin osa porrastuksen alituksista tapahtui Helsinki-Vantaalla, kuten tyypillisesti
aiempinakin vuosina. Seuraavaksi eniten porrastuksen alituksia tapahtui Jyvasky-
lassa ja Rovaniemella. Maarat olivat likimain keskiarvon tasolla, joskin Helsingissa
lukemissa oli nahtavissa pientd kasvua edellisvuosiin verrattuna.

Tyypillisesti porrastuksen alitus tapahtui lahestymisen aikana. Alitukset olivat kui-
tenkin paaosin lievia, eika niistd aiheutunut merkittévia vaaratilanteita.

8.5 Lahelta piti-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Omassa osiossaan tarkemmin kuvattujen ilmatilaloukkausten lisaksi muita la-
helta piti-tilanteisiin mahdollisesti myo6tavaikuttavia seurattavia tapahtumia ovat
esimerkiksi selvityskorkeuden ldpaisyt, poikkeamiset reitista sivuttaissuunnassa,
transponderiviat seka virheelliset reagoinnit TCAS-kaskyyn.
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Alla nosto muutamista seurattavista tapahtumaluokista.

Vuonna 2025 Suomessa tapahtuneiden selvityskorkeuden lapaisyjen maara oli
hieman 2015-2024 keskiarvoa (44,1) korkeampi, mutta likimain muutaman edel-

lisen vuoden tasolla.

Aiempina vuosina sotilasilmailu on ollut osa-alue, jolla |dpaisyja on tyypillisesti ta-
pahtunut, mutta viime vuonna kaupallisessa ilmakuljetuksessa niita tapahtui eni-

ten. Padosassa myotavaikuttavina tekijoéina olivat erilaiset vaarinymmarrykset sel-
vityskorkeuksissa ja ne tapahtuivat useimmiten reittivaiheen tai lahestymisen ai-

kana. Tapaukset eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia.

Sotilasilmailussa tapausten maara oli keskiarvon tasolla. Lahes kaikissa myo6tavai-
kuttavana tekijana oli lentéjan virhe selvityksen noudattamisessa.

Poikkeamia reitista sivuttaissuunnassa raportoitiin Suomessa ja suomalaisille
ilma-aluksille selvasti vuosien 2015-2024 keskiarvoa enemman. Niin Suomessa
kuin muualla maailmassa tapahtuneiden tilanteiden maara oli kasvussa. Suurin
osa on tapahtunut kaupallisessa ilmakuljetuksessa. Tapausten taustalla on niin
vaarinymmarryksia selvityksestd, virheellisia reittipisteen tai ohjaussuunnan ase-
tuksia ohjaamossa kuin |dhestymisreitin virheellisia noudattamisia.

Suurimpana luokkana olivat tapaukset, joissa ilma-alus kohtasi GPS-hairintaa len-
non aikana, ja se vaikutti ohjaussuuntaan jollain tavoin joko heti tai myéhemmin
Idhestymisen aikana. Tapaukset eivat kuitenkaan aiheuttaneet merkittdvampia
turvallisuusvaikutuksia, silla tyypillisesti lentomiehistd havaitsi poikkeaman ja
puuttui siihen nopeasti.

GPS-hairinta tyypillisesti vaikuttaakin koneen navigointikykyyn, jolloin sen pitaa
kayttaa varanavigointijarjestelmia tai pyytaa lennonjohdon suunnistusapua. Tra-
ficom on julkaissut tarkempia tietoja aiheesta Satelliittinavigoinnin hairiét Suo-
messa -sivustolla.

Radioyhteyksien vikojen maara vuonna 2025 laski kahteen edelliseen vuoteen
verrattuna, mutta oli viela keskiarvon yldpuolella. Varsinkin yleis- ja harrasteil-
mailussa raportoidut tapaukset vahenivat selvasti. Tyypillisia tilanteita olivat jal-
leen hairi6danet radiotaajuuksilla, ongelmat lennonjohdon tavoittamisessa tai
vaarin valittu radiotaajuus.

Kevaalla 2025 Suomessa paattyi yleistaajuuden 119.700 MHz kayttd. Sita kaytet-
tiin pitkdan lennonvarmistusyksikdiden ns. yleisend taajuutena. Kansainvalisten
linjausten perusteella Fintraffic ANS totesi, ettei sita ole enda tarvetta pitaa yleis-
kaytdssa, ja se poistetaan asteittain Ilmailukasikirjasta ATS-yksikdiden tiedoista
ja ilmailukartoilta. Jatkossa lentoasemilla kdaytdssa ja kuuntelulla ovat vain kunkin
yksikdn ns. paataajuudet seka hatdtaajuus 121.500 MHz, mika selkeyttaa tilan-
netta.

Ilmoituksia TCAS-jarjestelmdn antamista vaistokadskyista saatiin 26. Tama
maara oli hieman pitkan aikavalin keskiarvon ylapuolella. Pdaosa tapahtui jélleen
ulkomailla. Suomessa lukumaara oli keskiarvon tasolla. Tyypillisesti vaistokasky
tuli tilanteessa, jossa ilma-aluksen nopea nousu- tai laskunopeus aktivoi toisen
ilma-aluksen TCAS-jarjestelman, mutta vaadittu porrastusminimi sailyi.

Virheellisesta reagoinnista TCAS-jarjestelman vaistokaskyyn raportoitiin
vksi tapaus. Kyseisessa tilanteessa ilma-alus oli tekemassa lahestymista, kun
TCAS-jarjestelma antoi vaistokdskyn, jonka todenndkdinen aiheuttaja oli
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lentoaseman lahistélla lentdva helikopteri. Myds lennonjohto oli varoittanut lenta-
jid kopterista, joilla oli siihen nakdyhteys, jonka perusteella he paattivat olla nou-
dattamatta kaskya ja jatkoivat onnistuneeseen laskuun. TCAS-jarjestelman kas-
kyja koskevien ohjeiden mukaan niita pitaisi kuitenkin noudattaa kaikissa tilan-
teissa.
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Ilmatilaloukkaukset

Vuonna 2025 Suomessa raportoitiin 131 ilmatilaloukkausta. Maara oli hieman 10
vuoden keskiarvon (143) alapuolella ja myds edellista vuotta pienempi. Maara
laski kaikilla osa-alueilla, mutta erityisesti harrasteilmailussa selvasti.

Raportoidut ilmatilaloukkaukset Suomessa vuosittain
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Valvottu ilmatila

Valvottuun ilmatilaan kohdistuneita ilmatilaloukkauksia raportoitiin 108, mika oli
aiempien vuosien tasalla. Tapauksista ei aiheutunut vakavia vaaratilanteita. Suu-
rin osa kohdistui jalleen Helsinki-Vantaan ilmatilaan. Maara oli hieman aiempia
vuosia pienempi. Seuraavaksi eniten lennettiin Jyvaskylan, Rovaniemen, Pirkkalan
ja aluelennonjohdon ilmatilaan. Maarat olivat padosin likimain aiempien vuosien
keskiarvon tasalla, joskin Helsingissa oli nahtavissa laskua ja Rovaniemella kas-
vua edelliseen vuoteen verrattuna.

Yleisilmailu aiheutti suurimman osan loukkauksista, kuten tyypillisesti aiempinakin
vuosina. Harrasteilmailun aiheuttamat tilanteet olivat laskussa.

Syyt ilmatilaloukkauksiin olivat moninaisia, mutta useimmiten mainittu oli epa-
huomio tai unohdus. Parissa tapauksessa myos oli asetettu vaara ilmanpainearvo
korkeusmittariin, ja sen johdosta noustu liian korkealle.

Tieto.traficom-sivustolla on nahtavissa interaktiivinen raportti, jossa esitetaan il-
matilaloukkaustilannetta laajemmin. Vuoden 2025 alusta alkaen siina on esitetty
myds arvio syysta, mikali se kdy ilmoitustekstista ilmi.

Fintraffic ANS julkaisi kevaalla 2025 Fintraffic Sky-sivuston, jossa esitetaan ilmati-
lat ja niitd koskevat rajoitukset vastaavalla tavalla kuin Flyk-sovelluksessa. Esi-
merkiksi droonilennattajat voivat naissa sovelluksissa helposti tarkistaa voiko lai-
tetta lennattaa kyseisessa sijainnissa. Molemmissa voi tehdd myds lennatysilmoi-
tuksen ja Fintraffic Skyssa myods lenndtyspyynnén paikalliseen lennonjohtoon, mi-
kali toiminta tapahtuu lentoaseman ldheisyydessa. Lennatyksesta tulee liséksi so-
pia puhelimitse lennatysajankohtana.
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8.6.2 Kieltoalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua kieltoalueille, joita on perustettu esimerkiksi
ydinvoimaloiden ymparille.

Vuonna 2025 raportoitiin vain yhdesta luvattomasta lentdmisesta kieltoalueille.
Maarat ovatkin olleet viime vuosina ilahduttavassa laskussa. Myds vuonna 2024
tapahtui vain yksi kieltoalueelle lento. Molemmat kahden viime vuoden tapaukset
kohdistuivat alueelle P10, eli Loviisan ydinvoimalan ymparilla olevalle alueelle.

8.6.3 Rajoitusalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua rajoitusalueille, joita perustetaan suojaa-
maan ilmailua vaaralliselta toiminnalta, kuten ammunnoilta tai rajaytyksilta.

Rajoitusalueille kohdistuneiden ilmatilaloukkausten maara oli keskiarvon tasalla.
Loukkauksia raportoitiin 14, kun edellisena vuonna maara oli ollut 21. Sijainteina
olivat melko tasaisesti rajoitusalueet ympari Suomea.

8.6.4 Erilaiset ilmatilat ja mista Ioydat lisda tietoa niista

Valvottuun ilmatilaan(ilmatilaan jossa annetaan lennonjohtopalvelua) kohdistuvat
ilmatilaloukkaukset lisaavat ilma-alusten vdlisen yhteentérmayksen riskid.

Lentaminen luvatta rajoitusalueelle (Restricted area, R), jossa harjoitetaan am-
muntaa, rajaytyksia tai muuta ilmailulle vaarallista toimintaa, aiheuttaa ilmeisen
vaaran yksittaiselle ilma-alukselle. Kieltoalueiden (Prohibited area, P) tarkoituk-
sena taas on suojata valtiollisesti tarkeita kohteita, kuten valtioneuvoston raken-
nuksia ja ydinvoimaloita.

Rajoitus- ja kieltoalueiden liséksi voidaan julkaista vaara-alueita (Danger area, D)
tilanteissa, joissa alueella tapahtuu esimerkiksi vilkasta ilmailutoimintaa, miehitta-
matonta ilmailua nakdéyhteyden ulkopuolella tai muuta muulle ilmailulle vaarallista
toimintaa. Vaara-alueille saa kuitenkin lentaa ilma-aluksen paallikén harkinnan
perusteella ilman erillista lupaa, joten ne eivat rajoita ilmatilan kdyttéa samalla
tavoin kuin rajoitus- tai kieltoalueet. Naissakin tapauksissa on suositeltavaa sel-
vittda ennen lentoa alueen toiminnan luonne ja ottaa yhteytta alueen varannee-
seen tahoon, jos mahdollista.

Kieltoalueet ovat aina aktiivisia, kun taas muut ilmatilat, kuten valvottu ilmatila ja
rajoitusalueet, aktivoidaan tarpeen mukaan. Esimerkiksi valvottu ilmatila on aktii-
vinen silloin, kun lentoasemalla on lentotoimintaa, ja rajoitusalue aktivoidaan, kun
ilmailulle vaarallinen toiminta alkaa. Rajoitus- ja kieltoalueet voivat olla joko tila-
paisia tai pysyvia.

Lisaksi joitain ilmatiloja on maaritelty UAS-ilmatilavy6hykkeiksi. Nama voivat olla
joko miehittdmattomien ilma-alusten toiminnan kieltavia tai rajoittavia, tai salli-
via, joilla miehittamattdmilla ilma-aluksilla harjoitettava toiminta on vapautettu
jostain sité koskevasta vaatimuksesta. Naista on maaratty ilmailumaarayksessa
OPS M1-29 seka sen liitteissa.

Yllamainittujen alueiden lisdksi tiettyja ilmatila-alueita on maaritelty radiovyéhyk-
keiksi (Radio Mandatory Zone RMZ), jossa ilma-aluksessa on oltava radiolaite ja
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jossa sen kayttd on pakollista. Ndistd alueista on sadnnelty ilmailumaarayksessa
OPS M1-17.

Joitain alueita taas on maaritelty transponderivydhykkeiksi (Transponder Manda-
tory Zone TMZ), jossa ilma-aluksessa on oltava painekorkeuden ilmoittava trans-
ponderi ja jossa sen kaytto on pakollista. Ndistd on saannelty ilmailumaarayk-
sessa OPS M1-31.

Kaikki ilmailumaaraykset l6ydat Traficomin verkkosivuilta.

Pysyvat rajoitus-, kielto- ja vaara-alueet on julkaistu Suomen ilmailukasikirjan
(AIP) osassa ENR 5. Tilapaisia alueita, kuten poliisi- tai pelastustoiminnan suojaa-
miseksi perustettuja alueita, voidaan julkaista lyhyella varoitusajalla. Tiedot tila-
paisista alueista |6ytyvat NOTAM-tiedotteista, jotka ovat saatavilla osoitteessa
https://www.ais.fi/bulletins/.

Jo pitkaan kaytéssa olleen Flyk-sovelluksen lisdksi Fintraffic ANS julkaisi kevaalla
2025 Fintraffic Sky-sovelluksen. Molemmat esittavat aktiivisiksi ilmoitetut ilmatilat
ja ilmailulle vaarallisen toiminnan tiedot AIP:sta, AIP Supplementeista, NOTAM-
tiedotteista seka AUP/UUP-suunnitelmista (Airspace Use Plan, ilmatilan kaytt6-
suunnitelma). Lisdksi esitetaan myds erilaiset kieltavat ja rajoittavat UAS-ilmatila-
vybhykkeet. Kayttajan on kuitenkin huomioitava, etta molemmat ovat vain infor-
matiivinen tyokalu eikd vapauta vastuusta tutustua tarvittaviin NOTAM- ja
AUP/UUP-tietoihin.

Fintraffic Sky-sovellus on myds nykyaan ensisijainen paikka lentosuunnitelman
jattamiseen. Siind esitetdan myds mm. erilaista saatietoa.

Eurooppalainen ilmatilaloukkausten vahentamissuunnitelma (European Action
Plan for Airspace Infringement Risk Reduction, EAPAIRR) sisaltaa kattavan lis-
tauksen suosituksia ilmatilaloukkausten vahentamiseksi. Suositukset on kohdis-
tettu ryhmittain niille tahoille, joilla on vaikutusta ilmatilaloukkauksiin (esim. ilma-
tilan kayttajat, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat ja ilmailutiedotuspalvelu ja
sadpalvelu). Suunnitelmaa paivitettiin viimeksi maaliskuussa 2022. Traficom kan-
nustaa ilmailijoita ja ilmailuorganisaatioita tutustumaan EAPAIRRIn suosituksiin ja
hyviin kdytantoéihin ja ottamaan niita kayttédn omassa toiminassa siind maarin
kuin kaytdannollista. Suunnitelma |6ytyy Eurocontrolin verkkosivuilta.

Voit tutustua ilmatilaloukkausten tietoihin tarkemmin interaktiivisella raportilla,
jonka léydat tieto.traficom.fi-sivustolta.
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9 Ilma-alusten hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
2025

Vuonna 2025 raportoitiin suomalaisessa siviili-ilmailussa 14 tapausta, joissa ilma-
aluksen hallinta menetettiin lennon aikana. Maara jai vuosien 2015-2024 keskiar-
von (n. 18) alapuolelle. Padosa tapauksista kavi droonitoiminnassa ja pienempi
osa yleis- ja harrasteilmailussa.

Naiden lisaksi tapahtui yksi sotilasilmailussa tapahtunut hallinnan menetys, joka
vaikutti myds siviili-ilmailuun (F18-havitatjan hallinnan menetys Rovaniemella).

Miehitetyssa siviili-ilmailussa hallinnan menetyksia raportoitiin 5, mika oli 10
vuoden keskiarvon (6) alapuolella.

3 tilannetta tapahtui yleisilmailussa ja 2 harrasteilmailussa. Seka yleis- etta har-
rasteilmailussa maéarat olivat keskiarvossa tai sen alapuolella.

4 tapausta johti onnettomuuteen ja 1 vakavaan vaaratilanteeseen. Onkin hyvin
tyypillista, etté hallinnan menetystilanteet johtavat vakaviin seurauksiin. Onnetto-
muuksista selvittiin kuitenkin ilman kuolonuhreja.

Vakavimmassa tapauksessa ultrakevyen vesikoneen hallinta menetettiin 1d8hdon
jalkeen ja se osui jyrkassa kulmassa veteen. Tilanteessa oli ainekset hyvin vaka-
vaan lopputulemaan, mutta lentaja kuitenkin selvisi tormayksesta ja paasi ko-
neesta ulos. Sekd han etta ilma-alus karsivat pahoja vaurioita.

Yleis- ja harrasteilmailussa hallinnan menetys-tapausten maarat ovat jo pitkaan
pysyneet positiivisen matalalla tasolla.

Siviili-ilmailun tapausten lisaksi sotilasilmailussa tapahtui yksi hallinnan menetys-
tilanne, jolla oli vaikutusta myds siviili-ilmailuun. Rovaniemelld naytéslentoharjoi-
tusta tehneen F18-havittajan hallinta menetettiin ja se sydksyi maahan tuhoten
samalla lentoaseman VOR-antennin, jonka lahettéamaa signaalia hyédynnetaan
myds siviilitoiminnan lIahestymismenetelmissa. Lentéja pelastautui heittoistui-
mella.

Miehittamattomassa droonitoiminnassa raportoitiin 9 hallinnan menetysta, eli
keskiarvoa vdahemman. Tyypillisimpia syita tapauksiin olivat erilaiset tekniset viat,
térmays lintuun sekd yhdessa tapauksessa droonin lennatys virtaavan veden la-
heisyydessd, mika aiheutti dronen korkeussensoreille virhearvion ja korjausliikkei-
den seurauksena drone térmasi sillan rakenteisiin.

Droonitoiminnan raportointikdytdnnoét vaihtelevat edelleen, ja raportointikriteerei-
hin odotetaan tarkennuksia Euroopan lentoturvallisuusvirastolta. Tietoisuus rapor-
tointivaatimuksista on talla hetkella lennattdjien keskuudessa vaihtelevaa, mika
osaltaan vaikuttaa raportoitujen tapausten maaraan.
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[Ima-aluksen hallinnan menetys ilmassa (LOC-I) kumulatiivisesti vuoden alusta
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9.1 LOC-I-tilanteisiin myo6tavaikuttavia tapaustyyppeja

Alempana tarkemmin kuvattujen laserhadirinnan, lintutérmaysten ja tulipalot & sa-
vuhavainnot-tapausten lisdksi muita ilma-aluksen hallinnan menetykseen mahdol-
lisesti myo6tavaikuttavia ja seurattavia tapaustyyppeja ovat mm. ilma-aluksen no-
peusrajojen alitukset tai ylitykset, jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet, jaan-
poiston ja -eston puutteet, ohjainjarjestelmaviat seka erilaiset ilma-aluksen kuor-
maukseen liittyvat poikkeamat, kuten kuorman asettelu kuormausohjeen vastai-
sesti tai virheet kuorman kiinnittdmisessa tai painolaskelmissa.

Alla muutamia nostoja téman seurannan perusteella.

Ohjainjarjestelmavioista raportoitujen tapausten maara jatkoi kasvua ja oli jal-
leen keskiarvon ylapuolella. Kasvua on ollut nahtavissa nyt useana vuonna. Tallai-
sia vikoja ovat esimerkiksi laippojen ja siivekkeiden toimintahairidt seka nopeus-
tai asentotiedon anturiviat. Tapauksia raportoidaan eniten kaupallisessa ilmakulje-
tuksessa, ja tyypillisin tapaus koskee laippajarjestelman vikaantumista, kuten
useimmiten aiempinakin vuosina. Toinen yleinen tapaustyyppi koskee ohjausauto-
maation teknisia hairidita ja vikoja.
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2 tamantyyppista tapausta luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Toinen tapahtui
droonitoiminnassa, kun miehittdmattéman ilmalaivan ohjainpinta irtosi lennon ai-
kana ja ilma-alus putosi alla olevalle vesialueelle. Toisessa tapauksessa liikenne-
lentokoneen laipat vikaantuivat, ja se joutui suorittamaan laskeutumisen ilman
laippoja. Aiempina vuosina tdmantyyppiset tapaukset eivat ole vakavia vaaratilan-
teita aiheuttaneet.

Jaanpoiston ja -eston puutteista raportoitiin keskimaaraiseen tahtiin. Lentoko-
neen pinnoille kertyva jaa voi merkittavasti heikentaa koneen lento-ominaisuuksia
ja pahimmillaan johtaa hallinnan menetykseen. Viime vuonna ilmoitukset liittyivat
pddasiassa puutteellisesti toteutettuun jaanpoistoon kaupallisen ilmakuljetuksen
koneilla, mutta maarat olivat edellista vuotta pienemmat. Naista ei aiheutunut
merkittavia vaaratilanteita.

Traficom paivitti vuonna 2025 jadlleen talvitoimintatiedotteet, jotka kasittelevat
kattavasti jaatamisen ehkaisya. Tiedotteet ovat saatavilla Traficomin verkkosi-
vuilta seka lentoyhtidille etta yleis- ja harrasteilmailijoille suunnattuina versioina.

Erilaisia kuormaukseen liittyvid poikkeamia raportoitiin jonkin verran keskiarvoa
enemman. Usein kyse oli tapauksista, joissa kuorma oli sijoitettu ruumaan toisin
kuin kuormausohjeessa oli maaritelty, tai rahtia ei ollut kiinnitetty asianmukai-
sesti, esimerkiksi rahtikonttia ei ollut kunnolla lukittu, tai rahtia paikallaan pitavat
verkot eivat olleet kunnolla kiinnitetty. Naita tapauksia havaittiin erityisesti Hel-
sinki-Vantaalla, kun lennot saapuivat Suomeen. Varsinainen virhe oli siis tapahtu-
nut ulkomailla, kun Suomeen lahtevaa konetta oli kuormattu.

Kuormausvirheet eivat aiheuttaneet merkittavia vaaratilanteita, mutta ne voivat
kasvattaa hallinnan menetyksen riskid, jos rahti siirtyy tai painojakauma muut-
tuu.

Keskiarvoa enemmaén raportoitiin erilaisista ilma-alusten nopeusrajojen ali-
tuksista tai ylityksistda. Nopeusrajojen ylitys voi aiheuttaa rasitusta koneen ra-
kenteille ja vaikuttaa esimerkiksi [dhestymisen suorittamiseen. Vastaavasti liian
alhainen nopeus voi johtaa koneen sakkaamiseen. Alinopeus on useimmiten vaa-
rallisempi tila kuin ylinopeus. Kuten tyypillista, ldhes kaikki koskivat erilaisia ylino-
peustilanteita. Useimmiten kyseessa oli kaupallista ilmakuljetusta harjoittanut
lentokone. Tapaukset eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia. Tyypillisesti
maaritellyt nopeudet ylitettiin joko reittivaiheessa (monesti sadilmién myotavai-
kuttamana) tai [ahestymisvaiheessa (saailmiot vaikuttavina tekijéind, mutta myds
esimerkiksi liilan aikainen laippojen ulosotto).

Sellaisten tapausten maara, joissa saailmiot olivat vaikuttavina tekijéina, oli
vuonna 2025 keskiarvon ylapuolella. Vuoden 2024 alusta ruvettiin erikseen seu-
raamaan tapauksia, joissa lennon aikana oli havaittu huomattavaa turbu-
lenssia. Tallaisten tapausten maara oli kasvussa edellisvuoteen verrattuna.

Saailmiét myotavaikuttivat vuonna 2025 kolmeen onnettomuuteen ja 7 vakavaan
vaaratilanteeseen. Maadrat ovat olleet pienessa kasvussa viime vuosina. Kaupalli-
sessa ilmakuljetuksessa lennon aikainen turbulenssi aiheutti matkustajan vaka-
vamman loukkaantumisen ja joulukuun lopun myrskypadiva aiheutti Kuusamossa
ulkomaisen matkustajakoneen pydrahtamisen rullaustiella. Nama tapaukset luoki-
teltiin vakaviksi vaaratilanteiksi.

Kevaalld 2025 OTKES sai valmiiksi tutkinnan norjalaisen Norwegian-lentoyhtién
Rhodokselta Helsinkiin 11.8.2024 tapahtuneesta vakavasta vaaratilanteesta, jossa
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kaksi matkustamohenkilékunnan jasentd loukkaantui ilma-aluksen lennettya tur-
bulenttiseen ilmavirtaukseen.

Turbulenssi yleensa aiheuttaa ongelmia reittivaiheen aikana, jolloin matkusta-
mossa ei valttamatta kayteta turvavoita. Turbulenssia ei aina ole mahdollista ha-
vaita etukateen (esimerkiksi CAT eli Clear Air Turbulence), joten matkustamossa
on jarkevaa aina istuessa pitaa turvavyod kiinnitettyna.

EASAnN ohjeita: https://www.easa.europa.eu/community/topics/managing-turbu-
lence-preventing-injuries

Onnettomuudet, joissa saadilmiét olivat myotavaikuttavana tekijand, tapahtuivat
yleis- ja harrasteilmailussa. Yhdessa tapauksessa ultrakevyt vesitaso joutui huo-
noihin saaolosuhteisiin (pilveen) Iahdon jélkeen, mista seurasi hallinnan menetys
ja sybksyminen veteen. Myds muut tapaukset liittyivat vesilentotoimintaan. Toi-
sessa tuuli pydraytti koneen vesirullauksen aikana ympari ja toisessa tuulen-
puuska heilautti konetta laskeutumisen aikana.

Ilma-aluksen tekniset viat voivat johtaa monenlaisiin seurauksiin, hallinnan
menetys on yksi niista. Yksi seurattava indikaattori on sellaisten teknisten vikojen
maara, joka johtaa lennon keskeytykseen. Tallaisten tapausten maara on ollut
pienessa laskussa vuodesta 2019 alkaen. Vuonna 2025 lukema oli kuitenkin edel-
lista vuotta suurempi mutta likimain vuosien 2015-2024 keskiarvon (n. 125) ta-
salla.

Varsinkin kaupallisessa ilmakuljetuksessa on tarkat kriteerit ilma-alusten jarjestel-
mien kunnolle. Mikali nama eivat tayty, on lento peruttava tai keskeytettava.
Kaupallisessa ilmakuljetuksessa tallaisten lennon keskeytykseen johtaneiden viko-
jen maara oli hieman keskiarvon ylépuolella. 2 tapausta luokiteltiin vakavaksi
vaaratilanteeksi, ja niissa oli kyse savuhavainnoista joiden taustalla oli ilma-aluk-
sen teknisen jdrjestelman vikaantuminen ja jotka johtivat matkustajien poistoon
koneesta.

Yleis- ja harrasteilmailussa lukemat olivat keskiarvon tasalla. Niistd 3 johti onnet-
tomuuteen ja 3 vakavaan vaaratilanteeseen. Nama lukemat olivat likimain pidem-
man aikavalin keskiarvojen tasolla.

Droonitoiminnassa tapahtui yksi onnettomuuteen johtanut tekninen vikaantumi-
nen.
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9.2 Laserhairinta

Lentokoneiden ja helikoptereiden hairinta laserilla on jatkuva riskitekija lentolii-
kenteessa. Lasersateet voivat haitata nakemista lennon kriittisissa vaiheissa, ku-
ten lentoonlahddn ja laskun aikana tai muutoin matalalla lennettaessa. Lasero-
soittimet vaikeuttavat lentdjan keskittymistd ja aiheuttavat nakoéhairidita, kuten
valiaikaista sokaistumista, naén hamartymista tai jopa pysyvia vaurioita verkko-
kalvolle.

Vuonna 2025 raportoitiin yhteensa 54 laserhairintaa. Maara oli paria edellista
vuotta pienempi, mutta hieman vuosien 2015-2024 keskiarvon (45,5) ylapuolella.
Suomessa laserhairintéja raportoitiin 26, eli selvasti edellisia vuosia vahemman ja
likimain pidemman aikavalin keskiarvon verran. Ulkomailla suomalaisiin ilma-
aluksiin kohdistuneita hairintéja raportoitiin 28, mika oli keskiarvon ylapuolella ja
edellisté vuotta suurempi.

Suomessa laserhairintdjen maara siis kehittyi hyvaan suuntaan. Viime vuonna la-
hes kaikki tilanteet tapahtuivat Helsingissa, kun aiempina vuosina Helsingin suhde
on ollut n. 75%. Muualta Suomesta raportoitujen tilanteiden maara siis oli enna-
tyksellisen pieni. My6s lukumaadrallisesti Helsingissa lukemat olivat yli keskiarvon,
joskin hieman edellista vuotta pienemmat. Toisaalta muutamissa ilmoituksissa to-
dettiin, etta useampia lentoja lentoa oli hairitty, joten todelliset hairittyjen lento-
jen maarat olivat ilmoitusmaaria suuremmat.

Ulkomailla eniten laserhairintdja raportoitiin Latviasta ja Kreikasta. Viimeisen
kymmenen vuoden aikana eniten hairintéja on raportoitu Isosta-Britanniasta, Es-
panjasta ja Virosta.

Tyypillisin hairintakuukausi oli jalleen syyskuu, kuten useimmiten aiempinakin
vuosina. Hairinnat tapahtuivat useimmiten lahestymisen aikana. Laserhairinnat
eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia, mutta yksittaisissa tapauksissa kuiten-
kin toiselle lentajalle nakdhairioita.

Laserhairinta on rikos. Lasersateen kohdistaminen ilma-aluksen miehisté6n on
rangaistavaa jo sinansa, vaikka siita ei seuraisi konkreettista vaaraa tai vahinkoa
ilma-alukselle, sen miehistélle tai matkustajille. Lentoyhtiét tekevat hairintata-
pauksista lahtokohtaisesti rikosilmoituksen, ja myo6s Traficom voi tehda tutkinta-
pyynndn poliisille.

Vuoden 2024 marraskuussa annettiin tuomio laserhairinnasta, joka oli kohdistu-
nut syyskuussa 2022 Hyvinkaan laheisyydessa lentdneeseen yleisilmailulentoko-
neeseen. Laserilla osoitellut mies tuomittiin kahdesta térkeasta liikenneturvalli-
suuden vaarantamisesta vankeuteen, joka tuomittiin ehdollisena. Lisdksi han jou-
tui maksamaan 50 paivasakkoa.

Kyseessa oli toinen Suomessa annettu tuomio laserhdirinndasta. Ensimmainen an-
nettiin vuonna 2018. Tuolloin Lapin karajdoikeus tuomitsi henkilékohtaisen sakon
miehelle, joka hairitsi laakarihelikopteria tehokkaalla laserilla. Oikeus katsoi, etta
teko taytti torkean liikenneturvallisuuden vaarantamisen tunnusmerkit ja aiheutti
merkittdvaa vaaraa lentoturvallisuudelle.
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Laserhairintatapaukset Suomessa
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FinnHEMS, Puolustusvoimat, Rajavartiolaitos, Suomen lentdjaliitto, Sateilyturva-
keskus STUK sekd Traficom kdynnistivat maaliskuussa 2021 kampanjan "Laser
ei ole lelu”, jolla kiinnitetaan huomiota laserhairinnan vakaviin seurauksiin lento-
liikenteelle.

Traficom julkaisi syyskuussa 2019 turvallisuustiedotteen laserhdirin-

nasta jossa muistutettiin laserhairinnan vaaroista ja toisaalta annettiin myds len-
tajille ohjeita laserhairintatilannetta varten. Tiedotteessa my&ds kerrottiin ensim-
maisesta laserhairinndasta annetusta oikeuden langettavasta tuomiosta.

Laserilla osoittaminen rangaistavaa

Kasikayttoiset laserosoittimet ovat edullisia ja helposti saatavilla, joten monet pi-
tavat niita leluina. 1 milliwatin laser on Suomessa suurin sallittu teho yksittaisessa
laserosoittimessa. AV-laitteistokokonaisuuksissa voi olla maksimissaan 5 milliwa-
tin laserosoitin. Mikali tdllaisessa osoittimessa on vihrea sade, se voi hairita lenta-
jia vield kolmen kilometrin etaisyydeltd. Teholtaan 125 mW:n laserilla hairinta voi
ulottua jopa yli 18 kilometrin paahan. Silma reagoi selvasti herkemmin vihreaan
valoon kuin punaiseen tai siniseen.

Laserosoittimien kayttd ilma-aluksen ohjaamomiehistdéd kohtaan on rangaistavaa
jo sellaisenaan, vaikka mitdan todellista vahinkoa eikd konkreettista vaaraa ilma-
alukselle, sen miehistdlle tai matkustajille seuraisi.

Mikali esimerkiksi sateella todella osutaan ohjaamomiehistdn silmiin lennon kriitti-
sessa vaiheessa eli nousun tai laskeutumisen aikana siten, ettd ohjaaja haikaistyy
ja jopa menettaa osittain nakdkykynsa, on vaaratilanne talléin todellinen ja va-
kava. Talléin voi kyseessa olla “vaaran aiheuttaminen” -nimikkeelld varustettu ri-
kos tai tietyissa tilanteissa “liikennetuhotyd” tai “yleisvaaran tuottamus”.

Jos laserosoittimen kaytélla aiheutetaan todellista vahinkoa, tilanne arvioidaan
luonnollisesti taysin toisin. Talldin sovellettavaksi tulevat mm. kaikki ne rikoslain
saadokset, joilla turvataan ihmisten henkea ja terveytta, kuten ruumiinvamman
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tuottamusta ja kuolemantuottamusta koskevat saanndkset. Vahingon aiheuttaja
joutuisi luonnollisesti vastuuseen myds huomattavista taloudellisista vahingoista.

Tieto.traficom-sivustolta [6ydat lisatietoa laserhairintdaan liittyvasta lainsaadan-
ndsta.

Lintutormaykset

Lintutérmayksella tarkoitetaan ilma-aluksen térmaysta lentavaan eldimeen,
useimmiten lintuun, mutta toisinaan myo6s esimerkiksi lepakkoon. Vaikka suurin
osa lintutérmayksista ei vaikuta lennon kulkuun tai aiheuta vaaratilannetta, pa-
himmillaan térmays voi johtaa ilma-aluksen hallinnan menetykseen.

Lintutdrmadysten arvioidaan aiheuttavan maailmanlaajuisesti vuosittain noin mil-
jardin euron kustannukset, jotka syntyvat muun muassa lentokoneiden vaurioista,
korjauskustannuksista ja operaatioiden viivastymisista. Ilmastonmuutoksen
mydta uusien lintulajien on havaittu siirtyvan pohjoisemmaksi, mika saattaa lisata
lintutdrmaysten riskia tulevaisuudessa. Lisaksi lentokaluston kehittyessa hiljai-
semmaksi ja nopeammaksi lentokoneiden kyky havaita ja valttaa lintuja saattaa
heikentyd. Myds raportointiaktiivisuus lintutdrmayksista on parantunut viime vuo-
sina, mika voi osaltaan vaikuttaa havaittujen tapausten maaraan.

Vuonna 2025 raportoitiin yhteensa 324 lintutérmaysta Suomessa tai suomalaisille
ilma-aluksille. Suomessa raportoitiin 244 tapausta, mika oli selvasti yli viimeisen
10 vuoden keskiarvon ja edellista vuotta suurempi. Ulkomailta raportoitiin 80 ta-
pausta, mika oli pidemman aikavalin keskiarvon tasalla mutta paria edellista
vuotta vdhemman.

Tapaukset eivat aiheuttaneet merkittédvampia vaaratilanteita.

Suomessa padosa téormayksista raportoitiin Helsinki-Vantaalta, kuten aiempinakin
vuosina. Seuraavaksi eniten, mutta selvasti Helsinki-Vantaata vahemman, rapor-
toitiin tdrmayksia Kuopiosta ja Tampere-Pirkkalasta. My6s aiempina vuosina
nama kolme kenttda ovat olleet tilastojen karjessa. Useimmiten osumat kavivat
Idhestymisen tai laskun yhteydessa.

Ulkomailla lintutérmdysten maara oli likimain aiempien vuosien keskiarvon ta-
solla. Térmayksia tapahtui varsin tasaisesti ympari maailmaa, karjessa olivat
Saksa, Viro ja Turkki. Vuosina 2015-2024 térmayksia on eniten raportoitu Sak-
sasta, Italiasta ja Kreikasta. Lentoasemista karjessa olivat Rooma, Malaga, Ko6-
penhamina ja Turkin Gazipasa-Alanya. Viime vuonna karjessa olivat Gazipasa,
Zurich ja Tallinna.

Tilastojen mukaan vuosina 2016-2025 lintutérmayksia tapahtui Suomessa eniten
heina-elokuussa (ulkomailla kesa-heinakuussa), erityisesti aamulla klo 7-8 valilla.
Yli puolet térmayksista tapahtui ldhestymisen tai laskeutumisen aikana, ja useim-
miten koneeseen osui pienikokoinen lintu. Tarkkaa lintulajia ei yleensa ilmoiteta,
mutta useimmiten kyseessa on ollut paasky tai lokki.
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Kuvaaja 1: Raportoidut lintutérmaykset Suomessa vuosittain
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Voit tutkia lintutérmaysten tietoja tarkemmin interaktiivisella raportilla, jonka 16y-
dat tieto.traficom.fi-sivustolta.

9.4 Tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa

Yksi Traficomin seuraamista ilma-alusten hallinnan menetykseen liittyvista indi-
kaattoreista on tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa. Tulipalo ilma-aluksessa
on vakava tilanne, joka voi ilmassa tapahtuessaan nopeasti johtaa koneen hallin-
nan menetykseen ja pahimmillaan sen tuhoutumiseen.

Vuonna 2025 raportoitiin yhteensa 20 savuhavaintoa tai tulipaloa ilma-aluksissa.
Maara oli selvasti vuosien 2015-2024 keskiarvon ylapuolella, ja my0ds edellista
vuotta suurempi. 6 tapausta luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Edellisena
vuonna 5 tapausta luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi ja 2 onnettomuudeksi.
Tyypillisesti savuhavainnot ja tulipalot ovat johtaneet n. 3 vakavaan vaaratilan-
teeseen vuosittain. Onnettomuustapaukset ovat olleet harvinaisempia.

Viime vuoden vakavista vaaratilanteista 3 tapahtui kaupallisessa ilmakuljetuk-
sessa, 2 yleisilmailussa ja 1 ulkomaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa Suo-
messa.

Huomionarvoisimmassa kaupallisen ilmakuljetuksen tilanteessa suomalaisen lii-
kennelentokoneen matkustamossa matkustajan laukussa ollut varavirtaldhde yli-
kuumeni ja aiheutti voimakasta savua. Kone oli tilanteessa vield asematasolla.
Matkustamohenkildékunta toimi ohjeistuksen mukaan ja laittoi virtalahteen tarkoi-
tusta varten olevaan sailytysastiaan ja peitti sen vedelld, jonka jalkeen se poistet-
tiin koneesta.

Tallaiset kuumenneiden litiumakkujen aiheuttamat savut ja tulipalot matkusta-
mossa ovat viime vuosina lisdantyneet, samalla kun erilaisten litiumakkuja virta-
ldhteendan kayttavien laitteiden maara on kasvanut.
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Onkin oleellisen tarkeaa, ettd matkustajat noudattavat lentoyhtididen ohjeita ak-
kuja sisaltavien laitteiden kuljetuksesta. Myos Traficomin sivuilta I6ytyy tietoa ai-
heesta. Aiheesta on tulossa myds turvallisuuskampanja vuoden 2026 aikana.

Erdassa yleisilmailutapauksessa konetta oltiin kaynnistamassa, kun se syttyi tu-
leen ilmeisesti liiallisen ryypytyksen johdosta. Lentadja sai kuitenkin palon sammu-
tettua ennen kuin se aiheutti vakavampia seurauksia. Témantyyppisia kdaynnistyk-
sen yhteydessa syttyneitd paloja on viime vuosina tapahtunut muutamia. Vuoden
2025 kevaalla julkaistussa turvallisuustiedotteessa kerrottiin tarkemmin tasta ai-
heesta ja oikeista toimintatavoista.

9.5 Hairikoivat matkustajat

Kansainvalinen siviili-ilmailujarjesté ICAO maarittelee hairikdivan matkustajan
seuraavasti: matkustaja, joka ei noudata saantéja lentoasemalla tai ilma-aluk-
sessa, tai lentoaseman henkildéstdn tai ilma-aluksen miehistdn antamia kas-
kyjd/ohjeita ja taman johdosta hairitsee jarjestysta lentoasemalla tai ilma-aluk-
sessa.

Tassa katsauksessa lentoaseman osalta tarkastellaan henkildita, jotka ovat saa-
pumassa tai lahtemassa lentoasemalla matkustajana, ei esimerkiksi lentoasemalle
matkustajaa saattamaan tulleita tai muuten satunnaisesti lentoasemalla oleskele-
via henkiloita.

Vuonna 2025 raportoitiin 283 tapausta, joissa matkustaja oli kayttaytynyt hairit-
sevasti suomalaisella lentoasemalla tai suomalaisessa ilma-aluksessa. Maara oli
edellistd vuotta suurempi ja selvasti pidemman ajan keskiarvon ylapuolella.

Traficom aloitti yhteistydéssa muiden ilmailualan toimijoiden kanssa 14.5.2025 yh-
teiskampanjan "Aseta itsesi lentotilaan", jolla pyritaan vaikuttamaan hairiokayt-
taytymisen vahentamiseksi.

Suurin osa viime vuoden hairikdintitapauksista tapahtui jalleen lennon reittivai-
heen aikana. Myds aiempina vuosina tama oli tyypillisin vaihe. Naissa tilanteissa
matkustaja oli esimerkiksi kayttaytynyt uhkaavasti tai hairitsevasti tai ollut mer-
kittavan paihtynyt. Humalatila yhdistettyna miehistén ohjeiden noudattamatta
jattamiseen on turvallisuusriski niin asianomaiselle kuin myds muille lentoko-
neessa oleville.

Suomen lentoasemilla kdyneista tilanteista Helsinki-Vantaalla tapahtui ylivoimai-
sesti suurin osa, koska kyseessa on myds matkustajamaariltdan selvasti vilkkain
lentoasema. Helsingissa lukemat olivat likimain edellisvuoden tasolla.

Tapahtumatyypit

Lennon aikana tapahtuva hairikkdkayttaytyminen voidaan jakaa kolmeen tyypilli-
seen ilmenemismuotoon:

1. Suurimpana ryhmana naista on hairitseva kaytos (verbaalinen hairinta, liialli-
nen pdihtymystila, tupakointi). Vuonna 2025 raportoitiin yhteensa 174 taman-
tyyppista tapausta. Edellisena vuonna lukumaara oli 150.
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2.Toinen merkittava tapaustyyppi on henkilékunnan ohjeiden noudattamatta jat-
tdminen (turvavyén merkkivalon huomioimatta jattdminen, annettujen turvalli-
suusohjeiden ja kdskyjen noudattamatta jattdminen, turvavalineisiin kajoaminen),
joita raportoitiin vuonna 2025 yhteensa 102 tapausta. Vuonna 2024 lukumaara oli
107.

3.Vakavimpana ilmenemismuotona on fyysinen vdkivalta. Tallaisia tapauksia ra-
portoitiin vuonna 2025 yhteensa 7. Edellisena vuonna maara oli 10.

[Imoitukset hairikoivista matkustajista Suomessa tar suomalaisissa ilma-aluksissa
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10 Ilma-alusten tormdys maastoon tai vastaavat lahelta
piti-tilanteet (CFIT/near-CFIT) 2025

Vuonna 2025 raportoitiin 6 CFIT- (Controlled Flight Into Terrain) tai "near-CFIT"-
tapausta, joissa ohjaajan hallinnassa oleva ilma-alus térmasi maastoon tai estee-
seen tai tapahtui lahelta piti -tilanne. Maara oli vuosien 2015-2024 keskiarvon (8)
alapuolella. 3 tapausta kavi droonitoiminnassa ja loput miehitetyssa ilmailussa.

Miehitetyn ilmailun tapausten maara oli alle pidemman ajan keskiarvon. Muuta-
mana viimeisimpana vuotena tapausmaarat ovatkin pysyneet varsin pienina. Va-
kavin tapaus kavi ulkomaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa Suomessa. Se
luokiteltiin myds vuoden ainoaksi vakavaksi vaaratilanteeksi. Aiempina vuosina
CFIT-tilanteet ovat aiheuttaneet keskimaarin 1 onnettomuuden ja 1 vakavan vaa-
ratilanteen vuosittain.

Viime vuoden vakavassa vaaratilanteessa Rovaniemelle saapuva kone laskeutui
[dhestymisen aikana lahestymismenetelman mukaisten minimilentokorkeuksien
alapuolelle. Miehist6 teki ylésvedon. Tapaus tiedotettiin myds kyseisen lentoyhtion
toimivaltaiselle viranomaiselle, mutta tarkempia tietoja mydtavaikuttavista syista
ei saatu.

Muissa miehitetyn ilmailun tapauksissa helikopteri osui puiden oksiin laskeutumi-
sen yhteydessa ja toisessa alittui lennonjohdolta edellytetty vaadittava porrastus
ilma-aluksen ja esteiden valilla.

Miehittamattdmassa ilmailussa CFIT-tapausten maara oli likimain aiempien vuo-
sien keskiarvon tasolla. Tapaukset olivat tyypillisia osumia puihin tai muihin estei-
siin lennatyksen aikana.

CFIT/Near CFIT-tapaukset kumulatiivisesti vuoden alusta
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CFIT/Near CFIT-tapaukset osa-alueittain

Ei sisdlld dronetapauksia, valtion ilmailua tai ulkomaisia

5

Kpl

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

-@ Harrasteilmailu -@ Yleisilmailu  -@- Kaupallinen ilmakuljetus

10.1 CFIT-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

CFIT-tilanteisiin myo6tavaikuttavia tekijoita seurataan tarkasti, ja niiden joukossa
ovat esimerkiksi korkeusmittarin virheellinen paineasetus, puutteelliset estetiedot
sekd virheet ja epaselvyydet ilmailukartoissa. Lisaksi ilma-alusten maastovaroi-
tusjarjestelmien (GPWS) antamat varoitukset ovat seurattava indikaattori.

Tassa muutamia nostoja tédman seurannan perusteella:

Lentoestetietojen puutteista tehtyjen raporttien maara hivenen laski parista
edellisvuodesta, mutta oli edelleen hieman 10 vuoden keskiarvon (28,2) ylédpuo-
lella. Tyypillisid tapauksia olivat jalleen lentoesteet ilman vaadittavia estevaloja
sekd luvatta nostetut nosturit lentoasemien [dheisyydessa.

1.10.2023 lentoesterekisterin yllapito ja lentoesteisiin liittyvien lausuntojen kasit-
tely siirtyi Traficomin vastuulle. Vuoden 2023 lopussa ja vuonna 2024 tahan pro-

sessiin liittyen saatiin useita ilmoituksia, jotka pitivat kokonaismaaran keskiarvon

ylapuolella. Myds vuonna 2025 aiheeseen liittyen tuli edelleen ilmoituksia. Trafico-
min verkkosivuilta I16ydat runsaasti lisatietoa lentoesteista.

Korkeusmittarin virheellisesta paineasetuksesta tehtyjen ilmoitusten maara
oli selvasti keskiarvon (12,1) ylapuolella. Euroopan lentoturvallisuusvirasto
(EASA) on tunnistanut aiheen kasvavana risking, ja 9.3.2023 julkaistussa tiedot-
teessa korostettiin virheellisen paineasetuksen aiheuttamia riskeja seka annettiin
suosituksia niiden vahentamiseksi. Vaara paineasetus voi johtaa selvityskorkeu-
den ylityksiin tai alituksiin, jotka voivat lisata Iahelta piti -tilanteiden riskia il-
massa. Lahestymisvaiheessa virheellinen paineasetus voi johtaa siihen, etta Ia-
hestyminen suoritetaan joko liian korkealla tai matalalla, mika voi aiheuttaa CFIT-
tilanteen.

Viime vuoden tapauksissa varsin tyypillinen syy vaaraan paineasetukseen oli
unohdus. Monessa tapauksessa oli mainittu tahan vaikuttaneen samaan aikaan
tullut esimerkiksi lennonjohdon, matkustamon tai muun tahon viesti, joka aiheutti
huomion keskittymisen muuhun asiaan.
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Viime vuonna ilmoitettiin moninkertaisesti keskiarvoa enemman ilma-aluksen
maastosta varoittavan GPWS-jarjestelman antamista varoituksista, mutta
kaytanndssa kaikissa tapauksissa kyse oli virheellisestd halytyksesta. Tyypillisin
syy virheelliseen varoitukseen oli lennon aikana koettu GPS-hdirinta, joka vaikutti
ilma-aluksen jarjestelmien sijaintitietoon. Mikali pystysuuntaisessa tiedossa esiin-
tyi hairidita, se saattoi aiheuttaa tarpeettoman GPWS-varoituksen.

Viime vuonna ilmailukarttatietojen puutteista tehtyjen ilmoitusten maara laski
edellisvuodesta. Monet naista olivat ilmailukarttatietojen tarjoajan omia raportteja
havaituista laatupoikkeamista.

Havaitut virheet koskivat monenlaisia seikkoja, kuten tiettyjen alueiden sivu- tai
korkeusrajoja, alueiden virheellisia sijainteja, karttoihin merkittyjen radiotaajuuk-
sien epatarkkuuksia seka karttojen luettavuusongelmia. Ilmoitukset eivat rajoittu-
neet vain suomalaisiin karttoihin, vaan niitd tehtiin myés muiden maiden ilmailu-
kartoista. Tapaukset eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia.
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11 Yhteentormaykset rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(GCOL) 2025

Viime vuonna raportoitiin 6 GCOL-tapausta, eli tilannetta jossa tapahtui térmays
ilma-aluksen rullatessa tai ilmarullatessa. Maara oli kaksinkertainen vuosien
2015-2024 keskiarvoon (3) verrattuna. Edellisend vuonna GCOL-tyyppisia tapauk-
sia ei ollut yhtaan.

3 tapausta luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi ja 1 onnettomuudeksi.

Viime vuonnakin alkuvuosi sujui varsin hyvin, mutta loppuvuonna tapahtui muu-
tama mediassakin esilla ollut osuma. Nama nostivat kokonaismaaran suurehkoksi.

Onnettomuudeksi luokiteltiin elokuussa Helsingissa kaynyt tapaus, jossa ATR-
tyyppinen lentokone lahti kdynnistyksen jalkeen yllattden liikkeelle ja sen pydrivat
potkurit osuivat maavirtalaitteeseen. Laite tuhoutui ja potkurit karsivat merkitta-
via vaurioita. Taman hetken tietojen mukaan ilma-aluksen pysakadintijarru ei ollut
pdalla moottoreita kdynnistettaessa. Onnettomuustutkintakeskus aloitti tapauk-
sesta tutkinnan L2025-02.

Vakavat vaaratilanteet tapahtuivat paaosin kaupallisessa ilmakuljetuksessa, ta-
pahtumapaikkoina Helsinki ja Kittila. Elokuussa Helsingissa ulkomaisen liikenne-
lentokoneen siipi osui vaaraan paikkaan paikoitettuun porrasautoon. Myds tasta
Onnettomuustutkintakeskus aloitti tutkinnan (L2025-03).

Vuoden viimeinen tapaus kavi Kittilassa, kun vaikeissa sadolosuhteissa ulkomai-
nen liikennelentokone pydrahti laskun jéalkeen rullaustielld ja osui rullaustien vie-
reiseen lumipenkkaan.

Yhteentormaykset maassa (GCOL) kumulatiivisesti vuoden alusta
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Yhteentormaykset maassa (GCOL) osa-alueittain

Ei sisalla valtion ilmailua tai ulkomaisia
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11.1 GCOL-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

GCOL-tilanteisiin myodtavaikuttavia tekijéita seurataan tarkasti, ja niihin kuuluvat
muun muassa lentokoneen tydnnon tai rullauksen hairintd, puutteellinen asema-
tason valvonta, maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot seka FOD (Foreign
Object Debris/Damage) -esineet liikennealueella ja asematasolla. Lisaksi asema-
tason ja rullausteiden kuntoon liittyvat ilmoitukset ovat seurannan kohteena.

Tassa muutamia nostoja tédmadn seurannan perusteella.

Asematason puutteelliseen valvontaan liittyvat tapaukset koskivat esimer-
kiksi tilanteita, joissa matkustajat paasivat likkumaan maariteltyjen alueiden ul-
kopuolella tai ilman vaadittavaa valvontaa. Téma voi aiheuttaa turvallisuusriskin,
kuten matkustajan loukkaantumisen.

Viime vuonna maarat olivat keskiarvon ylapuolella. Pddosa tapahtui Helsinki-Van-
taalla kuten ennenkin. Myds Pohjois-Suomen kentiltd saatujen aiheeseen liittyen
raporttien maara oli myo6s viime vuonna koholla. Viime vuonna erilaisten turisti-
lentojen maara Lappiin oli ennatysmaisen suuri, mika aiheutti myds suuria pai-
neita lentoasemille ja matkustajien hallinnalle niin lentoasemalla kuin asemata-
solla.

Asematason ja rullausteiden kuntoon liittyvien ilmoitusten maara oli likimain
keskiarvossa. IImoitukset koskivat paaosin lentoasemien asematason ja rullaus-
teiden liukkautta, joten talvikauden ulkopuolella tapausmaarat pysyivat vahaisina.
Padosa tehtiin Helsinki-Vantaalta, mutta lukumaarallisesti Helsinki-Vantaata kos-
kevien ilmoitusten maara laski edellisvuoteen verrattuna. Helsingissa tehtiin run-
saasti aihetta koskevia ilmoituksia vuonna 2022 ja sen jalkeisten toimenpiteiden
jalkeen tilanne on mennyt parempaan suuntaan. Rovaniemelta tehtiin seuraavaksi
eniten ilmoituksia.

Tammikuussa Oulussa oli yhtena paivana erittdin liukkaat olosuhteet, ja silloin ul-
komainen liikennelentokone liukasteli osittain ulos rullaustielta. Kone saatiin hi-
nattua takaisin rullaustielle ilman pahempia vaurioita. Samaan aikaan myds
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kiitotielle laskuun tullut kone ilmoitti odotettua liukkaammasta kiitotiesta mutta
paasi kuitenkin onnistuneesti laskuun. Niiden tapausten tilannetta, joissa kiitotien
kunnosta on tiedotettu puutteellisesti, on kasitelty Kkiitotielta suistumiset-osiossa.

Loppuvuodesta olosuhteet varsinkin Pohjois-Suomen kentilla olivat vaikeat kovien
pakkasten ja toisaalta yksittaisina paivina vallinneiden kovien tuulien johdosta.
Vaikka kiitotiet saatiin pidettya paaosin kunnossa, niin kaikkia rullausteita ja ase-
matasoja ei. Tama ndkyi esimerkiksi 27.12.2025 Kittilan GCOL-tapauksena, kun
lentokone ei kovassa tuulessa pysynyt liukkaalla rullaustiella vaan pyérahti sielta
ulos. Samaan aikaan myds asematasolla toinen hieman pienempi lentokone py6-
réhti tuulessa liukkaalla alustalla.

Kovalla pakkasella alustat eivat useinkaan ole erityisen liukkaita, vaan pikemmin-
kin pito on hyva. Kun lampétila pyorii 1ahellé nollaa, ovat olosuhteet kaikkein vai-
keimmat kunnossapidon kannalta. Suomessa ei hiekoiteta asematasoja tai rul-
lausteitd, silla hiekka voi aiheuttaa vahinkoja ilma-alusten moottoreille ja muulle
rakenteille.

Lentokoneen tyonnon ja rullauksen hairinnan osalta tapausten maara oli sel-
vasti keskiarvoa ja myds edellisvuotta korkeampi. Maarat olivat koholla niin Suo-
messa kuin ulkomailla. Suomessa varsinkin Helsingissa raportoitujen tapausten
maara kasvoi selvasti.

N. 90% tapahtui Helsinki-Vantaalla ja loput Pohjois-Suomen kentilla, padosin Ro-
vaniemella. Tyypillisissa tilanteissa maa-ajoneuvo ajoi joko rullaavan ilma-aluksen
edesta tai tydnnettavan ilma-aluksen takaa, mika johti rullauksen tai tyénnén
keskeyttamiseen. Lennon turvaamiseksi lentoasemilla on perussaantd, jonka mu-
kaan maa-ajoneuvojen on aina vaistettava lentokonetta, kun sen varoitusvalot
ovat paalla.

Maahuolinnan aikana tapahtuneiden vahinkojen maara oli yli pidemman ai-
kavalin keskiarvon. Naissa oli tyypillisesti kyse tapauksista, joissa maahuolinnan
ajoneuvolla tai muulla kalustolla kolhitaan ilma-alusta. IIma-alus voi olla paikal-
laan, hinauksessa tai pushback:issd. Suomessa tilanteen padosin ovat tapahtu-
neet Helsinki-Vantaalla, mutta tama maara ei merkittavasti ole keskiarvon yla-
puolella.

Sen sijaan ulkomailla tapahtuneiden vahinkojen maara oli kasvussa. Usein kolhut
havaittiin siina vaiheessa kun maahuolintahenkild teki Helsinkiin saapuneelle ko-
neelle tulotarkastuksen. Lahtékentat olivat hyvin laajalla skaalalla ympari maail-
maa.

FOD (Foreign Object Debris/Damage)-aiheeseen liittyvia ilmoituksia tehtiin
viime vuonna selvasti aiempia vuosia ja keskiarvoa enemman. Talla mittarilla seu-
rataan tapauksia, joissa liikennealueella tai asematasolla vaarassa paikassa oleva
esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai vaaraa ilma-aluk-
selle, ymparistolle tai henkildille. Tapaukset eivat aiheuttaneet merkittavampia
vahinkoja viime vuonna.

Useimmiten tapahtumapaikkana oli Helsinki, kuten aiempinakin vuosina. Tapaus-

maaran lisdaantymiseen voi vaikuttaa myds raportointiaktiivisuuden parantuminen,
kun raportoidaan pienistakin ylimaaraisista esineista.
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12 Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukot 2025

ILMAILUN TURVALLISUUSTILANTEEN SEURANNASTA

Turvallisuustilannetta seurataan ylatason (taso 1; onnettomuudet, vakavat vaara-
tilanteet ja kuolleet) mittarien lisdksi erilaisilla alatason (tason 2 ja 3) mittareilla,
joilla seurataan operatiivisten riskitekijoiden kehitysta.

Tason 2 mittareita ovat merkittavimmat onnettomuuksien syytekijat (mm. kiito-
tiepoikkeamat, lahelta piti-tilanteet ilmassa ja ilma-aluksen hallinnan menetykset
ilmassa) ja tasolla 3 mitataan naiden tai muiden onnettomuus- tai vaaratilan-
neuhkaa sisaltavien tapausten syy- tai myotavaikuttavia tekijoita.

Ilmailun turvallisuuden tilan seurantaan kdytettavat mittarit ja niille maaritetyt
tavoitteet perustuvat Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa (FASP) maariteltyi-
hin indikaattoreihin ja tavoitteisiin. Tarkempi kuvaus niista 16ytyy Suomen ilmai-
lun turvallisuusohjelman liitteesta 2.

Turvallisuustilannetta seurataan erityisesti kaupallisen ilmakuljetuksen, yleis- ja
harrasteilmailun seka lennonvarmistuksen ja lentopaikkojen kannalta. Tassa jul-
kaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjourheilua.

Julkaisussa kaytettavien lyhenteiden ja kasitteiden maaritelmat I6ytyvat katsauk-
sen viimeisesta osiosta.

Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yliataso)
mittarit
Mittari Tavoite

Tilannearvio Tilannearvio histo-
ria- ja nykytilan-
teen

perusteella.
SPI 1.1. 2025: 2 on-

Kaupallinen ilmakul- Kaupallinen ilmakulje-

jetus: tus: nettomuutta suoma-
SPI 1.1: Onnettomuuk- | SPI 1.1: ei onnettomuuk- laisessa kaupallisessa
sien maara sia ilmakuljetuksessa.
SPI 1.2.: Kuolemaan SPI 1.2: ei kuolemaan Tavoitetta ei saavu-

johtaneiden onnetto- johtaneita tettu.
muuksien maara onnettomuuksia
SPI 1.3.: Onnettomuuk- | SPI 1.3: ei kuolleita

sissa kuolleiden maara SPI 1.4: vdaheneva vaka-

SPI 1.2 & SPI 1.3
2025: Ei kuolemaan

SPI 1.4: Vakavien vaa-
ratilanteiden maara

vien

vaaratilanteiden

maara suhteutettuna lii-
kenteen

maaraan (viiden vuoden
keskiarvo
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johtaneita onnetto-
muuksia, joten ta-
voitteet (ei kuole-
maan johtaneita on-
nettomuuksia ja ei
kuolleita ilmailuon-
nettomuuksissa) saa-
vutettiin.

SPI 1.4 2025: 9 va-
kavaa vaaratilan-
netta, hieman kes-
kiarvon ylapuolella.

Tavoitetta (vaheneva
vakavien
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yldtaso)
mittarit
Mittari

Tavoite

Tilannearvio

Yleis- ja harrasteil-
mailu:

SPI 1.1: Onnettomuuk-
sien maara

SPI 1.2.: Kuolemaan
johtaneiden onnetto-
muuksien maara

SPI 1.3.: Onnettomuuk-
sissa kuolleiden maara
SPI 1.4: Vakavien vaa-
ratilanteiden maara

Yleis- ja harrasteil-
mailu:

Yleis- ja harrasteil-
mailu:

SPI 1.1: < 10 onnetto-
muutta / 100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden keskiarvo)
SPI 1.2: £ 0,6 kuolemaan
johtanutta
onnettomuutta/ 100 000
lentotuntia

(viiden vuoden keskiarvo)
SPI 1.3: vaheneva onnet-
tomuuksissa kuolleiden
maara / 100 000 lentotun-
tia (viiden vuoden kes-
kiarvo)

SPI 1.4: vaheneva vaka-
vien vaaratilanteiden
maara

suhteutettuna liikenteen
maaraan (viiden vuoden
keskiarvo)

Tilannearvio histo-
ria- ja nykytilan-
teen
perusteella.
vaaratilanteiden
maara suhteessa lii-
kenteen maaraan, 5v
keskiarvo) ei saavu-
tettu vuonna 2025.
Vuonna 2022 ja 2023
tavoite saavutettiin.
Tilannearvio pidetaan
vihreana. Kehitys-
suunta pidetaan ne-
gatiivisena johtuen
mm. dronetoiminnan
seka Ukrainan kon-
fliktin aiheuttamista
riskeista.

KELTAINEN

SPI 1.1 2025: Suo-
malaisessa yleis- ja
harrasteilmailussa
7 onnettomuutta.
Aiempien vuosien
maaran tasolla ja
keskiarvossa.

Vuonna 2025 tavoite
(alle 10 onnetto-
muutta/100 000 len-
totuntia, 5v kes-
kiarvo) saavutettiin,
mikali arvio lentotun-
tien maarasta pitaa
paikkansa.

SPI 1.2 2025: Ei
kuolemaan johta-
neita onnettomuuk-
sia. Maara aiempien
vuosien keskiarvon
alapuolella.

Vuoden 2025 osalta
tavoitetta (alle 0,6
kuolemaan johta-
nutta onnetto-
muutta / 100 000
lentotuntia, 5v kes-
kiarvo) ei saavutettu.
Tavoitetta ei tois-
taiseksi ole saavu-
tettu aiempinakaan
vuosina.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (yldtaso)
mittarit
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio histo-

ria- ja nykytilan-
teen
perusteella.

SPI 1.3 2025: Ei
kuolemaan johta-
neita onnettomuuk-
sia.

Alle pidemman ajan
keskiarvon.

Vuoden 2025 osalta
tavoitetta (vaheneva
maara per 100 000
lentotuntia, viiden
vuoden keskiarvona)
ei saavutettu taman-
hetkisen lentotuntiar-
vion perusteella. Lu-
kema on sama kuin
edellisena vuonna.
Vuonna 2024 tavoite
saavutettiin.

SPI 1.4 2025: Vaka-
via vaaratilanteita ta-
pahtui 13, pidemman
ajan keskiarvoa va-
hemman.

Vuoden 2025 osalta
tavoitetta (vaheneva
vaaratilanteiden
maara suhteutettuna
lilkenteen maaraan,
5v keskiarvo) ei saa-
vutettu

Tavoite saavutettiin
v. 2023.

Tilannearvio pidetaan
keltaisena. Kehitys-
suunta pidetaan po-
sitiivisena. Vuoden
2024 kuolemaan joh-
taneesta onnetto-
muudesta huolimatta
suomalaisessa yleis-
ja harrasteilmailussa
on nahtdvissa hyva
kehityssuunta turval-
lisuuden kan-

nalta. Mikali kehitys
jatkuu samankaltai-
sena vuonna 2026,
tilannearvio
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1 (ylataso)

mittarit S —
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio histo-

ria- ja nykytilan-
teen

perusteella.
saatetaan muuttaa
vihreaksi.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-
muuksien t illisimmat syytekijat) mittarit

Mittari

SPI 2.1: Kiitotielta
suistumistapausten
(RE) maara

Tavoite

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.1: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

Tilannearvio

SPI 2.1: Kiitotielta
suistumistapausten
(RE) maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.1: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
2025: suomalai-
sessa kaupalli-
sessa ilmakulje-
tuksessa ei kiito-
tieltd suistumisia.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

SPI 2.2: Kiitotiepoik-
keamien (RI-VAP)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.2: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

2025: yleis- ja
harrasteilmai-
lussa 1 kiitotielta
suistuminen.
Maara pidemman
aikavalin keskiar-
von alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.

Kehityssuunta pi-
detdaan neutraa-
lina.

SPI 2.2: Kiitotiepoik-
keamien (RI-VAP)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.2: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

2025: 4 kiito-
tiepoikkeamaa
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa,
maara pidemman
aikavalin keskiar-
von alapuolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.
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2025: Yleis- ja
harrasteilmai-

lussa 12 kiito-

tiepoikkeamaa,
maara keskiar-
von tasolla.

Tilannearvio pi-
detaan vihrealla.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-

muuksien t
Mittari

illisimmat syytekijat) mittarit

Tavoite

Tilannearvio

Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.

SPI 2.2: Kiitotiepoik- Maa-ajoneuvot ja henki- | KELTAINEN 2025: 24 ajoneu-
keamien (RI-VAP) Iot: vojen aiheutta-
maara SPI 2.2: ei numeraalista ta- maa kiitotiepoik-
voitetta. keamaa. Lento-
Tilannearvio perustuu ta- asemilla ajoneu-
pahtumien absoluuttisen vojen aiheutta-
ja suhteutetun maaran ke- mia kiitotiepoik-
hitykseen. keamia keskiar-
voa enemman.
Maara likimain
edellisvuoden ta-
solla.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.
SPI 2.3: Yhteentor- Kaupallinen ilmakulje- KELTAINEN 2025: suomalai-

maysten ja ldhelta
piti-tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

tus:

SPI 2.3: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

nen kaupallinen
ilmakuljetus osal-
lisena 44 lahelta
piti-tilanteessa.
Maara oli edel-
leen selvasti kes-
kiarvon ylapuo-
lella.

Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehi-
tysuunta pide-
téaan negatiivi-
sena. Ukrainan
konfliktin katso-
taan lisaavan yh-
teentérmayksen
tai lahelta piti-ti-
lanteen riskia.

SPI 2.3: Yhteentor-
maysten ja lahelta
piti-tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.3: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen

ja suhteutetun maaran ke-
hitykseen.

2025: yleis- ja
harrasteilmailu
osallisena 6 ta-
pauksessa.
Maara alle kes-
kiarvon.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-

muuksien t
Mittari

illisimmat syytekijat) mittarit

Tavoite

Tilannearvio

SPI 2.3: Yhteentor-
maysten ja ldhelta
piti-tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

Lennonvarmistus:

SPI 2.3: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

Tilannearvio
historia- ja ny-

kytilanteen
perusteella.
neutraalina.

KELTAINEN

SPI 2.4: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen
tormays

maastoon ja vastaa-
vat vaaratilanteet-ta-
pausten (CFIT)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.4: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

2025: Lennon-
johdon aiheutta-
mia ilma-alusten
valisia porrastuk-
sen alituksia 19.
Maara oli aiem-
pien vuosien kes-
kiarvon alapuo-
lella.

Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
positiivisena.

SPI 2.4: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen
tormays

maastoon ja vastaa-
vat vaaratilanteet-ta-
pausten (CFIT)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.4: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

2025: suomalai-
sessa kaupalli-
sessa ilmakulje-
tuksessa 1 CFIT-
tilanne.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

2025: yleis- ja
harrasteilmai-
lussa ei
CFIT/near CFIT-
tilanteita. Maara
pidemman aika-
valin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

SPI 2.5: Ilma-aluksen
ilmassa tapahtunei-
den hallinnan mene-
tystapausten (LOC-I)
maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.5: ei humeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

66

2025: suomalai-
sessa kaupalli-
sessa ilmakulje-
tuksessa ei hal-
linnan menetys-
tilanteita. Maara
keskiarvon ala-
puolella.

Tilannearvio
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-

muuksien t

Mittari

illisimmat syytekijat) mittarit

Tavoite

Tilannearvio

SPI 2.5: Ilma-aluksen
ilmassa tapahtunei-
den hallinnan mene-
tystapausten (LOC-I)
maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.5: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
pidetaan vih-
reana. Kehitys-
suunta pidetaan
neutraalina

SPI 2.6: Yhteentor-
maysten rullattaessa
kiitotielle tai kiito-
tielta-tapausten
(GCOL) maara

Kaupallinen ilmakulje-
tus:

SPI 2.6: ei humeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

2025: yleis- ja
harrasteilmai-
lussa 5 hallinnan
menetys-tilan-
netta. Maara
aiempien vuosien
keskiarvon ta-
salla.

Tilannearvio pi-
detdan vihredna.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.

KELTAINEN

SPI 2.6: Yhteentor-
maysten rullattaessa
kiitotielle tai kiito-
tielta-tapausten
(GCOL) maara

Yleis- ja harrasteilmailu:
SPI 2.6: ei numeraalista ta-
voitetta.

Tilannearvio perustuu ta-
pahtumien absoluuttisen ja
suhteutetun maaran kehi-
tykseen.

2025: kaupalli-
sessa ilmakulje-
tuksessa

1 GCOL-tapaus.
Mdara keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio
muutetaan kel-
taiseksi. Kehitys-
suunta pysynyt
negatiivisena
aiemmin, ja
useat ulkomai-
seen kaupalliseen
ilmakuljetukseen
kohdistuneet ta-
pahtumat loppu-
vuonna osoitta-
vat, ettd myoés
suomalaisessa
toiminnassa riski
on kohonnut. Ke-
hityssuunta muu-
tetaan neutraa-
liksi.
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2025: yleis- ja
harrasteilmai-
lussa 2 GCOL-ta-
pausta. Maara pi-
demman aikava-
lin keskiarvon ta-
salla.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2 (onnetto-
muuksien tyypillisimmat syytekijat) mittarit
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.
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13 Sanastot ja maaritelmat

ACAS (Airborne Collision Avoidance System) -jarjestelmalla tarkoitetaan yhteen-
térmaysvaarasta ilmassa varoittavaa jarjestelmaa, joka tayttda kansainvalisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 10 niteen IV luvussa 4 olevat ACAS II -jar-
jestelmaa (7. versio) koskevat vaatimukset. Jarjestelma perustuu ilma-alusten
toisiotutkavastaimien (transponderien) valiseen tiedonvaihtoon, jonka perusteella
tarvittaessa annetaan lentajille varoituksia ja halytyksia lahella lentavista toisista
ilma-aluksista. Jarjestelma, joka tayttda ACAS II -vaatimukset, tunnetaan ni-
melld TCAS (Traffic Collision Avoidance System). Jarjestelma antaa joko varoituk-
sia (TA - Traffic Advisory) tai toimintaohjeita (RA — Resolution Advisory).

CFIT/near CFIT-tilanteella (Controlled flight into or towards terrain,
CFIT) tarkoitetaan tilannetta, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen
ilma-alus tahattomasti térmaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vas-
taava laheltd piti -tilanne.

EASA (European Aviation Safety Agency) Euroopan lentoturvallisuusvirasto vas-
taa turvallisuuden ja ymparisténsuojelun varmistamisesta Euroopan lentoliiken-
teessa.

Harrasteilmailulla tarkoitetaan purje-, moottoripurje-, ultrakevyt-, autogiro- ja
kuumailmapallolentéamista, riippu- ja varjoliitdmista seka laskuvarjourheilua.
Huom. Mikali kuumailmapallolennolla kuljetetaan matkustajia maksua vastaan, on
kyseessa kaupallinen ilmakuljetus.

Huom.2. Tassa julkaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjour-
heilua.

Ilma-aluksen hallinnan menetykselld lennon aikana (Loss of control in
flight, LOC-I) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta
menetetdaan tapahtuu merkittava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. Hal-
linnan menetys saattaa olla hetkellinen tai totaali. Syyna voivat olla esimerkiksi
inhimilliset virheet, mekaaniset viat tai ulkoiset tekijat.

Ilmailun turvallisuusindikaattorit (Safety Performance Indicator,

SPI) Kaikki ilmailussa kaytettavat turvallisuusindikaattorit (taso 1, taso 2 ja taso
3) lyhenteineen ja maaritelmineen |6ytyvat Suomen ilmailun turvallisuusohjel-
man liitteesta 2.

ICAO International Civil Aviation Organisation on YK:n alainen kansainvalinen si-
viili-ilmailuorganisaatio.

Ilmatilaloukkauksella (Airspace infrigement, AI) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus lentaa valvottuun tai rajoitettuun (kielto(P)- tai rajoitusalue(R))
ilmatilaan tai ADIZ (Air Defence Identification Zone)-vydhykkeelle ilman vaaditta-
vaa lupaa tai selvitysta. Myds lentaminen AFIS-elimen ilmatilaan ilman vaadittua
radioyhteyttd luokitellaan ilmatilaloukkaukseksi.

Kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttamista matkus-
tajien, rahdin tai postin kuljetukseen maksua tai muuta korvausta vastaan.
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Kiitotielta suistumisella (Runway excursion, RE) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus suistuu kaytettavalta kiitotieltd lentoonldhddén tai laskun aikana.
Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vaistéliikkeen seurauk-
sena.

Kiitotiepoikkeamalla (Runway incursion, RI-VAP) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kiitotiella tai sen suoja-alueella luvatta tai
muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalaldhestymiset,
jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti.

Maahuolinnalla tarkoitetaan tarkoitetaan lentopaikalla sen kayttdjille tarjottavia
maahuolintapalveluita, ml. matkustajien kasittely, matkatavaroiden kasittely, rah-
din ja postin kasittely, asematasopalvelut, ilma-aluksen siivous- ja muut palvelut,
polttoaine- ja 6ljyhuolinta, ilma-alusten tekninen huolto, lentotoiminnan ja mie-
histdn avustaminen, kenttdakuljetus, catering-palvelut sekd maahuolinnan hallinto
ja valvonta (lahde: maahuolintadirektiivi 96/67/EY liite).

Miehittamattomalla ilmailulla (RPAS, droonitoiminta) tarkoitetaan tassa jul-
kaisussa toimintaa miehittamattémilla ilma-aluksilla tai lennokeilla.

Onnettomuudella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttéon liittyvéa tapahtumaa ajan-
jaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa henkilén

noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tarkoituk-
sessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai miehit-

tamattéman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liikkumaan

ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon paatyttya ja
sen paaasiallinen voimanldhde on sammutettu, ja jonka aikana

a) henkilé saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen vuoksi, ettd han on
¢ iima-aluksessa, tai

e suorassa kosketuksessa ilma-aluksen osan kanssa, ilma-aluksesta irronneet
osat mukaan luettuina, tai

e suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvirtaukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat aiheutuneet luonnollisista syista,
ovat itse aiheutettuja tai muiden henkiléiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat
aiheutuneet matkustajille ja miehistdlle tarkoitettujen alueiden ulkopuolelle piilou-
tuneille salamatkustajille; tai

b) ilma-alus tai sen rakenteet vaurioituvat siten, etta ilma- aluksen rakenteiden
lujuus, suorituskyky tai lento-ominaisuudet muuttuvat, ja vaurio edellyttaisi
yleensa suurta korjausta tai vaurioituneen osan vaihtoa, lukuun ottamatta ta-
pauksia, joissa on kyse moottoriviasta tai -vauriosta, joka rajoittuu yhteen moot-
toriin (sen suojapellit tai lisalaitteet mukaan luettuina), potkureihin, siivenkarkiin,
antenneihin, antureihin, ohjaussiivekkeisiin, renkaisiin, jarruihin, pyo6riin, muoto-
levyihin, paneeleihin, laskutelineiden luukkuihin, tuulilaseihin, ilma-aluksen pinta-
levyihin (kuten pieniin lommoihin tai reikiin), tai vahaisiin vaurioihin, jotka rajoit-
tuvat paaroottorin lapoihin, pyrstéroottorin lapoihin, laskutelineisiin ja rakeista tai
lintutdrmayksesta aiheutuviin pieniin vaurioihin (mukaan luettuina reiat tutkaku-
vussa);
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tai
c) ilma-alus on kadonnut tai tdysin saavuttamattomissa

Vakavalla vammalla tarkoitetaan henkilén onnettomuudessa saamaa vammaa, jo-
hon liittyy jokin seuraavista:

a) yli 48 tunnin mittainen sairaalahoito, joka alkaa seitseman paivan kuluessa
vammautumisesta;

b) luunmurtuma (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai nenan vahaisia murtu-
mia);

c) haavat, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai hermo-, lihas- tai jannevau-
rioita;

d) sisdelinvauriot;

e) toisen tai kolmannen asteen palovammat tai muunlaiset palovammat, joiden
laajuus

on yli viisi prosenttia ihon pinta-alasta;

f) toteennaytetty altistuminen tartuntaa aiheuttaville aineille tai haitalliselle satei-
lylle.

Ulkomaisella kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan muulla kuin suoma-
laisella ilma-aluksella tai muualla kuin Suomessa myoénnetyn lentotoimintaluvan-
nojalla suoritettavaa matkustajien, rahdin tai postin kuljetusta maksua tai muuta
korvausta vastaan.

Vakavalla vaaratilanteella tarkoitetaan vaaratilannetta, jonka olosuhteista kay
ilmi, etta ilma-aluksen toimintaan liittyva onnettomuus oli hyvin todennakdinen
ajanjaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa hen-
kildn noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tar-
koituksessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai
miehittamattdman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liik-
kumaan ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon
paatyttya ja sen paaasiallinen voimanldhde on sammutettu. Vakavista vaaratilan-
teista on julkaistu esimerkkilista EU-asetuksen 996/2010 liitteena.

Valtion ilmailulla tarkoitetaan ilmailua sotilas-, tulli- tai poliisitoiminnassa, et-
sinta- ja pelastuspalvelussa, palontorjunnassa, rajavalvonnassa, rannikkovartioin-
nissa taikka sellaisessa niihin verrattavassa toiminnassa tai palvelussa, jota suo-
rittaa julkisen viranomaisen toimivaltuudet saanut toimija tai jota suoritetaan sen
puolesta yleisen edun nimissa viranomaisen valvonnassa ja vastuulla.

Yhteentormayksella (Mid-air collision, MAC) ja ldhelta piti-tilan-
teella(near miss/AIRPROX) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevat ilmaa-
lukset tormadvat toisiinsa tai jossa ilmassa olevien ilma-alusten valinen etdisyys
seka niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet ovat olleet sellaisia, etta ilma-alusten
turvallisuus on saattanut vaarantua.

Yhteentormadyksella rullattaessa kiitotielle/kiitotieltd (Ground collision,
GCOL) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus tdrmaa toiseen ilma-alukseen,
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ajoneuvoon, henkil6on, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun estee-
seen lilkkkuessaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttaalueen
osalla kuin kaytdssa olevalla kiitotiella.

Yleisilmailulla tarkoitetaan kaikkea muuta ilmailua kuin kaupallista ilmakulje-
tusta ja lentotyota.

Huom. tdssa julkaisussa yleisilmailua ja lentotyota kasitelldan yhtena luokkana.
Lisdksi harrasteilmailua kasitellddn omana luokkanaan.
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